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Geleitwort des Oberbiirgermeisters

Liebe Biirgerinnen, licbe Biirger!

Im Herbst 2003 habe ich Sie eingeladen, an der Entwicklung Ihrer Stadt
und Thres Stadtbezirkes im Rahmen des Verfahrens ,WerkStadt Hamm*
mitzuwirken. Ich freue mich, dass annihernd 700 Biirgerinnen und Biirger,
im Durchschnitt also nahezu 100 pro Stadtbezirk, an den Planungsgespri-
chen teilgenommen haben. Viele weitere Anregungen, Bedenken und Ideen
wurden von lhnen in den Internet-Foren, per Mail, Brief oder Telefon ein-
gebracht.

Diese positive Resonanz werte ich als Beleg dafiir, dass Sie schr an der Ent-
wicklung unserer Stadt und Thres Stadtbezirkes interessiert sind. Eine gute
und zukunftsorientierte Planung kann nur mit Ihnen zusammen entwickelt
und letzdich auch umgesetzt werden. Thre motivierte Mitarbeit zeigt mir
ebenfalls deutlich, dass die Entscheidung zur Durchfithrung dieses freiwil-
ligen und in dieser Form wohl bundesweit bisher einmaligen Verfahrens
als biirgerorientierter Planungsansatz ,von unten‘ auf Ebene der Stadtbe-
zirke richtig war. Unsere Bemiihungen, die Biirgerschaft im Rahmen des
Gesamtprozesses ,Biirgerkommune Hamm® verstirke und weit vor offiziel-
len Schritten in die Planungen, Projekte und Verfahren der Stadt einzube-
ziehen, hat sich auch hier als ein richtiger Schritt herausgestellt.

Die Diskussionen, die bei den Planungsgesprichen und in deren Umfeld
gefithrt wurden, bewerte ich als durchgehend konstrukeiv. Nicht immer
konnten alle Beteiligte einer Meinung sein, dies liegt aber in der Natur der
Sache, denn die Problemsicht und die damit verbundenen potenziellen
Losungen stellen sich fiir jede Biirgerin und jeden Biirger unterschiedlich dar.

Das Ihnen nunmehr vorliegende ,Strukturkonzept zur Stadtentwicklung

— WerkStadt Hamm* dokumentiert den im Rahmen der Planungsgespriche
zum Ausdruck gebrachten Biirgerwillen und wurde auf Basis aller geduf8erten
Anmerkungen als gutachterliche Empfehlung des Biiros scheuvens+wachten
erarbeitet. Im Ergebnis haben wir nun einen Leitfaden fiir die Entwicklung
unserer Stadt in den nichsten Jahren. Die differenzierte Darstellung auf
lokaler Ebene in den Stadtbezirken macht den Leitfaden gemeinsam mit
der Zusammenfassung auf Gesamtstadtebene zu einer wertvollen Grundla-
ge mit Blick auf die Neuaufstellung des Flichennutzungsplans.

Herzlichst
Thr

ay S

Thomas Hunsteger-Petermann
Oberbiirgermeister







Modellansatz ,burgerorientierte

Stadtentwicklung



Abbildung 1.1: Stadtgebiet nach
Stadtbezirken (Quelle: s+w)
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1 Rahmenbedingungen

1.1 Raumlich-funktionale Struktur

Hamm liegt beiderseits der Lippe in der westfilischen Tieflandbucht. Stid-
lich der Lippeauen erstrecke sich das flachwellige Land der Hellwegzone/
Borde, nordlich schliefit sich die offene Parklandschaft des Miinsterlandes
an. Als Verkehrsknotenpunkt zwischen dem Ruhrgebiet und dem Miinster-
land besitzt die Stadt eine tiberregionale Bedeutung, sowohl im Stral§en- als
auch im Schienenverkehr. Durch die exponierte Lage am Datteln-Hamm-
Kanal ist die Stadt zudem direke an das europiische Wasserstralennetz
angeschlossen und verfiigt iiber einen der grofiten deutschen Kanalhifen.

1975 wurde das Stadtgebiet von Hamm im Zuge der kommunalen
Gebietsreform von 26 km? auf 226 km?2 fast verneunfacht, als die Stadt
mit den chemals selbststindigen Stidten und Gemeinden Bockum-Hével,
Heessen, Pelkum, Rhynern und Uentrop zur neuen Grofistadt Hamm
zusammengeschlossen wurde. Heute zihlt die Stadt Hamm ca. 181.400
Einwohner (EW) (Stadt Hamm [2003]: Statistisches Jahrbuch der Stadt
Hamm, Berichtsjahr 2002).

Hamm weist nach wie vor eine Siedlungsstruktur mit deutlich ablesba-

ren Siedlungskernen der einzelnen Stadtteile auf, die von einem lindlich
geprigten Umland mit einem hohen Freiflichenanteil umrahme sind. Mit
802 Einwohnern je km? ist Hamm eine Stadt mit einer verhiltnismifiig
geringen Bevolkerungsdichte. Dies ist auch an der Flichennutzung ables-
bar: 57% der Katasterfliche werden noch heute landwirtschaftlich genutzt
(zum Vergleich: Dortmund 30% oder Miinster 50%). Zusammengefasst ist
Hamm also in vieler Hinsicht eine Stadt mit Spielraum.

Der derzeitige Flichennutzungsplan (FNP) aus dem Jahr 1979 ist der erste
END, der nach der Gebietsreform fiir die neue Grofistadt Hamm aufgestellc
wurde. Das Planwerk wurde damals vor dem Hintergrund bis dahin lang
anhaltender Wachstumsprozesse von Wirtschaft, Wohlstand und Bevolke-
rung in der Bundesrepublik Deutschland und auf der Basis entsprechend
optimistischer Wachstumsprognosen fiir die kommenden Jahrzehnte
erstellt. Entsprechend dieser Erwartungen waren vor allem Flichenzuwich-
se sicherzustellen und zu verteilen.

Das Siedlungsflichenwachstum fiihrte in weiten Teilen zu einer erheblichen
Arrondierung (d.h. Abrundung bzw. behutsame bauliche Erginzung) der
Siedlungsgebiete der vormals selbststindigen Gemeinden. Deren eigenstin-
dige Struktur ist aber auch heute noch im Stadtbild klar ablesbar, da der
Freiraum zwischen den Ortsteilen als prigendes Element der Siedlungs-
struktur Giberwiegend erhalten blieb. Die im FNP von 1979 dargestellten
Wohnbau- und Gewerbeflichenpotenziale wurden angesichts des ab Mitte
der 1990er Jahre verlangsamten Wachstums nicht vollstindig ausgeschopft.



Unter den Vorzeichen eines gravierenden demographischen Wandels wer-
den derzeit neue Leitideen und Perspektiven fiir die zukiinftige riumliche
Entwicklung der Stadt Hamm gesucht. Dieser Wandel, der vor allem
durch eine starke Abnahme der Bevélkerung in Verbindung mit einer
zunehmenden Uberalterung gekennzeichnet sein wird, wirft aufgrund
seiner raumrelevanten Folgewirkungen vielschichtige Planungsfragen fiir
die Stadtentwicklung und fiir die wirtschaftlichen Perspektiven der Stadt
Hamm auf. Eine kontinuierliche Zunahme der Zahl der Haushalte und der
Fliche pro Einwohner zeigt jedoch, dass die Zukunft nicht allein cinseitig
durch Schrumpfungsprozesse gekennzeichnet ist, so dass in den nichsten
Jahren mit einem weiteren Flichenwachstum gleichermaflen fiir Wohnen
und Gewerbe zu rechnen ist.

Fir die Zukunft ist gegeniiber den letzten 20 Jahren aber eine grundsitzli-
che Trendwende uniibersehbar: der Zuwachs an Siedlungsfliche wird abneh-
men, der intelligente Umbau stddtischer Strukeuren, z.B. die Anpassung

der Ausstattung mit technischer und sozialer Infrastruktur an die neuen
Entwicklungen wird in den Vordergrund riicken. Diese Entwicklung bietet
jedoch zugleich die Chance einen qualitativen Stadtumbau mit verinderten
Schwerpunkten voranzutreiben. Als mégliche MafSnahmen konnen hier
beispielhaft die Attraktivierung des Wohnumfelds, die vorrangige Nachnut-
zung von Brachflichen oder im Einzelfall auch der gezielte Riickbau von
Siedlungsflichen zu Gunsten von Natur und Landschaft genannt werden.

1.2 Bevilkerungsentwicklung in Hamm

Fiir die zukiinftige Entwicklung der Flichennutzung sind vor allem Aus-
sagen iiber die Entwicklung der Wohnbevélkerung bestimmend. Da der
Planungshorizont des FNP bis 2015 durch Entwicklungslinien geprigt sein
wird, die sich grundsiezlich von den Basistrends der vergangenen Jahrzehn-
te unterscheiden, ist hier eine besondere analytische Weitsicht notwendig.

1.2.1 Die Entwicklung der Wohnbevolkerung

Zu Beginn des neuen Jahrtausends ist Deutschland insgesamt von einem
natiitlichen Bevolkerungsriickgang betroffen. Nur in Stddten und Regi-
onen, in denen die Wanderungsgewinne die natiirliche Bevolkerungsbe-
wegung kompensieren kénnen, ist noch eine Stabilisierung oder gar ein
Wachstum der Einwohnerzahlen zu erwarten. Die Folgen der verdnderten
Bevolkerungsentwicklung werden in grofleren Stiadten besonders spiirbar.

Wesentliche Grundlage fiir die Uberlegungen zur kiinftigen Entwicklung in
Hamm ist die aktuelle Bevélkerungsprognose der Stadt, die — weitgehend
tibereinstimmend mit den Ergebnissen der Bundes- und Landesprognosen
— von einem Riickgang der Bevélkerung von etwa 181.400 Einwohnern

im Jahr 2002 auf etwa 171.170 im Jahre 2015 ausgeht. Der prognostizierte
Bevolkerungsriickgang im Jahr 2015 — bezogen auf das Jahr 2001 — ent-
spricht somit rund 5,5%.

1
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Abbildung 1.2: Bevélkerungsprognosen
(Quelle: Stadt Hamm)
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Abbildung 1.3: Wanderungssaldo
(Quelle: Landesamt fiir Datenverarbeitung
und Statistik des Landes NRW)
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Ursichlich fiir diesen Riickgang der Bevolkerung wird — wie im gesamten
Bundesgebiet — auch hier im wesentlichen der negative Saldo der natiir-
lichen Bevolkerungsentwicklung gesehen. Trotz konstanter Geburtenrate
pro Kopf sinkt die Gesamtzahl der Geburten, trotz steigender Lebenser-
wartung nimmt die Zahl der Sterbefille zu. In der Tendenz wird sich diese
Entwicklung fortsetzen, so dass dieser Schrumpfungsprozess durch Zuwan-
derungen zwar verlangsamt, nicht aber ginzlich aufgehalten werden kann.
Die Zuwanderung wird bestimmt von der Anzichungskraft der Stidte und
Regionen im Wettbewerb untereinander, so dass wirtschaftliche, infrastruk-
turelle oder sonstige Attraktivititssteigerungen die Standortattrakeivitit der
Stadt Hamm und somit die Bevolkerungsentwicklung mafgeblich beein-
flussen konnen. In diesem Zusammenhang hat der FNP eine hohe Bedeu-
tung, da er durch seine Rahmenvorgaben Qualitit und Attrakeivitit einer
Stadt entscheidend vorprigt.

Der Wanderungssaldo von Hamm war in den Jahren 1997 bis 2000

mit Verlusten im Einzelfall von bis zu 1100 Einwohnern im Jahr nega-

tiv. Durch gezielte Steigerung der Standortattrakeivitit konnte die Stadt
Hamm im Jahr 2001 einen leichten Wanderungsgewinn von 188 Zugezo-
genen verzeichnen. (Stadt Hamm [2003]: Statistisches Jahrbuch der Stadt
Hamm, Berichtsjahr 2002). Der Trend konnte offensichtlich durch hohe
Baufertigstellungszahlen auf Hammer Stadtgebiet in den Jahren 2001 und
2002 abgemildert werden. Insgesamt hat die Stadt Hamm seit 1996 jedoch
mehr Einwohner verloren als hinzugewonnen. Auch fiir die kommenden
Jahre ist ein Fortgang dieser Entwicklung zu erwarten. Der prognostizierte
Wanderungssaldo der Hammer Bevélkerungsprognose im Jahr 2015 wird
momentan hingegen als nahezu ausgeglichen angenommen.

Das Bevolkerungswachstum, das die Stadt Hamm iiber lange Zeitriume
geprigt hat, wird in den nichsten Jahren voraussichtlich nicht fortgesetzt
werden konnen. Der Riickgang der Einwohnerzahl macht neue Strategien
in der Stadtplanung notwendig. Nach einer lang andauernden Phase der
Siedlungserweiterung riickt nun die Qualifizierung der Bestinde in den
Vordergrund. Die effiziente Auslastung und Stirkung vorhandener Infra-
struktur wird unter den verinderten Vorzeichen des demographischen
Wandels, aber auch unter den Bedingungen eingeschrinkter haushaltspoli-
tischer Spielriume zur vordringlichen Aufgabe. Der Bevolkerungsriickgang
schliefft jedoch die Ausweisung neuer Wohnbauflichen nicht aus. Daftir
sprechen u.a. die nachfolgend dargestellten Verinderungen des Haushalts-
bildungsverhaltens, des Wohnflichenkonsums.

1.2.2 Wohnflaichenkonsum

Die Zahl der kiinftig notwendigen Wohnungen und der damit verbun-
dene Flichenbedarf ergibt sich aus der zahlenmifligen Entwicklung der
Bevélkerung — natiirliche Bewegungen und Wanderungsbewegungen

— sowie aus dem Haushaltsbildungsverhalten. Dritte Einflussgrofle auf den
Wohnungs- und damit auf den kiinftigen Wohnbauflichenbedarf ist der
individuelle Wohnflichenkonsum. Hier ist ein Trend des Wachstums von



kleinen Haushalten mit nur ein bis zwei Personen erkennbar, der eine ste-
tige Zunahme der Pro-Kopf-Wohnfliche bedingt. Dariiber hinaus ist mit
zunchmendem Wohlstand fiir breite Bevolkerungsschichten auch unabhin-
gig von der Haushaltsgrofle ein Trend zu groferer Wohnfliche pro Haus-
halt feststellbar. In Hamm lag die durchschnittliche Haushaltsgrofle 1995
bei 2,4 Personen je Haushalt. Die bundesweit ablesbare Tendenz zur Haus-
haltsverkleinerung hat auch in Hamm in den vergangenen zehn Jahren zu
einer Verringerung der Belegungsdichte gefiihrt, so dass sich heute (2002)
im Durchschnitt nur noch 2,2 Personen cine Wohnung teilen. Dement-
sprechend stieg die Zahl der Haushalte bzw. Wohnungen von ca. 75.903
(1995) auf 81.440 (2002).

Der Wohnflichenverbrauch pro Kopf stieg auch in Hamm in den ver-
gangenen Jahren kontinuierlich an. Betrug er in Hamm 1995 noch 33,4
m?2/EW, so nahm er im Jahr 2002 auf 36,19 m2/EW zu. Das Bundesamt
fiir Bauwesen und Raumordnung geht auch in Zukunft bundesweit von
einer weiter zunchmenden Pro-Kopf~-Wohnfliche bis auf tiber 42 m? pro
Kopf im Jahre 2015 aus (vgl. BBR [2000]: Raumordnungsbericht 2000).
Eine Folge dieser Entwicklung ist, dass auch bei gleich bleibender oder
sinkender Einwohnerzahl weiterhin mehr Wohnraum nachgefragt wird, der
nicht mit dem Bestand gedeckt werden kann. Selbst bei zuriickgehender
Bevélkerungszahl wird deshalb ein Zuwachs an Wohnbauflichen in Hamm
unvermeidlich sein, um mit nachfragegerechten Wohnflichenangeboten
abwanderungswillige Haushalte zu halten oder neue anzuziehen.

1.2.3 Konsequenzen fiir die Flichennutzungsplanung

Der langfristig absehbare Riickgang der Einwohnerzahl macht neue
Strategien in der Stadtplanung notwendig: Nach einer langen Phase der
Siedlungserweiterung riickt nun die Qualifizierung der Bestinde in den
Vordergrund, und die effiziente Auslastung vorhandener Infrastrukeur
wird unter den Vorzeichen des demographischen Wandels, aber auch unter
den Bedingungen angespannter offentlicher Haushalte zur vordringlichen
Aufgabe. Der Bevélkerungsriickgang schliefSt jedoch auch die Ausweisung
neuer Wohnbauflichen nicht aus. Ausschlaggebend hierfiir ist nicht nur
das weitere Wachstum der Wohnfliche pro Einwohner, sondern auch der
Umstand, dass aufgrund einer verinderten Bevolkerungsstruktur nicht alle
frei werdenden Wohnungen auch qualitativ der neuen Nachfrage entspre-
chen. Dariiber hinaus ist es moglich, durch das gezielte Angebot von neuen
Wohnbauflichen in besonders betroffenen Stadtteilen wichtige Infrastruk-
tureinrichtungen auch in Zukunft effizient auszulasten und zu erhalten.

Die demographische Entwicklung wird auch Konsequenzen fiir die Loka-
lisierung neuer Potenzialflichen im Nutzungsgefiige der Stadt nach sich
zichen. Neue Bauflichen werden nun nicht nur aus 6kologischen, sondern
auch aus fiskalischen und — im Hinblick auf die Altersstruktur — aus sozia-
len Griinden als Mafinahmen der Innenentwicklung und Nachverdichtung
definiert werden. Das Nutzungsgefiige der Stadt Hamm wird in den nichs-
ten Jahrzehnten unter Effizienzgesichtspunkeen optimiert werden miissen.
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Tabelle 1.1: Bruttowertschopfung in Hamm

nach Wirtschaftssektoren (Dez. 2001)

Sektor | Anteil 1992 | Anteil 2001

I. Sektor 0,6 % 0,6 %
1. Sektor 31,3% 26,2 %
11l. Sektor 68,4 % 73,2 %

Tabelle 1.2: Sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte im Hamm nach
Wirtschaftssektoren (Sept. 2002)

Sektor | Anteil 1993 | Anteil 2002

I. Sektor 0,8 % 1,1%
1. Sektor 43,7 % 35,2 %
I1l. Sektor 55,5 % 63,7 %

Erlauterungen:

l. Sektor: Land-, Forstwirtschaft,
Fischerei und Bergbau

Il. Sektor: produzierendes und
verarbeitendes Gewerbe

lll. Sektor: Dienstleistungsgewer-
be, Handel und Banken

Datenquellen: Stadt Hamm
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1.3 Wirtschaftlicher Strukturwandel in Hamm

Eine Vielzahl offentlicher und privater Einrichtungen mit oberzentraler
Bedeutung, schwerpunktmiflig in den Bereichen Justiz sowie Gesundheits-
und Bildungswesen haben die Entwicklung der Stadt Hamm zum heutigen
bedeutenden Dienstleistungsstandort in der Region geprigt. Als Knoten-
punkt im nationalen Eisenbahnnetz mit direktem Kanalanschluss wuchs
Hamm im 19. und 20. Jahrhundert zu einer wichtigen Industriestadt
heran. Aufgrund der verkehrsgiinstigen Lage und der riumlichen Nihe zur
Schwerindustrie des Ruhrgebiets entwickelte sich in Hamm vor allem die
metallverarbeitende Industrie, wie zum Beispiel die Drahtherstellung sowie
der Maschinenbau. Mit der Nordwanderung des Bergbaus in die Lippe-
zone wurden in Hamm ab etwa 1900 die ersten Schichte abgeteuft. Die
geforderten Steinkohlen wurden tiberwiegend zur Elektrizititserzeugung
(u.a. seit 1963 im Kraftwerk Westfalen) eingesetzt. Der damit verbundene
wirtschaftliche Aufschwung verdnderte das Bild von der Dienstleistungs-
stadt zu einem breit geficherten Wirtschaftsstandort heutiger Prigung.

Der Strukturwandel des Bergbaus im Ruhrgebiet und die Krise der Stah-
lindustrie seit den 1970er Jahren setzten in Hamm einen tiefgreifenden
Wandel der Wirtschafts- und Industriescrukeur in Gang. Ausdruck dessen
ist unter anderem eine Arbeitslosenquote, die seit Jahren tiber dem Lan-
desdurchschnitt liegt. Im Jahr 2003 lag sie bei 13,8% und damit rund drei
Prozentpunkte tiber dem Durchschnittswert in Nordrhein-Westfalen von
10,7%. Der produzierende Sektor hat in Hamm in den letzten Jahrzehnten
kontinuierlich an Bedeutung verloren. War er 1991 noch mit fast einem
Drittel an der Bruttowertschopfung der Stadt beteiligt, sank sein Anteil
auf nur noch 26,2% im Jahr 2001. Das entspricht sogar einem realen
Riickgang, obwohl im gleichen Zeitraum die Bruttowertschopfung um fast
16% gestiegen ist. Heute sind noch 35,2% aller sozialversicherungspflichtig
Beschiftigten im produzierenden Sektor titig, gegentiber 43,7% im Jahr
1991. Die riickldufige Entwicklung im Bergbau und im produzierenden
Gewerbe duferte sich in umfangreichen Flichenfreiseczungen von ehema-
ligen Industriestandorten. Diese Flichen wurden fiir neue wirtschaftliche
Nutzungen vorbereitet, bilden aber weiterhin einen Schwerpunke der
Stadtentwicklungspolitik in Hamm als okologische Modellstadt.

Gegenwirtig gibt es im Hammer Stadtgebiet eine férdernde Zeche. Auf
der zum Verbundbergwerk Ost gehérigen Zeche Heinrich-Robert arbei-
ten heute rund 3.000 Bergleute. Die bereits seit vielen Jahren stillgelegten
Zechenstandorte Sachsen und Radbod wurden inzwischen fiir eine gewerb-
liche Nachnutzung aufbereitet. Heute sind sie als Oko-Zentrum NRW
und Gewerbe- und Industriegebiet Radbod attraktive Standorte moderner
Wirtschaftsunternehmen.

Hamm weist heute eine diversifizierte Industriestrukeur mit Schwerpunk-
ten in der Metallverarbeitung, im Maschinenbau, in der chemischen Indus-
trie sowie in der Elektrotechnik auf.



Als Keimzelle fiir neue Technologien steht beispielhaft das Technologie-
und Griinderzentrum HAMTEC, das als Nachnutzung der Brache des
chemaligen Schlachthofes in unmittelbarer Nihe zur Innenstadr errichtet
wurde. Sowohl beziiglich der Bruttowertschépfung als auch beziiglich des
Beschiftigtenanteils hat der Dienstleistungssektor stetig an Bedeutung
gewonnen. Ende 2002 waren 63,7% aller sozialversicherungspflichtig
Beschiftigten in diesem Wirtschaftssektor titig und erbrachten 73,2% der
stadtweiten Wertschopfung.

Gemessen an der Beschiftigung sind 6ffentliche und private Dienstleis-
tungen, Handel sowie Grundstiickswesen und Vermietung die wichtigsten
Branchen. Wichtige Wirtschaftszweige mit beachtlichen Wachstumsraten
sind die Bereiche unternehmensbezogene Dienstleistungen sowie Verkehr
und Nachrichteniibermittlung. Unter letztgenannten Wirtschaftszweig
fallen statistisch sowohl die in Hamm traditionell ansissigen Branchen
Frachtumschlag, Binnenschifffahrt und Eisenbahnverkehr als auch die
Giiterbeférderung und der Frachtumschlag im StrafSenverkehr sowie das
Speditionswesen. Im internationalen Giiterverkehr der Deutschen Bahn
nimmt Hamm noch immer eine Schlisselstellung ein, wenn auch die
Bedeutung als ehemals europaweit grof§ter Rangierbahnhof mittlerweile
nicht mehr besteht.

Aufgrund der giinstigen geographischen Lage und der hervorragenden
Einbindung in das internationale Fernstraflen-, Eisenbahn- und Wasser-
straflennetz werden in diesen Wirtschaftszweigen fiir die Zukunft weitere
Wachstumsimpulse erwartet. Als Teil der “Landesinitiative Logistik NRW*
ist Hamm einer der Schwerpunktstandorte im 8stlichen Ruhrgebiet.
Bedeutende Betriebsansiedlungen aus der Logistikbranche konnten in

der jiingsten Vergangenheit auf dem Gelinde des Giiterverkehrzentrums
(GVZ) Hafen Hamm, auf den autobahnnahen Standorten im Gewerbe-
park Rhynern sowie im Gewerbe- und Industriegebiet Uentrop angesiedelt
werden. Insbesondere Unternehmen aus dem Bereich der Lebensmittelpro-
duktion und -logistik entdecken zunehmend den Standort Hamm. Mit der
Realisierung zentraler Verkehrsinfrastrukeurprojekee sollen die Standortan-

forderungen von Logistikunternehmen weiter gezielt verbessert werden.

Abbildung 1.4: Zeche Heinrich-Robert
(Quelle: Stadt Hamm)

Abbildung 1.5: Technologie-
und Griinderzentrum HAMTEC
(Quelle: Blossey)
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Abbildung 1.6: Verkehrliche
Anbindung der Stadt Hamm
(Quelle: Stadt Hamm)
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Aus den dynamischen Entwicklungen, insbesondere im Dienstleistungs-
sektor, resultieren konkrete Flichenbedarfe, fiir die im Rahmen der Fli-
chennutzungsplanung Vorsorge getroffen werden muss. Auch unter dem
Vorzeichen eines steigenden Anteils von Beschiftigten im Dienstleistungs-
sektor, muss sich die Stadt Hamm langfristig eine gesunde industrielle Basis
sichern. Fiir diese flichenintensiven Betriebsformen ist dementsprechend
nachfragegerechte Flichenvorsorge fiir Erweiterungen und Verlagerungen,
aber auch fiir Neuansiedlungen und Neugriindungen zu treffen.

Eine nur noch untergeordnete wirtschaftliche Rolle spielt im Stadtgebiet
die Land- und Forstwirtschaft. Nur 0,6% der Wirtschaftsleistung der Stadt
werden bei rund 1% der Beschiftigten im Primiren Sektor d.h. in Land-
und Forstwirtschaft, Fischerei und Bergbau erbracht. In Bezug auf die
zukiinftige Flichennutzung der Stadt Hamm sind die Entwicklungen, vor
allem in der Landwirtschaft, dennoch von grofler Bedeutung. Immerhin
57% der Katasterfliche werden noch heute agrarwirtschaftlich genutzt. In
den vergangenen 25 Jahren vollzogen sich in der Landwirtschaft weitrei-
chende Konzentrationsprozesse. Seit 1980 sank die Zahl der Betriebe durch
Hofaufgaben und Zusammenlegungen um nahezu 50%. Hiervon waren

in erster Linie Klein- und Kleinstbetriebe betroffen. Gleichzeitig wuchs die
Zahl der landwirtschaftlichen Grof$betriebe. Ein Zehntel der bewirtschaf-
teten Fliche wurde im Zuge dieses Konzentrationsprozesses aufgegeben.

Es ist zu erwarten, dass sich diese Entwicklungen fortsetzen werden, da bei
vielen Hofen Generationswechsel und durch den EU-Beitritt der mittel-
und osteuropiischen Linder erhebliche Verinderungen auf dem Binnen-
markt erwartet werden.



2 Modellansatz WerkStadt Hamm

2.1 Stadtbezirksentwicklung im Diskurs - die Planungsgesprache

Die Stadt im 21. Jahrhundert ist eine hochkomplexe Lebensform. Sie
besteht nicht nur aus den vielen historisch gewachsenen und bebauten
Bereichen oder der von Menschen in Anspruch genommenen Landschaft,
sondern auch aus einer immer vielfiltiger werdenden Stadtgesellschaft. An
die Stelle dhnlicher Lebensbedingungen fiir grof$e Teile der Bevélkerung,
wie sie noch fiir die Gesellschaft des 19. Jahrhunderts prigend waren, ist
heute die pluralistische Vielfalt von Einzelmeinungen getreten. Interessen-
gegensitze, komplexe Eigentumsverhiltnisse und viele, individuell verschie-
dene Vorstellungen von den Zukiinften einer Stadt stellen die aktuellen
Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung unter den Vorzeichen gesell-
schaftlicher Individualisierung dar. Hinzu kommen Herausforderungen,
die sich aus dem Riickgang der Gesamtbevolkerung in der Bundesrepublik,
aus wachsenden sozialen Disparititen in den Stddten und den allgemeinen
wirtschaftlichen Verinderungen ergeben.

Stadtplanung muss unter diesen Bedingungen stirker bedacht sein auf
behutsamen Interessenausgleich — der ,,grof§e Plan®, entstanden am ,grii-
nen Tisch®, gehodrt der Vergangenheit an. Vor diesem Hintergrund hat
sich die Stadt Hamm entschieden, weit im Vorfeld der Neuaufstellung des
Flichennutzungsplans (FNP) einen umfangreichen offentlichen Diskussi-
onsprozess mit allen Biirgerinnen und Biirgern iiber Ziele und Strategien
der Stadtentwicklung in allen Stadtbezirken anzustofen. Thematisch kon-
zentriert sich das Verfahren hauptsichlich auf Fragen der kiinftigen Ent-
wicklung des Siedlungsraumes. Durch das Verfahren ,WerkStadt Hamm

— Planungsgespriche zur Stadtteilentwicklung’ sollen Leitprojekte entwi-
ckelt sowie Ideen und kritische Hinweise zur Stadtentwicklung moglichst
frithzeitig, bereits vor der Phase der Planerstellung, aufgenommen werden.
Die frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit, die im Baugesetzbuch

(§3 BauGB) fiir das Flichennutzungsplanverfahren vorgeschrieben ist,
wird hierdurch nicht ersetzt, sondern umfangreich erginze und ausgewei-
tet. Ziel des Modellvorhabens einer biirgerorientierten Stadtentwicklung
war, zu bisherigen und zukiinftigen Planungen sowie weiteren Entwick-
lungsschwerpunkten in allen Stadtbezirken, das Meinungsbild der breiten
Offentlichkeit einzuholen und in den Planungsprozess einzubringen. Dies
geschieht nicht nur, um genauer auf die Bediirfnisse der Bewohnerschaft
reagieren zu kénnen, sondern auch, um tiber verinderte Rahmenbedingun-
gen der Planung und der Stadtentwicklung aufzukliren und einen Konsens
tiber die kiinftigen Entwicklungsleitlinien zu erzielen.

Abbildung 2.1: Innenstadt
Hamm (Quelle: Blossey)
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Abbildung 2.2: Biirgerbrief
(Quelle: s+w)

2.1.1 Der Stadtbezirk als Arbeitsebene

Gesamestidtische Planungen wie die Stadtentwicklungsplanung oder die
Flichennutzungsplanung zeichnen sich durch einen weiten Prognoschori-
zont sowie durch ein hohes Mafl inhaltlicher Integration von zahlreichen
komplexen Themenfeldern aus. Dies fithrte in der Vergangenheit dazu,
dass die Biirgerbeteiligung zu entsprechenden Planungen erst relativ spit
im férmlichen Verfahren ansetzte. Nachteilig ist hierbei, dass das Wissen
um Entwicklungen auf Ortsteilebene sowie die Anforderungen zahlreicher
Akteure an Stadtentwicklung nicht oder zu spit eingebunden werden.

Die Biirgerkommune Hamm erprobt im Verfahren ,WerkStadt Hamm*
modellhaft die umfassende Beteiligung der Biirgerschaft an komplexen
Entwicklungsprozessen, die tiblicherweise ,top-down’, d.h. von oben nach
unten gesteuert werden. Durch die Instrumente ,Biirgerbrief* und ,Pla-
nungsgesprich® wird der klassische Planungsweg bereits mit Beginn der
gesamtstddtischen Planung um die Richtung ,bottom-up’, d.h. von unten
nach oben, erginzt. So kann die Komplexitit gesamtstiddtischer Entwick-
lung im Dialog mit Biirgerinnen und Biirgern kommuniziert werden. Da
deren Alltagserfahrung von Stadt jedoch quartiersbezogen und ausschnite-
haft stattfindet, musste auf der riumlichen Ebene des Stadtbezirks ange-
setzt werden. Die Biirgerbriefe und Planungsgespriche beziehen sich aus
diesem Grund wihrend des tiberwiegenden Teils des Verfahrens unmittel-
bar auf den jeweiligen Stadtbezirk.

Erst durch die sich anschliefende Auswertung und Zusammenfiihrung der
Ergebnisse wird eine Ubertragung der Erkenntnisse auf die Gesamtstadt
geleistet. Dieser letzte Planungsschritc macht insbesondere Konflikte deut-
lich, die sich aus lokalen und gesamtstiddtischen Anforderungen ergeben.

Nicht zuletzt die Planungsgespriche haben deutlich gemacht, dass sich
Akteure in lokaler Perspektive oft der Verantwortung fiir die Gesamtstadt
nicht bewusst sind, die einem Stadtbezirk letztendlich in der Gesamtschau
zukommt. Das offene Verfahren hat auch hier bewirke, die Einseitigkeit
der Sichtweise aufzuheben. In vielen Fillen wurde als Ergebnis festgestellt,
dass Stadtteil- und Stadtentwicklung nicht getrennt voneinander diskutiert
werden sollten.

2.1.2 Das Verfahren

Das vom Planungsbiiro scheuvens+wachten (Dortmund) erarbeitete Ver-
fahren ,\WerkStadt Hamm — Planungsgespriche zur Stadtteilentwicklung’
hat in mehreren Phasen stattgefunden. In einem ersten Schritt wurde eine
flichendeckende Bestandsanalyse fiir alle Stadtbezirke durchgefiihrt, in
deren Ergebnis auch bestehende Beschliisse, Planungen und Projekte ein-
geflossen sind und Stirken-, Schwichenprofile der Stadtbezirke erarbeitet
wurden. Im Rahmen eines intensiven Abstimmungsprozesses mit verschie-
denen Fachstellen der Verwaltung und externen Institutionen wurden die
Ergebnisse dieser aktuellen gesamtstidtischen Bestandsanalyse auf wenige



Schwerpunktfelder — auch ,Entwicklungsfenster’ — pro Bezirk konzentriert.
Auswahlkriterium dafiir war insbesondere eine maf3stibliche thematische
Relevanz, die auch eine Verinderung des zukiinftigen Flichennutzungspla-
nes mit sich bringt.

In der folgenden Mobilisierungsphase wurden fiir alle Stadtbezirke umfang-
reiche Biirgerbriefe erarbeitet und an die Haushalte verteilt, um stadtbe-
zirksspezifisch tiber die Planungen der vergangenen Jahre, tiber die Situati-
on im Stadtbezirk und iiber die jeweiligen Entwicklungsméglichkeiten zu
informieren. Je nach Stadtbezirk wurden fiir die Aufbereitung in den Biir-
gerbriefen jeweils mehrere wesentliche \Entwicklungsfenster® der Stadtent-
wicklung fiir die Planungsgespriche aufbereitet. Um jedoch eine ganzheitli-
che Diskussion zu ermdglichen, wurde diesen Entwicklungsfenstern jeweils
ein flichenhaftes Strukcurkonzept fiir den Stadtbezirk voran gestelle. Dabei
wurde eine Offenheit fiir weitergehende Vorschlige der Biirgerinnen und
Biirger gewahrt. Der Biirgerbrief stellte zugleich die Einladung zu einem
Planungsgesprich im Stadtbezirk dar, um auf Grundlage des Biirgerbriefes
eine Diskussion tiber die Zukunft des Stadtbezirkes zu fiihren. Anregungen
zur Stadtteilentwicklung konnten vor und nach den Planungsgesprichen
u.a. auch in einem Internet-Forum auf der Homepage der Stadt Hamm
gedullert werden.

In der Werkstattphase, die von Oktober bis Anfang Dezember 2003 dauer-
te, wurden in allen sieben Stadtbezirken Planungsgespriche durchgefiihre.
Die jeweils mehrstiindigen Planungsgespriche wurden eingeleitet durch
eine Prisentation des Biiros scheuvens + wachten. Das Angebot zur Diskus-
sion wurde in allen Stadtbezirken begriif$t — teilweise nahmen bis zu 160
Einwohner an den Veranstaltungen teil. Alle Planungsgespriche verliefen
trotz sachlicher Auseinandersetzungen in einer ruhigen und konstruktiven
Atmosphire. Diskussionspartner der Biirgerinnen und Biirger waren u.a.
der Oberbiirgermeister der Stadt Hamm, Thomas Hunsteger-Petermann,
die jeweilige Bezirksvorsteherin bzw. der Bezirksvorsteher, der Stadtbaurat
Ralf Moller und der Leiter des Stadtplanungsamtes Heinrich Haggeney.
Die Moderation iibernahm Prof. Rudolf Scheuvens.

Die Ergebnisse der Planungsgespriche wurden in der sich anschlieffenden
Auswertungsphase durch das Biiro scheuvens+wachten dokumentiert und
im vorliegenden Bericht zusammengefiihrt. Durch die Auswertung der
Ergebnisse aus den Stadtbezirken ergibt sich eine Gesamtschau tiber die
Entwicklungspotenziale der Stadt Hamm aus Biirgersicht, die nicht nur
eine tragfihige Grundlage fiir die weitere Erarbeitung des Flichennutzungs-
planes darstellt, sondern auch tiber die Schlisselprojekte der zukiinftigen
Stadtentwicklung informiert.

Fir das Modellvorhaben der Stadt Hamm, das in Form von Planungsge-
sprichen in den Stadtbezirken stattgefunden hat, lassen sich unter anderem
folgende positive Wirkungen festhalten:

— Biirgerorientierte Stadtplanung auf Basis der Planungsgespriche kann
Stadtentwicklung effizienter gestalten, da Konflikte bereits wihrend

Biirgerbriefe

Entwicklungsfenster,
Leitpldne und Szenarien
in Stadtteilbroschiiren

Planungsgespréache

in allen sieben Stadtbezirken
der Stadt Hamm

Strukturkonzept

Zusammenfiihrende Darstel-
lung der Ergebnisse aus den
Planungsgespréachen

Vorentwurf

zum neuen Flachennutzungs-

plan
¥

Abbildung 2.3: Verfahrensskizze
(Quelle: s+w)
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der Entwurfsphase frithzeitig erkannt und mégliche Fehlentwicklungen
vermieden bzw. ausgehandelt werden konnen. Die Umsetzungsfihigkeit
der Darstellungen im spiteren Flichennutzungsplan steigt dadurch.

— Die offensive, stadtweite Verteilung der informativen Biirgerbriefe hat
dazu gefiihrt, dass Biirgerinnen und Biirgern, der lokalen Politik und
Verwaltung sowie vielen anderen Akteuren der Stadtentwicklung ein
umfassender Uberblick iiber die Situation in den Stadtbezirken und
tiber saimtliche aktuellen Planungen anschaulich vermittelt werden
konnte. Erst die Herstellung dieser Transparenz macht einen frucht-
baren Austausch im politischen wie im fachlichen Raum méglich, der
auch seitens der Teilnehmer ausdriicklich begriifSt wurde.

— Alle Bewohner wurden als Experten fiir ihr unmittelbares Wohnumfeld
angesprochen. Die fachliche Einschitzung der Verwaltung von Pro-
blemlagen in den Stadtbezirken konnte durch den Dialog mit unmittel-
bar Betroffenen tiberwiegend bestirkt, aber auch korrigiert werden.

— Die tblicherweise nur schwer kommunizierbaren Folgen der Bevolke-
rungsentwicklung und der angespannten Situation 6ffentlicher Haus-
halte konnten im direkten Dialog sachlich diskutiert werden. So konnte
um das Verstindnis der Biirgerschaft fiir notwendige MafSnahmen der
Infrastrukeurbiindelung geworben werden.

— Die Stadt Hamm hat mit dem offenen Beteiligungsverfahren bekriftigt,
dass sie im Rahmen des Leitbildes ,Biirgerkommune Hamm’ einen
aufrichtigen Dialog mit ihren Biirgerinnen und Biirgern anstrebt.

Das Verfahren ,WerkStadt Hamn, aber auch die vorangegangenen
Zukunftskonferenzen lassen sich als wichtiger Beitrag zur Entwicklung
einer offenen lokalen Planungskultur werten.

2.2 Strukturkonzepte und Entwicklungsfenster

2.2.1 Strukturkonzepte zur Stadtbezirksentwicklung

Fiir jeden Stadtbezirk wurden die raumlichen Rahmenbedingungen und
aktuelle Planungen in einem Strukturkonzept zur Stadtbezirksentwick-
lung zusammengefiihrt. Die Strukturkonzepte beschiftigen sich vor allem
mit Fragen der siedlungsrdaumlichen Entwicklung der sieben Stadtbezirke
und der Gesamtstadt. Sie beschrinken sich schwerpunktmifig auf die
Siedlungsriume der Stadtbezirke, da Vorgaben fiir Natur- und Land-
schaftsschutz durch akeuelle Landschaftspline weitgehend festgelegt sind.
Aus dem jeweiligen Konzept lisst sich die Realnutzung, aber auch der
angestrebte Entwicklungsprozess ablesen. In allen Stadtteilen wurden auch
Schwerpunkte der raumlichen Entwicklung definiert, da niche alle 6reli-
chen Problemlagen in dieser fachlichen Tiefe behandelt werden konnten.
Als Entwicklungsfenster’ ermdéglichen diese Standorte einen Blick in die
Zukunft. Entwicklungsfenster ergeben sich an Orten, an denen eine beson-
ders hohe Entwicklungsdynamik zu verzeichnen ist. Im Hinblick auf die



Abbildung 2.4: Auszug aus der Ubersicht Abbildung 2.5: Auszug aus dem Struk-
der ,Entwicklungsfenster‘ im Stadtbezirk turkonzept zum Stadtbezirk Hamm-Mitte
Hamm-Mitte (Quelle: s+w) (Quelle: s+w)

Struktur der Stadtbezirke stehen dabei ganz unterschiedliche Themen im
Vordergrund. Fiir alle Entwicklungsfenster wurden Szenarien oder Leit-
pline erstellt, die das Spekerum méglicher Encwicklungen in Varianten
verdeutlichen.

Die Vorstellung von Entwicklungsfenstern mit Szenarien in den Biirger-
briefen und in den Planungsgesprichen hat die Diskussion belebt und
deutlich gemacht, dass in vielen Bereichen der Stade Hamm noch Ent-
scheidungsoffenheiten bestehen aber auch an welchen Standorten sinnvolle
Grundsatzentscheidungen bereits beschlossen sind. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer der Planungsgespriche waren aufgefordert, eigene Ent-
wicklungsschwerpunkte und Vorstellungen zu dufSern, was von zahlreich
erschienenen Biirgerinnen und Biirgern rege genutzt wurde. Die Ergebnisse
sind im vorliegenden Bericht festgehalten.

2.2.2 Die Siedlungsrdume stehen im Mittelpunkt

Das Verfahren WerkStadt Hamm dient der Vorbereitung der Neuaufstel-
lung des Flichennutzungsplanes und konzentriert sich daher inhaltlich

auf die besiedelten Bereiche der Stade Hamm. Sowohl die dokumentierten
Strukturkonzepte zur Stadtteilentwicklung als auch die Entwicklungsfenster
stellen Giberwiegend Bereiche im Siedlungszusammenhang dar. In einzelnen
Fillen werden jedoch auch freirdumliche Situationen dargestellt, die z.B.

in ihrer Eigenschaft als potenzielle Bauflichen, Griinziige, siedlungsnahe
Erholungsriume oder vergleichbar bedeutende Freirdume einen besonderen
Bezug zum besiedelten Teil der Stadt aufweisen. Es wird jedoch darauf hin-
gewiesen, dass die Festsetzungen der geltenden Landschaftspline sowie die
im Gebietsentwicklungsplan des Regierungsbezirks Arnsberg dargestellten
Ziele der Raumordnung den von allen Akteuren akzeptierten Rahmen fiir

das Verfahren bilden.
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Abbildung 2.6: Flachennutzungsplan der
Stadt Hamm (Quelle: Stadt Hamm)
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Insbesondere der offene Landschaftsraum der Stadt Hamm mit seinem die
Siedlungsflichen weit tiberwiegenden Teil der land- und forstwirtschaftlich
genutzten Riume wurde im Verfahren niche berticksichtigt. Er wird daher
in den Strukturkonzepten zur Stadtteilentwicklung nicht weiter differen-
ziert und nur zu Orientierungszwecken dargestellt.

2.3 Das Verfahren der Flichennutzungsplanung

Das Modellverfahren ,WerkStadt Hamm’ stellt eine informelle Grundlage
und Vorarbeit fiir die Neuaufstellung des Flichennutzungsplanes (FNP)
dar. Der Flichennutzungsplan selbst — einschliefSlich der im Baugesetzbuch
(BauGB) vorgeschriebenen Biirgerbeteiligung — wird durch das WerkStadt-
Verfahren nicht bertihre. Im Folgenden wird das Verhiltnis zwischen dem
informellen Verfahren ,WerkStadt Hamm’ und dem gesetzlichen Flichen-
nutzungsplan sowie die Funktion des Flichennutzungsplans als riumliches
Leitinstrument der gemeindlichen Entwicklung erldutert.

Den Gemeinden steht zur Ausiibung ihrer Planungshoheit das Instrumen-
tarium der Bauleitplanung zur Verfiigung. Rechtliche Grundlage ist das
Baugesetzbuch in dem die Bauleitplanung gesetzlich verankert ist. Hierzu
zihlen insbesondere der FNP als vorbereitender Bauleitplan (§ 5 BauGB)
und der Bebauungsplan als verbindlicher Bauleitplan (§ 9 BauGB). Dort
ist auch das Verfahren zur Aufstellung des Flichennutzungsplans detailliert
geregelt, dass sowohl eine gesetzliche Beteiligung der Offentlichkeit als
auch der Behérden und sonstiger Triger 6ffentlicher Belange vorsieht.

Im FNP wird fiir das gesamte Gemeindegebiet die sich aus der beabsich-
tigten stidtebaulichen Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung nach
den voraussechbaren Bediirfnissen der Gemeinde fiir einen Zeitraum zwi-
schen 10 und 15 Jahren in den Grundziigen dargestellt. Er bildet dariiber
hinaus auch inhaltich die planungsrechtliche Voraussetzung fiir die Auf-
stellung konkreter Bebauungspline, die von der Gemeinde gemifl § 8 Abs.
2 BauGB aus dem FNP zu entwickeln sind.

Der FNP entfaltet nur Rechtswirksamkeit gegeniiber den formell an der
Planung beteiligten Stellen. Eine unmittelbare Rechtsverbindlichkeit gegen-
tiber dem einzelnen Biirger geht vom FNP nicht aus. Dargestellt werden
u.a. die fiir eine Bebauung vorgeschenen Flichen fiir Wohnen und Gewer-

be, Verkehrsflichen, aber auch Wasser-, Wald- und Landwirtschaftsflichen.

Das nunmehr vorliegende gesamestidtische Strukturkonzept zur Stadtent-
wicklung, das die Ergebnisse der Planungsgespriche auf Stadtbezirksebene
zusammenfasst, stellt eine Hilfestellung fiir die Erarbeitung des Flichennut-
zungsplanes dar und wurde als Essenz aus dem gesamten Planungsprozess
,WerkStadt Hamm® als fachliche Empfehlung vom Biiro scheuvens + wach-
ten erstellt. In dieser Hinsicht tibernimmt das vorliegende Strukturkonzept
zur Stadtentwicklung die Funktion eines Fachbeitrags zum FNP unter
Berticksichtigung der Biirgersicht.



2.4 Vom Stadtbezirk zur Gesamtstadt — Aufbereitung der Ergebnisse

Die Planungsgespriche zur Stadtteilentwicklung setzen eine Tradition der
Partizipation auf Ortsteilebene fort, die im Jahr 2001 mit den Zukunfts-
konferenzen im Zuge der Umsetzung des Leitbildes ,Biirgerkommune
Hamm® ihren Anfang genommen hat. Durch die prinzipielle Offenheit der
Planungsgespriche sowohl hinsichtlich der Teilnehmer als auch hinsichtich
der Themen konnte ein sehr weites Spektrum von Meinungen und Positio-
nen aus den Reihen der Biirgerinnen und Biirger eingefangen werden.

Die Fiille der in den letzten Monaten erhobenen Informationen stellt hohe
Anforderungen an die Methode der Aufbereitung und Auswertung der
Ergebnisse. Auf der einen Seite gilt es, im eingeschlagenen Beteiligungs-
und Entscheidungsprozess die notwendige Transparenz zu sichern. Es muss
fur die Biirgerinnen und Biirger, die sich engagiert in die Planungsgespri-
che eingebracht haben, erkennbar sein, inwiefern Kritik und Anregungen
im weiteren Planungsverfahren Beriicksichtigung gefunden haben. Auf der
anderen Scite gilt es, die Vielfalt der Informationen so zusammenzufassen
und zu bewerten, dass sie in den nachfolgenden Verfahrensschritten zur
Neuaufstellung des Flichennutzungsplanes effizient weiterverarbeitet wer-
den konnen. Nachfolgend wird daher fiir jeden Stadtbezirk ein mehrstufi-
ges Verfahren der Auswertung gewihlt.

2.4.1 Aufbau von Teil B — Strukturkonzepte zu den Stadtbezirken

Profil des Stadtbezirks

Zunichst werden die Rahmenbedingungen der Siedlungsentwicklung dar-
gestellt. Diese umfassen eine rdumlich-funktionale Charakterisierung des
Stadtbezirkes, Merkmale der demographischen und wirtschaftlichen Ent-
wicklung sowie einen Uberblick iiber die Versorgungssituation. Hinweise
zur Verkehrssituation und Infrastrukturausstattung ebenso wie Aussagen
zur Freiraumsituation sowie zu Kultur- und Freizeitangeboten erginzen das
Bild. Die Darstellungen in Form eines Stirken-, Schwichenprofils dient
einer Einschitzung der Bestinde und der Entwicklungspotenziale im Stadt-
bezirk unter besonderer Beriicksichtigung flichennutzungsplanrelevanter
Informationen.

Diskussion der Entwicklungsschwerpunkte

An das Stadteeilprofil schlieft sich eine Zusammenfassung tiber die im Pla-
nungsgesprich thematisierten Entwicklungsschwerpunkte des Stadtbezirkes
an (Entwicklungsfenster). Zu jedem Entwicklungsfenster erfolgt neben
einer kurzen Darstellung moglicher Entwicklungsrichtungen auch die sepa-
rate und wertneutrale Darstellung der Ergebnisse des jeweiligen Planungs-
gespriches. Hierbei wird jedoch der Fokus auf flichennutzungsplanrele-
vante Angaben gelegt. Auf dieser Mafistabsebene kénnen demzufolge keine
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Wichtige Diskussionsergeb-
nisse sind im Strukturkon-
zept durch ,Sprechblasen‘
markiert!

detailgenauen, flichenscharfen Aussagen zu Einzelgrundstiicken getroffen
werden. Ziel der Aufbereitung ist, méglichst umfassend die Diskussionsli-
nien und wesentlichen Argumente zu jedem Entwicklungsfenster darzustel-
len und ein Meinungsbild der Gesprichsteilnehmerinnen und -teilnehmer
zu zeichnen.

In einer lebhaften Diskussion ist es unvermeidlich, dass sich Argumente
wiederholen oder dass Sprecher erneut Bezug auf Wortbeitrige nehmen,
die bereits zuvor in einem anderen Zusammenhang geduflert wurden. Aus
diesem Grunde wird die Diskussion nicht chronologisch protokolliert.
Vielmehr wird jeweils themenbezogen eine logische Diskussionslinie kon-
struiert, die die wesentlichen Argumente und Konfliktpunkte darstellen
und aufdecken soll.

Dabei sind die Informationen weitgehend anonymisiert, Wortbeitrige kon-
nen also nicht mehr unmittelbar einzelnen Personen zugeordnet werden.

Es bleibt ablesbar, welche Standpunkte Politik und Verwaltung einnehmen
und welche unterschiedlichen Auffassungen in den Reihen der Biirgerschaft
vertreten werden. Es soll dariiber hinaus erkennbar sein, ob eine Meinung
von vielen oder sogar von allen, von einigen oder lediglich von einzelnen
vertreten wird. In der Aufbereitung werden somit verschiedene Stufen von
Konsens und Dissens wiedergegeben. Es wird um Verstindnis daftir gebe-
ten, dass aus dieser informellen Form der Biirgerbeteiligung keine Rechts-
anspriiche gegen die Stadt Hamm abgeleitet werden kénnen.

Strukturkonzept fiir den Stadtbezirk

Die erarbeiteten Strukturkonzepte geben einen zusammenfassenden Uber-
blick der Planungen, Mafinahmen und Flichennutzungen als Ergebnis der
Planungsgespriche. Dabei wurden die wichtigsten Hinweise aus dem jewei-
ligen Planungsgesprich in das Konzept eingearbeitet und als Diskussions-
beitrige (,Sprechblasen) in den Strukturkonzepten kenntlich gemachr.

Die Strukturkonzepte, die auf der Auswertung des Biiros scheuvens +
wachten beruhen, dienen einer zusammenfiithrenden Beurteilung der Ent-
wicklungsmaglichkeiten im Stadtbezirk und geben Empfehlungen fiir die
Ausarbeitung des Flichennutzungsplanes. Dabei werden demographische
und wirtschaftliche Rahmenbedingungen und gesicherte Planungen ebenso
beriicksichtigt wie die Hinweise der Teilnehmerinnen und Teilnehmer am
Planungsgesprich.

In einer erginzenden Ubersicht werden dariiber hinaus alle Potenzialfli-
chen dargestellt, die im Stadtbezirk fiir eine zukiinftige Entwicklung zur
Verfiigung stehen. Die Ubersicht umfasst nicht nur die im Planungsge-
sprich diskutierten Flichen mit hohem Abstimmungsbedarf, sondern

gibt einen Uberblick iiber weitere Flichenpotenziale im Stadtbezirk. Der
Flichenpool umfasst also auch die im bisherigen Flichennutzungsplan dar-
gestellten Reserveflichen sowie Flichenvorschlige, die wihrend des Werk-
Stadt-Verfahrens von Biirgerinnen und Biirgern an die Stadtverwaltung



herangetragen wurden. Die Darstellung der Potenzialflichen dient einer
Abwigung und Priorisierung von Entwicklungsflichen im Rahmen der Fli-
chennutzungsplanung und ist keine Vorwegnahme der Darstellungen des
zukiinftigen Flichennutzungsplanes.

2.4.2 Aufbau von Teil C — Entwicklungsmodell fiir die Gesamtstadt

Nachdem in Teil B die Betrachtung der Entwicklungspotenziale riumlich
auf Stadtbezirke und Entwicklungsfenster beschrinke bleibt, werden die
planerischen Aussagen seitens des Biiros scheuvens + wachten in Teil C fiir
eine Gesamtbetrachtung nach einer Abwigung zusammengefiihrt.

Die Gliederung folgt dabei — im Hinblick auf den Flichennutzungsplan —
programmatischen Schwerpunkten, die sich an wichtige Grundfunktionen
der Stadt anlehnen. Zu allen programmatischen Schwerpunkten werden
Leitprojekte definiert. Ubersichtskarten geben dariiber hinaus die Potenzi-
alflichen fir Wohnen und Arbeiten fiir die Gesamtstadt wider.
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Hamm-Mitte in Zahlen

Flache: 10,9 km? (kleinster Bezirk)
Einwohner: 34.398 (zweitgroBter Bezirk)
Bevilkerungsdichte: 3156 EW/km?2 (801)
Anteil 0 bis <18jéhrige: 17,4% (20,2%)
Anteil 18 bis <65jéhrige: 62,9% (62,0%)
Anteil 65jahrige und élter: 19,7% (17,8%)
Singlehaushalte: 49,2% (36,2%)
HaushaltsgriBe: 1,9 Personen (2,2)
Auslénderanteil: 13,5% (10,6%)

City: 28% der Gesamtverkaufsfliche Hamm
Bevélkerung 1993-2002: -4,7% (-0,2%)
Geb&ude- und Verkehrsflache: 78,4% (27,9%)
Wasserflache: 4,1% (2,5%)
Erholungsflédche: 8,8% (1,7%)

Fortziige: 21,6% (13,3%)

Zuziige: 19,6% (13,0%)

In Klammern: Durchschnitt Stadt Hamm
Quelle: Stadt Hamm (2003): Stat. Jahrbuch

il

Abbildung 3.1: Der Bezirk Hamm-Mitte
(Quelle: s+w)
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3 Stadtbezirk Hamm-Mitte

3.1 Profil des Stadtbezirks

Der Stadtbezirk Mitte ist durch mehrere Bereiche mit teilweise sehr unter-
schiedlichen funktionalen, stidtebaulichen, sozialen und naturriumlichen
Strukeuren bestimmt. Diese bedingen spezifische Stirken und Schwichen
und folglich auch Problemlagen, fiir die es zukunftsgerichtete Losungsan-
sitze zu finden gilt. Fir eine griffige Beschreibung der prignanten Struk-
turen werden die Bereiche Innenstadt, Hammer Westen, Hamm-Siiden,
Hammer Osten und der Landschaftsraum Lippeaue nérdlich der Innen-
stadt unterschieden.

3.1.1 Die Ortsteile in Hamm-Mitte

Innenstadt

Der Bereich Innenstadt umfasst den alten Stadtkern von Hamm sowie die
umliegenden Quartiere der Vorkriegszeit, die iberwiegend eine typische,
verdichtete Blockrandbebauung aufweisen. Obwohl das Stadtzentrum im
Laufe der Geschichte mehrfach stark zerstort wurde — zuletzt wihrend
zahlreicher Bombenangriffe im Zweiten Weltkrieg — blieb der mittelalter-
liche Stadtgrundriss beim Wiederaufbau im Wesentlichen erhalten. Die
Lage an Kanal und Lippe, das mittelalterliche Straflennetz und die dadurch
geprigten Baublockstrukturen, Kirchen und Stadtplitze sowie die prignan-
ten ringformigen Wallanlagen, die noch heute den Verlauf der echemaligen
Stadtbefestigung markieren, bestimmen heute wie damals die Mitte der

Stadt.

Die Mitte ist funktionell als Innenstadt das Zentrum der Stadt. Die grof3e
Zahl zentraler 6ffentlicher Dienstleistungsangebote in den Bereichen Ver-
waltung, Bildung, Soziales und Kultur sowie die entlang der Fu§gingerzo-
ne konzentrierten Kaufhiuser, Einzelhandels- und Dienstleistungsanbieter
weisen ein spezialisiertes Angebotsspektrum auf. Dies macht deudlich, dass
die Mitte iiber die Gesamtstadt weit hinausgehende oberzentrale Versor-
gungsfunktionen fiir ein grofles Umland mit etwa 411.200 Einwohnern im
Einzugsbereich wahrnimmc.

Die Attraktivitit der Hammer Innenstadt wurde kontinuierlich durch eine
Vielzahl 6ffentlicher und privater Mafinahmen gestirke. Als aktuelle Umge-
staltungsmafinahmen im 6ffentlichen Raum sind die Umgestaltung des
Hauptbahnhofs und des Bahnhofsvorplatzes, der Siidstrale oder auch die
neugestaltete Fuflgingerzone Weststral$e ebenso wie die Modernisierung
des City Centers als grof3ziigige Passage, beispielhaft.

Verinderungen des Konsum- und Freizeitverhaltens der Bevolkerung
machen deutlich, dass sich die Hammer Innenstadt als Ganzes sowie in den



riumlichen Teilbereichen verstirkt in ihrer Angebots- und Aufenthaltsqua-
litat weiterentwickeln muss. Nur so kann sie sich dauerhaft im Wettbewerb
mit den umliegenden Grof3- und Mittelstidten behaupten und das eigene

Profil noch weiterentwickeln. Mit einem aktiven Stadtmarketing sowie O e T

der Riickbesinnung auf eine Verkniipfung der City mit den angrenzenden n ]." ] ]
Naherholungsrdumen von Lippe und Kanal sind dazu die Weichen fiir die |I |" alitl
Zukunft gestellt. ‘:I-r_— n-T diietal. 3

Hammer Westen

Der iiberwiegend im Stadtbezirk Mitte, in Teilen auch noch im Stadtbezirk
Herringen gelegene Hammer Westen ist traditionell durch den Hafen und
die groflen Werksgelinde der stahlverarbeitenden Industrie, wie Thyssen/
WDI oder MHP, geprigt. Stark verdichtete griinderzeitliche Quartiere im
Osten, wie auch groflere Anlagen des Geschosswohnungsbaus im Westen
charakterisieren die Wohnsiedlungsstruktur zusammen mit niedriggeschos-
siger Einzel-, Doppel- und Reihenhausbebauung. Die Wilhelmstraf3e ist

als Tor zur Innenstadt stark belastet und tibernimmt in der ganzen Linge
Versorgungsfunktionen fiir den Ortsteil, dem eine ausgeprigte Mitte fehl.

Abbildungen 3.2, 3.3: Nach der Umge-
staltung des Bahnhofsvorplatzes steht
Der Konzentrationsbereich um das Verbrauchermarktzentrum an der Kreu-  die Entwicklung der Westseite an.

zung Kamener Strafle kann dies nicht erfiillen. Mirkisches Gymnasium, (Quellen: Stadt Hamm, Blossey)
Realschule und insbesondere die beiden Berufkollegs unterstreichen die

Bedeutung des Westens als zentraler Schulstandort. Der Friedrich-Ebert-

Park ist innerhalb des verdichteten Westens die einzige groflere Griinanlage

fiir Freizeit und Naherholung.

Vom wirtschaftlichen Strukturwandel ist der Westen besonders betroffen,
was am Arbeitsplatzabbau und der Freisetzung von Gewerbeflidchen deut-
lich ablesbar ist. Ein integriertes riumlich-soziales Entwicklungskonzept hat
zur Aufnahme in das Bund-Linderprogramm ,Stadtteile mit besonderem
Entwicklungsbedarf — die soziale Stadt* gefithre, das vielfiltige Initiativen
zur Unterstiitzung der Menschen und zur Entwicklung des Stadtteils unter-
stiitzt. Beschiftigungs- und Qualifizierungsinitiativen werden dabei ebenso
gefordert wie MafSnahmen zu ciner verbesserten Infrastrukturausstactung
oder die Nachnutzung brachliegender Gewerbeflichen.

Hamm-Siiden

Der an die Innenstadt angrenzende, als Hamm-Siiden bezeichnete Bereich
des Stadtbezirkes Mitte wird grob durch die Flichen des Rangierbahnhofes
und die Bahngleise der DB AG in Richtung Soest im Westen, die Bahn-
trasse nach Lippborg im Osten sowie den Caldenhofer Weg im Norden
begrenzt.

Ein strukturbildender Teilbereich ist die ,Stidstadt’, die tiberwiegend durch
verdichtete griinderzeitliche Baublocke mit einer intensiven Nutzungs-
mischung aus Wohnen, Handwerks- und Gewerbebetrieben sowie auch
privaten und offentlichen Dienstleistungen bestimmt ist. Beispielhaft fille
darunter das Gustav-Litbcke-Museum sowie eine Vielzahl von Niederlas-
sungen der Kredit- und Versicherungswirtschaft. Neben dem Rathaus kon-
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Abbildungen 3.4, 3.5: Gustav-Liibcke-
Museum und Liebfrauenkirche
(Quelle: Blossey)
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zentrieren sich im Kreuzungsbereich Caldenhofer Weg und Werler Strafle
weitere zentrale Institutionen der 6ffentlichen Hand, u.a. das Arbeits- und
Finanzamt sowie das Polizeiprasidium.

Ein weiterer Teilraum ist das Stadtteilzentrum Siiden im weiteren Verlauf der
Werler Strafle, das neben der Liebfrauenkirche und dem ev. Krankenhaus
von Einzelhandels- und Dienstleistungsbetrieben, Handwerks- und kleine-
ren Gewerbebetrieben geprigt wird. Nach Siiden bis zum Bahniibergang
Werler Strafle schlieffen die fiir eine innerstidtische Einfallstrafle typischen
Autohandelsbetriebe, Tankstellen und kleinere Fachhandelsanbieter an. Eine
abweichende Struktur hat die Richard-Wagner-Strafle, die zwar punktuell
eine Funktionsmischung aufweist, aber vorwiegend von Wohnen geprigt ist.
Neben den Zentralhallen als wichtiges stadtisches Messe- und Ausstellungs-
gelinde ist die Richard-Wagner-Strafle Standort eines grofiflichigen Verbrau-
chermarkts und eines kleineren Fachmarktzentrums im Bereich Griinstrafle.

Abgesehen von den gewerblich genutzten Flichen am Gallberger Weg/
Ostingstrale rund um den ehemaligen Ortsgiiterbahnhof sowie das Gewer-
begebiet ,Am Hellweg” ist der tiberwiegende Teil des Siedlungsraumes im
Stiden durch niedriggeschossige Wohngebiete mit einer angemessenen sozi-
alen Infrastrukeur geprigt. Attraktive Quartiersplitze bzw. Griinflichen im
verdichteten Stadtgebiet wie der Schillerpark, der Tierpark oder das Wald-
gebiet Pilsholz sowie mehrere Sportflichen erméoglichen wohnungsnahe
Freizeitgestaltung und Erholung.

Hauptproblembereich in Hamm-Stiden ist die tibermifig starke Belas-
tung der Hauptverkehrsstralen, welche eine schwere Lirmbelastung sowie
eine Einschrinkung der Wohnumfeldqualitit fiir die Anwohner darstellt
und die Entwicklung einer Stadtteilmitte verhindert. Die aufgegebenen
Bahnflichen im Rangierbahnhof Hamm und der Ortsgiiterbahnhof sind
zugleich Belastung und Chance fiir eine zukiinftige Attraktivierung. Dies
gilt auch fiir die Nachnutzung der ehemaligen Cromwell-Kaserne, die
einen wichtigen Beitrag zu einer Verbesserung der Wohnversorgung sowie
der Griin- und Sportflichenausstattung des Stadtbezirks leisten kann.

Hammer Osten

Zwischen Caldenhofer Weg, Ahse und Lippe bzw. Kanal schlief3t sich ein
Teil des Hammer Ostens an, der sich in 6stlicher Richtung auf dem Gebiet
des Stadtbezirkes Uentrop fortsetzt. Der Hammer Osten ist Standort
oberzentraler Einrichtungen, wie dem Oberlandesgericht, dem Landesar-
beitsgericht oder der Landeszentralbank, die in der Folge zur Ansiedlung
einer Vielzahl spezialisierter privater Dienstleister, vorrangig im Bereich
Rechtswesen gefithre haben. Neben den weiterfithrenden Schulen sind der
zusammenhingende Bereich des Sportzentrums Ost mit dem neu erdffne-
ten Sport- und Gesundheitsbad ,Maximare sowie der direkt anschlieflende
Bereich des Kurparks mit dem Theatersaal im Kurhaus von gesamtstidsi-
scher Bedeutung. Die Lage an Lippe und Kanal sowie die Konzentration
hochwertiger Kultur-, Sport- und Gesundheitseinrichtungen sind zusam-
men mit mehreren Krankenhiusern Ansatzpunke fir die moderne Wei-



terentwicklung des ehemals als Bad Hamm bekannten Bereiches im Sinne
eines modernen Naherholungs-, Sport- und Gesundheitsstandortes mit
iberregionaler Ausrichtung,

In weiten Teilen ist der Hammer Osten ein Wohnstandort mit hochwer-
tiger, iiberwiegend niedriggeschossiger Einzel- und Doppelhausbebauung
und verfiigt aufgrund der Einbindung in die Griinrdume der Lippe-, Geit-

he- und Ahseaue tiber eine hochwertige Naherholungsausstattung.

Abbildungen 3.6: Kurhaus Bad Hamm
(Quelle: Blossey)

Landschafisraum Lippeane nordlich der Innenstadt

Der unmittelbar nérdlich an die Innenstadt angrenzende, aber zum Stadt-
bezirk Heessen gehorige Landschaftsraum der Lippeaue wird wegen der
engen Beziige zur Innenstadt an dieser Stelle charakeerisiert.

Die Lippeaue ist in diesem zentralen Bereich vielfiltigen Belastungen durch
die Zerschneidungswirkung der Miinsterstralle (B61/B63) als stidtische
Hauptverkehrsachse nach Norden, die Kliranlage Mattenbecke, den Flug-
platz und gewerbliche Nutzungen, wie z.B. dem Dienstleistungszentrum
HAMTEC oder der Firma Leithduser im nérdlichen Randbereich, aus-
gesetzt. Hier anthropogen tiberforme ist sie aus gesamestddtischer Sicht

als weitgehend naturnaher, durchgingiger Landschaftsraum mit hoher
Bedeutung fiir den Naturschutz einzustufen. Mit Blick auf die Innenstadt,
die sich in ihrer stidtebaulichen Entwicklung durch Deiche und Kanalisie-
rung immer mehr vom Element Wasser abgekoppelt hat, ergeben sich im
Rahmen des Projekts ,Hamm ans Wasser" hervorragende Chancen, aus der
direkten Grenzlage der Innenstadt an Kanal und Lippe die Actraktivicie fiir
Biirger und Besucher zu verbessern, ohne den Naturschutz der Lippeaue
gravierend einzuschrinken.

3.1.2 Bevdlkerungsentwicklung

Rund 19% der Hammer Bevolkerung, d.h. iiber 34.000 Personen haben
ihren Wohnsitz im Bezirk Hamm-Mitte. Die Bevélkerungszahl von
Hamm-Mitte ist seit Jahren riicklaufig. Zwischen 1993 und 2002 sank

sie um 4,7%, wohingegen die Gesamtbevolkerung Hamms in diesem
Zeitraum stagnierte. Ursichlich ist vor allem die hohe Zahl der Fortziige
sowohl in die umliegenden Stadtbezirke als auch iiber die Stadtgrenze
hinaus. Hamm-Mitte weist iiberdies die héchste Bevolkerungsfluktuation
aller Stadtbezirke auf. Wihrend im Jahr 2000 im Durchschnitt jeder achte
Einwohner seinen Wohnort in einen anderen Stadtbezirk oder eine andere
Stadt wechselte, so war es in Hamm-Mitte jeder Finfte.

Hamm-Mitte verfugt tiber die Wohnqualititen eines verdichteten und
aktiven, bisweilen aber auch lauten und verkehrsreichen Stadtteils mit woh-
nungsnahen Einkaufsmoglichkeiten und Dienstleistungen sowie reichhalti-
gem Kultur-, Gastronomie- und Arbeitsplatzangebot. Damit ist der Bezirk
— wie die statistischen Daten nahe legen — fiir ganz bestimmte Bevolke-
rungs- und Altersgruppen besonders attraktiv, insbesondere fiir weniger
mobile, fiir dltere Menschen und fir berufstitige Singles.
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Abbildungen 3.7: Der Hafen ist Schau-
platz wichtiger Gewerbe-Entwicklungen
der Zukunft. (Quelle: Blossey)
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Charakteristisch fiir die Bevélkerungsstruktur ist zudem der leicht erhoh-

te Auslidnderanteil von 13,5%. Wihrend die Zahl der unter 18jihrigen in
Hamm-Mitte deutlich unterreprisentiert ist, liegt der Anteil der Personen
im erwerbsfihigen Alter iiber dem Durchschnitt. Besonders hoch liegt mit
19,7% der Anteil der Einwohner im Rentenalter, die oftmals weniger mobil
sind und daher auf die fulldufige Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtun-
gen angewiesen sind. Als Stadtteil der Singles sind fast die Halfte aller Haus-
halte Einpersonenhaushalte. Die durchschnittliche Haushaltsgrofle liegt mit
1,9 Personen je Haushalt deudich unter dem stddtischen Schnitt von 2,2.

3.1.3 Wirtschaft und Verkehr

Die Stadt Hamm ist ein Bahnknotenpunkt von bundesweiter Bedeutung.
Uber den Hauptbahnhof ist die Stadt optimal in das europiische Fernver-
kehrsnetz eingebunden. Dariiber hinaus spielt der Bahnhof eine wichtige
Rolle im Regional- und Nahverkehr zwischen Ruhrgebiet, Miinsterland,
Ostwestfalen und nordlichem Sauerland. Mit dem zentralen Busbahnhof
auf dem neu gestalteten Bahnhofsvorplatz sind der Schienenverkehr und
das lokale Busliniennetz der Stadt direkt miteinander verkniipft.

In Verbindung mit dem Datteln-Hamm-Kanal und der im Hafen Hamm
bestehenden Verkniipfung zwischen den Verkehrstrigern Schiene, Wasser
und Strafle verfiigt die Stadt Hamm {iber eine fiir Unternechmen auflerge-
wohnlich gute, trimodale Verkehrslage.

Die Innenstadt ist iiber leistungsfihige Hauptverkehrsstraflen, die radial
auf den Innenstadtring zulaufen, mit den Stadtteilen, regionalen Zielen
im Umland sowie den Autobahnen Al und A2 verbunden. Im derzeitigen
Hauptverkehrsstraflennetz ist allerdings eine Durchquerung der Innen-
stadt im Verlauf der Bundesstraf$en B61 und B63 mit allen damit zusam-
menhingenden Problemen fiir die Bewohner und Besucher unerlisslich,
da eine eigenstindige Fithrung des Durchgangsverkehrs im Verlauf einer
Innenstadtumgehung nicht realisiert werden konnte. Erschwert wird die
Situation durch die aus verkehrlicher Sicht bestehende Barriere von Lippe
und Kanal, die nur an wenigen Punkten iiber entsprechende Briicken in
Nord-Siid-Richtung gequert werden kénnen.

Die Planungen der B63n und der Kanaltrasse sollen die Verkehrssituation
in der Innenstadt, den siidlichen und westlichen Bereichen des Stadtbezir-
kes Mitte sowie in den Bezirken Herringen und Pelkum kiinftig deutlich
verbessern: Die B63n wird als , Westumgehung Innenstadt’ eine durch-
gingige, leistungsfihige Innenstadtumgehung parallel zu den Flichen des
Haupt- und Rangierbahnhofes mit direktem Anschluss an die Auffahrt
Boénen/Hamm der A2 gewihrleisten. Als Verlingerung der Hafenstraf3e,
parallel zum Datteln-Hamm-Kanal verlaufend, soll die Kanaltrasse eine
direkte Verbindung der Innenstadt mit der A1, Anschlussstelle Bergkamen
sicherstellen.

Der Stadtbezirk Mitte ist in gewerblicher Hinsicht traditionell durch
den Hafen, die flichenintensiven Werksgelinde der stahlverarbeitenden



Industrie und die groflen bahnbezogenen Gewerbeflichen des Haupt-,
Rangier- und Ortsgiiterbahnhofes geprigt. Im Zuge des wirtschaftlichen
Strukturwandels haben weite Teile dieser Flichen ihre Funktion verloren.
Die Nachnutzung dieser Brachen, vor allem auch hinsichtlich des ver-
kehrlichen Anschlusses der Flichen, bestimmt die Diskussion. In den Ent-
wicklungsfenstern 3.2.2 ,Strukturwandel im Hammer Westen‘ und 3.2.3
,Bahnflichen in der Stadt* wird die Nachnutzung der ehemaligen Flichen
der Firma Mannesmann-Hoesch Prizisrohr (MHP) im Bereich des Hafens,
des Thyssen-Werksgelindes sowie der aufgegebenen Bahnflichen themati-
siert. Als Teil der Initiative ,Hamm ans Wasser* (3.2.4) schlief3t dies auch
die Vorstellungen fiir eine Erweiterung des HAMTEC als innerstadtischer
Dienstleistungspark mit ein.

3.1.4 Umwelt, Freiraum, Kultur und Sport

Der Stadtbezirk Mitte ist tiberwiegend von stidtischen Strukturen geprigt,
die sich allerdings durch einen hohen Durchgriinungsanteil auszeichnen.
Mit Lippe, Kanal sowie der Lippeaue als zusammenhingender Natur- und
Landschaftsraum von gesamtstidtischer Bedeutung weist Hamm-Mitte
hervorragende naturrdumliche Qualititen auf. Diese prigen die Qualitit
des Raumes als gesamtstadtisch bedeutendes Angebot fir Freizeit und Nah-
erholung ohne gravierende Einschrinkungen des Naturschutzes zu verursa-
chen. Die als weitgehend durchgingiger Innenstadtring erhaltenen charak-
teristischen Wallanlagen gewihrleisten den Anschluss an die Lippeaue im
Norden und die Landschaftsriume der Ahse- sowie Geitheaue nach Osten
und verbinden den Bereich mit dem Stadtbezirk Werries. In siidlicher
Richtung grenzt der Stadtbezirk an das Waldgebiet Pilsholz.

Im Stadtbezirk Mitte haben viele kulturelle Einrichtungen ihren Standort.
Ein zentrales Messe- und Veranstaltungszentrum sind die in Hamm-Siiden
gelegenen Zentralhallen. Das Gustav-Litbcke-Museum bietet neben vielbe-
achteten Ausstellungen in seinem Forum auch Platz fiir weitere Veranstal-
tungen aller Art. Dariiber hinaus wird auch in den Riumen der Stadthaus-
galerie Kunst prisentiert. Die Volkshochschule, die stadtische Musikschule
sowie die Zentralbibliothek runden das bildungskulturelle Angebot ab. Im
alten Expressgutgebdude am Hauptbahnhof entsteht derzeit der Kultur-
bahnhof mit einer Bithne und Gastronomie. Des Weiteren ist die Innen-
stadt durch temporire Events, Mirkte und Konzerte, wie das alljahrliche
City-Fest und die Innenstadtkirmes ,Stuniken-Markt® regelmif3ig Mittel-
punkt des kulturellen Lebens der Stadt.

Erholungsschwerpunkte im Stadtbezirk sind der Kurpark mit der neuen
Erlebnistherme ,Maximare® und dem erneuerten multifunktonalen Kur-
haus als stidtischem Theater, das Sportzentrum Ost sowie der Tierpark.
Aufgrund der vorwiegend verdichteten Bauweise in der griinderzeitlich
geprigten Siidstadt fehlt es dort insbesondere an privatem Griin, so dass
eine hohe Qualicit der 6ffentlichen Erholungsflichen um so wichtiger ist.
Ansonsten weisen die Wohngebiete einen hohen Durchgriinungsanteil auf,
der im Hammer Osten sogar iiberdurchschnitdich ist.

Abbildungen 3.8: Pauluskirche und
Stuniken-Markt (Quelle: Blossey)
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Abbildung 3.9: Entwicklungsfenster

im Stadtbezirk Hamm-Mitte (Quelle:

S+W)
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3.2 Schwerpunkte der Stadtbezirksentwicklung

Fiir das Planungsgesprich ,WerkStadt Hamm-Mitte® am 27.11.2003 im
Gymnasium Hammonense wurden vom Biiros scheuvens + wachten in
enger Abstimmung mit der Stadt Hamm vertiefende Planungsideen entwi-
ckelt und den Biirgerinnen und Biirgern des Stadtbezirks zur Diskussion
gestellt. Die im Biirgerbrief Hamm-Mitte textlich und planerisch aufberei-
teten Entwicklungsfenster werden hier erldutert und die Diskussionsergeb-
nisse aus dem Planungsgesprich moglichst wertneutral wiedergegeben.

3.2.1 Vitale Mitte Hamm — Zentrum fiir Hamm und die Region

Die Innenstadt ist als Mitte Hamms ein wichtiger Identifikationspunke fiir
die Biirger und Besucher der Stadt. Sie hat sich immer wieder den verin-
derten Rahmenbedingungen angepasst, dennoch sind die historischen Spu-
ren im Stadtgrundriss noch heute ablesbar.

Die Rolle der City als wichtigster Handelsstandort in der Stadt wird durch
das Einzelhandelskonzept fiir die Zukunft deutlich gestirkt. Die Hammer
City soll ihre Angebotsqualitit und ihren Servicegrad an der Stirke ihrer
oberzentralen Wettbewerbsstandorte Dortmund sowie Miinster ausrichten
und sich auf diese Weise erkennbar von den Innenstidten der benach-
barten Mittelzentren Unna, Werl, Ahlen und Soest abheben. Ein weiterer
Ausbau der Verkaufsflichen in Hamm wird aber auf absehbare Zeit kaum
erforderlich sein.

Im offentlichen Raum sind zahlreiche Neugestaltungen erfolgt: der Haupt-
bahnhof mit dem neuen Busbahnhof, die Fu§gingerzone Weststrafle, der
Santa Monica-Platz und die Stidstrale sollen hier nur als Beispiele genannt
werden. Die City ist aber mehr als nur ein Standort fiir den Handel. Sie ist
Mittelpunke der Stadt, Zentrum fiir Kommunikation, Kultur und Freizeit.
Uberregional wirksame Einrichtungen wie das Gustav-Liibcke-Museum,
das CinemaxX und viele weitere Angebote erreichen das Umland. Viele
Gastronomiebetriebe haben ihren Standort in der City. Riumliche Schwer-
punkte bilden dabei die Stidstrafle und zunechmend das Martin-Luther-
Viertel. Die Vielfalt der Innenstadt spiegelt sich in der Eigenstindigkeit der
Quartiere wider. Das Martin-Luther-Viertel oder die City-Ost haben mit-
tlerweile eine ausgeprigte Identitit. Ein selbstbewusstes ,,City-Marketing”
greift diese Aktivititen auf und soll dazu beitragen, die kritische Situation
vor allem des Bahnhofsquartiers, z.B. durch eine verinderte Nutzung der
Bahnhofstrale, moglichst schnell zu tiberwinden.

Die Innenstadt befindet sich im Umbruch: Die Nutzung des ehemaligen
Paketumschlagzentrums als neues Technisches Rathaus, das seit Mirz
2004 fiir die Biirgerinnen und Biirger zur Verfigung steht, ist ein weiteres
Bekenntnis zum Standort Innenstadt. In die gleiche Richtung ziele der
laufende Ausbau der ehemaligen Giiterabfertigung am Hauptbahnhof zu
einem zentralen Theaterstandort mit Gastronomie. Mit der unter dem
Schlagwort ,Hamm ans Wasser* geplanten Verkniipfung der City mit den



Freizeit- und Naherholungsrdumen von Lippe und Kanal ist zukiinftig ein
enormer Entwicklungsschub fiir die Mitte verbunden. Die City ist und
bleibt aber auch Wohnstandort. Viele Neubauvorhaben der letzten Zeit
zeigen, dass die Innenstadt gerade fiir kleinere Haushalte, fiir jiingere und
dltere Biirger, weiter an Actrakeivitit gewinnt.

Vitale Mitte: Ergebnisse aus dem Planungsgespréch

Die Teilnehmer des Planungsgespréaches begriiBen grundsétzlich die aufgezeigten Ziel-
vorstellungen. Sie beméngeln aber den Zustand einiger StraBen in der dstlichen Innen-
stadt, zum Beispiel der AntonistraBe, der Neuen BahnhofstraBe und der WidumstraBe.

Die Verwaltung erklart, dass fiir die AntonistraBe, wie auch fiir die Neue BahnhofsstraBe,
Konzepte fiir einen moglichen Riickbau und Begriinung angestrebt werden. Fiir die Neue
BahnhofstraBe sei eine Begriinung sehr wiinschenswert, aber aufgrund des Platzmangels
im dffentlichen Raum und der vorhandenen, z.T. unterirdischen, technischen Infrastruktur
(Kanéle etc.) nur schwer durchfiihrbar. Die Stadt bemiihe sich daher auch um Kontakt zu
den Eigentiimern der angrenzenden Grundstiicke.

Von einigen Teilnehmern wird angeregt nicht nur den Versorgungs-, sondern auch den
Wohnstandort Hamm-Mitte zu stérken. Durch niedrige Grundstiickspreise sollen potenzi-
elle Bauwillige nicht weiter in AuBenbereiche ,,vertrieben” werden. Vielmehr sollen sich
junge wie édltere Leute auch in der City ansiedeln kénnen, um die Stadt zu beleben.

3.2.2 Strukturwandel im Hammer Westen

Fiir den strukturschwachen Hammer Westen stehen im Rahmen des Bund-
/Landerprogramms ,Stadtteile mit besonderem Entwicklungsbedarf — sozi-
ale Stadt® Fordermoglichkeiten fiir die Entwicklung vielfiltiger Initiativen
im Quartier bereit. Diese haben sowohl die Unterstiitzung der Bewohner,
z.B. bei Ausbildung und Arbeit, als auch Infrastrukturmafinahmen und die
Nachnutzung brachgefallener Industrickomplexe zum Ziel. Je nach Stand-

Abbildungen 3.10, 3.11: Planungsgespréch
im Stadtbezirk Hamm-Mitte (Quelle: s+w)
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Abbildung 3.12: Entwick-
lungsbereiche im Hammer
Westen (Quelle: s+w)

ortgunst sind geeignete Strategien zu entwickeln und mit der Wirtschaft
umzusetzen. Erste groflere Neuansiedlungen von Betrieben zeigen die mog-
liche Bedeutung fiir die Zukunft des Stadtteiles.

Brachflichenentwicklung

Die Entwicklung der ehemaligen Betriebsflichen MHP nutzt die durch
Ausbau der Hafen-, Kanal-, Bahn und Strafleninfrastruktur vorhandene
Standortgunst fiir die Logistikwirtschaft. Die Neuansiedlung mehrerer
tiberregionaler Grofbetriebe, wie Krietemeyer oder Metro mit Hunderten
neuer Arbeitsplitze zeigt bestehende Chancen, insbesondere nach Realisie-
rung der ,Kanaltrasse® einer Direktverbindung von der Hafenstrafle zur Al.

Fiir die groflen brachliegenden Areale des chemaligen Thyssen-Werksgeldn-
des und der Post hingegen ist die Nutzung der Innenstadtrandlage zusam-
men mit der optimalen verkehrlichen Einbindung in das bundes- und
landesweite Schienenverkehrsnetz Ansatzpunke der Entwicklungsstrategie.
Bisherige Infrascrukeurinvestitionen in die Modernisierung des Hauptbahn-
hofes und das Umfeld, vor allem die Realisierung des neuen Westausgangs,
haben erhebliche Folgeinvestitionen ausgeldst. Attraktive Biirogebdude

z.B. der DB-Netz und die Hoch-Tief-Immobilie mit der Commerzbank
am Westausgang mit neuen Arbeitsplitzen im Dienstleistungssektor oder
der Umbau des ehemaligen Postgelindes (PAKUM) zum Technischen Rat-
haus zeigen beispielhaft das mogliche Entwicklungsspektrum. Der Erhalc
noch vorhandener industrieller Strukturen, die Ansiedlung hochwertiger
Gewerbe-/Dienstleistungsbetriebe ebenso wie der Parkplatzneubau am
Hauptbahnhof und eine durchgehende Griinverbindung in die westlichen
Wohngebiete sowie die Anbindung an Lippe und Kanal (;Hamm ans



Wasser) sind die Leitziele fiir die zukiinftige Weiterentwicklung des Thys-
sen-Gelindes, die gleichzeitig — soweit zukiinftig erforderlich — auch einen
Entwicklungsrahmen fiir die WDI-Flichen vorgeben.

Wilhelmstrafse

Attraktivierung des Straflenraumes, Sicherung von Einzelhandel und
Gewerbe an der Wilhelmstraf3e sowie ortsvertragliche Erweiterung des
Dienstleistungs- und Einzelhandelsbesatzes rund um das Verbraucher-
marktzentrum an der Kreuzung Kamener Strafle sind die Leitlinien fur die
Verbesserung der Versorgungslage im Hammer Westen. Ziel ist die langfris-
tige Weiterentwicklung dieses Bereiches zu einer Ortsteilmitte, die trotz der
wesentlichen Beschrinkung auf eine Umnutzung der bestehenden Grund-
stiickszuschnitte, langfristig erfolgreich gestaltet werden kann.

Hammer Westen: Ergebnisse aus dem Planungsgesprich

WilhelmstraBe Die Situation des Einzelhandels an der WilhelmstraBe wird von vielen Biir-
gerinnen und Biirgern mit Sorge betrachtet. Es sei erkennbar, dass die bestehenden groB-
flachigen Fachmarkte die kleinteilige Nahversorgung entlang der WilhelmstraBe geféhr-
den. Es gebe bereits zahireiche Leerstédnde. Aus den Reihen des Podiums heiBt es dazu,
dass eine Starkung der Nahversorgung an der WilhelmstraBe ausdriickliches Ziel des
Einzelhandelskonzeptes sei. Aus diesem Grunde sind im Hammer Westen auch keinerlei
weitere Flachenausweisungen fiir den groBflachigen Einzelhandel vorgesehen. Allerdings
muss eingerdumt werden, dass sich das Einkaufsverhalten und die Betriebsstrukturen im
Einzelhandel planerisch nicht umfassend beeinflussen lassen. Die Stadtplanung kann im
Bereich WilhelmstraBe lediglich die Rahmenbedingungen fiir kleine Betriebe verbessern.

Anwohner der WilhelmstraBe regen an, den Wohnstandort Hammer Westen zu stirken, um
damit auch eine langfristige Tragfahigkeit der Nahversorgung an der WilhelmstraBe zu
gewdhrleisten. Es sollte iiberlegt werden, ob im Zuge der Brachflachenreaktivierung im
Hammer Westen nicht auch weitere Wohnbauflachen erschlossen werden kdnnten.

Brachfldchen Aus dem Teilnehmerkreis wird die Forderung laut, dass bei der Entwicklung
des Thyssen- und WDI-Geléndes beriicksichtigt werden solle, dass im gesamten Innen-
stadtbereich und am Hauptbahnhof Stellplatzmangel bestehe. Die Verwaltung erldutert
daraufhin den gegenwaértigen Stand der Rahmenplanung. Im Zusammenhang mit der
Uberplanung des Thyssen-Areals werde vorrangig nach Standorten fiir weitere Parkplatze,
z.B. zur Realisierung von Parkpaletten gesucht. Zudem seien weitere Parkplétze im Citybe-
reich geplant.

Einige Biirgerinnen und Biirger duBern Bedenken beziiglich des Baus der B63n, da sie
erhohte Larmemissionen befiirchten. Die Verwaltung fiihrt hierzu aus, dass durch den
Neubau der B63n der Hammer Westen und die WilhelmstraBe erheblich entlastet werden.
Die zweispurige B63n tangiere nur in geringem MaBe Wohnbaufldchen und fiihrt groBten-
teils durch Gewerbe- und Industriegebiete. Notwendige LirmschutzmaBnahmen werden
entsprechend der gesetzlichen Vorschriften ergriffen.

3.2.3 Bahnflachen zur Stadt machen!

Nicht mehr betriebsnotwendige Bahnflichen stellen auf Grund ihrer
innerstddtischen zentralen Lage ein erhebliches Entwicklungspotenzial
dar. Mit der Aktivierung brachliegender Teilflichen des Rangierbahnhofes
sowie des Ortsgiiterbahnhofes kann eine Vitalisierung innenstadtnaher
Siedlungsgebiete erreicht werden, die gleichzeitig einen wichtigen Beitrag
zur Reduzierung des Landschaftsverbrauches fiir Siedlungszwecke bewirkt.

Abbildungen 3.13, 3.14: Impressionen aus
der Diskussion um die Entwicklung im
Stadtbezirk Hamm-Mitte (Quelle: s+w)
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Entscheidungen iiber die Zukunft dieser Flichenpotenziale kénnen selbst-
verstindlich nur im Konsens mit der DB AG als Eigentiimerin getroffen
werden. Die betroffenen Flichen stehen aktuell noch unter Bahnaufsicht.

Entwicklungsanforderungen

Die Nachnutzung der Bahnflichen ist gleichermaflen eine besondere
Chance wie auch Herausforderung. Hintergrund ist die geplante Realisie-
rung der Bundesstrafle B63n, die als Umgehung der belasteten Pelkumer
Ortskerne sowie der ganzen Innenstadt eine besondere Bedeutung hat und
die Innenstadt im Bereich Hafenstrafle direkt mit der A2, Anschlussstelle
Bonen, verbindet.

Der von der Einmiindung in die Hafenstraf8e immer parallel zu den Fli-
chen von Haupt- und Rangierbahnhof geplante Trassenverlauf hat zu der
Bezeichnung ,Bahntrasse’ gefithre. Die Stilllegung grofler Bereiche des
Rangierbahnhofes eréffnet nun die Chance einer Trassenfithrung direkt auf
dem Gelinde des Rangierbahnhofes. Dies wiirde die Realisierung insgesamt
vereinfachen und zusitzlich eine Erschliefung und sinnvolle Nachnut-
zung dieser Flichen erméglichen. In diesen Zusammenhang gehért auch
die ,RLG-Trasse’, eine Straflenneuplanung zur Entlastung der Wohnsied-
lungsbereiche der stidlichen Innenstadt, die die Werler Strafle parallel zur
RLG-Bahnlinie iiber einen Anschluss an die Alleestrafle mit der geplanten
B63n im Bereich Otto-Brenner-Strafle verkniipfen soll. Mit der geplanten
Anschlussstelle im Kreuzungsbereich Ostingstrafle/AlleestrafSe wiirde der
Ortsgliterbahnhof eine neue Standortqualitit erlangen.

Strukturkonzept Rangierbahnhof

Der chemalige Rangierbahnhof kénnte in zwei voneinander unabhingigen
Abschnitten nérdlich und stidlich der Bahnunterfithrung Lohauserholz-
straf$e/GiinterstafSe entwickelt werden. Im Stadtbezirk Mitte konnte mit
Ausrichtung auf die grofziigige Freizeit- und Naherholungslandschaft des
Friedrich-Ebert-Parks ein neues Wohnquartier mit siidwestlicher Orientie-
rung zwischen der Oberonstrafe und der geplanten B63n-Trasse entstehen.
Nach Osten schirmt ein grofiziigiger Lirmschutzwall mit eigener Freiraum-
qualitit die neuen Wohnquartiere vor dem Lirm der B63n und den ver-
bleibenden Betriebsflichen des Rangierbahnhofes ab.

Fiir den Bereich siidlich der Lohauserholzstrafle im Stadtbezirk Pelkum

ist mit Bezug zum benachbarten Gewerbegebiet Schieferstrafle nur eine
gewerblich-industrielle Nachnutzung vorstellbar. Mit einem Schwerpunke-
bezug auf Nutzung der vorhandenen Gleisinfrastrukeur kénnten hier vor-
rangig bahnbezogene Unternehmen neue Standorte finden.

Strukturkonzepr Orisgiiterbahnhof

Fiir die Nachnutzung der brachliegenden Flichen des Ortsgiiterbahnhofes
ist auf Grund der Nachbarschaftslage (Gewerbegebiete Ostingstraﬁe/ Gall-
berger Weg und Rangierbahnhof) nur eine gewerbliche Nutzung vor-



Abbildung 3.15: Entwicklungs-
potenziale auf Bahnflachen im
Stadtbezirk Mitte (Quelle: s+w)

stellbar, die insbesondere die seit langem verfolgten Konsolidierungs- und

Erweiterungsplanungen der vorhandenen Betriebe (Logistik, Nahrungs-
mittelgrofShandel etc.) einschliefen sollte. Angesichts der Standortqualitit
konnte das Ansiedlungsspektrum im nérdlichen Teilbereich des Gelidndes
auch hochwertige gewerblich orientierte Handels- und Dienstleistungsun-
ternehmen umfassen. In Ubereinstimmung mit dem Entwurf des Einzel-
handelskonzeptes der Stadt Hamm sind zentrenschidliche, grofiflichige
Einzelhandelsbetriebe auszuschlieffen.

Bahnflachen: Ergebnisse aus dem Planungsgespréch

Von den Teilnehmern des Planungsgespraches wird in erster Linie die verkehrliche Situati-
on in den Bereichen Rangierbahnhof und Ortsgiiterbahnhof thematisiert. Einige Teilnehmer
zeigen sich zuversichtlich, dass sich die Verkehrshelastung einzelner StraBen, wie z.B. der
OstingstraBe, durch den Bau der B63n deutlich verringern werde. Zum Teil werden jedoch
auch Befiirchtungen neuer Verkehrsprobleme im Bereich MiinsterstraBe/Alleecenter
geduBert. Seitens der Verwaltung wird an dieser Stelle die Funktion und die zu erwartende
Entlastung der Wohngebiete durch die beiden Trassen — B63n und RLG - erldutert.

Ein Biirger regt an, dass mit der Erweiterung des Gewerbegebietes auf dem Ortsgiiter-
bahnhof auch neue Griinflichen geschaffen werden sollten. Vertreter der Verwaltung
bezweifeln den Bedarf an Griinflichen auf dem Geldnde des Ortsgiiterbahnhofs und
entgegnen, dass eine iiber die iibliche Begriinung von Gewerbegebieten hinausgehende
Anlage von Griinflichen bisher nicht vorgesehen sei.
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3.2.4 Hamm ans Wasser: Weichen fiir den LippeSEE stellen!

Abkruelle Planungen

Zentrales Leitprojekt des Masterplanes ,Hamm ans Wasser” ist die Realisie-
rung des innerstadtischen LippeSEEs zwischen Miinsterstrafle im Westen
und Fihrstrafle im Osten. Viele Wiinsche und Vorstellungen ranken um
das Thema LippeSEE. Mitte der 1960er Jahre wurde die Idee entwickelt
aber mehrfach verworfen, einen See zwischen der Miinsterstrafle und
Schloss Heessen aufzustauen. Der den jetzigen Planungen zu Grunde lie-
gende Raum konzentriert sich auf den zentralen Stadtbereich, da die Auen-
bereiche dstlich dieses Planungsraumes wegen ihrer ckologischen Qualitit
heute nicht mehr fiir eine Seeplanung in Anspruch genommen werden
sollen.

Die Planung einer ca. 43 ha grofSen Wasserfliche eroffnet fiir den Stand-
ort Hamm bisher nicht vorhandene Nutzungsmaglichkeiten hinsichdich
wassersportlicher und freizeitorientierter Aktivititen, erginzt durch neue
Standorte fiir Freizeit- und Sportwirtschaft sowie Gastronomie und Veran-
staltungswesen.

Die Innenstadt an den See holen!

Neben den Chancen, die eine Wasserfliche in zentraler Lage als Erholungs-
und Sportangebot bietet, finden die Nutzungsméglichkeiten der Uferzonen
und die Schaffung attraktiver Verbindungen in die Innenstadt besondere
Berticksichtigung. Ein See in direkter Nachbarschaft zur Innenstadt bietet
ungeahnte Chancen fiir Weiterentwicklung und Aufwertung des stidi-
schen Lebens.

Der HammSteg soll ausgehend von der Fuflgingerzone (Museumsstrafle)
als grof8ziigiges Briickenbauwerk den Nordring und die Adenauerallee
sowie Lippe und Kanal tiberwinden.Die Uferzone nérdlich der Schiff-
fahrtsverwaltung, des Ernst-Reuter-Platzes und des Gymnasiums Ham-
monense kann sich zu einer stidtisch geprigten Uferzone entwickeln. Der
Masterplan ,Hamm ans Wasser* sieht hier Biiro- und Dienstleistungsnuc-
zungen, gekoppelt mit gastronomischen und freizeitorientierten Angeboten
vor. Voraussetzung dieser Uberlegungen ist, dass mogliche Nutzungskon-
flikte mit den Auflenanlagen des Gymnasiums (Sportplatz) gelost werden
konnen. In enger Kooperation mit den ansissigen Wassersportvereinen
sollen Perspektiven fiir Fortfiihrung und Entwicklung des Vereinsbetriebes
erarbeitet werden.

Arbeiten am See

Die Planungsidee des LippeSEEs ist mehr denn je ein Element des Struk-
turwandels, das der Stadt ein verdndertes, in die Zukunft gerichtetes

Erscheinungsbild verleiht. Neben der Nutzung der Wasserfliche selbst bil-
den die Uferzonen die fiir die urbanen Nutzungen interessanten Bereiche.



Damit soll die Konzeption nicht nur zu einer Verbesserung der weichen
Standortfaktoren beitragen, sondern zugleich neue, hochwertige Gewerbe-
standorte erzeugen.

Der Masterplan ,Hamm ans Wasser* zeigt mogliche Flichenpotenziale zur
Weiterentwicklung fiir den zentralen Bereich der Miinsterstrafle als attrak-
tiver Dienstleistungsstandort in direkter Verbindung mit der Wasserkante
auf. Dies sind vor allem Biirostandorte, die den Dienstleistungsstandort im
Umfeld des HAMTEC erweitern. Fiir die heute dort vorhandenen Sport-
anlagen sind geeignete Ersatzstandorte bereitzustellen.

Im Osten des Stadtbezirks befinden sich mit dem neuen Sport- und
Gesundheitsbad ,Maximare®, den vorhandenen Sportanlagen und Stadien
sowie — bereits im Stadtbezirk Uentrop gelegen — mit dem erneuerten Kur-
haus mit Theatersaal, den erweiterten Kliniken und der neuen Seniorenre-
sidenz an der Ostenallee wichtige Standorte der Gesundheitswirtschaft, die
an die alte Tradition von ,Bad Hamm” ankniipfen. Dieser Schwerpunkt
soll zukiinftig im Rahmen vorhandener Flichenpotenziale im Bereich
Sportzentrum/Kurpark und siidlich der Seniorenresidenz noch weiter aus-
gebaut werden.

Ergebnisse aus dem Planungsgespriach

Die Planungen zum LippeSEE finden breiten Anklang. Einige Teilnehmer machen jedoch
okologische Bedenken wegen der Beeintrachtigung von Natur- und Landschaftsgebieten
durch den LippeSEE geltend. Andere halten den See fiir eine Vision und fordern, sich
zunichst den drangenden Problemen in der City zuzuwenden. Dem hélt eine Mehrheit
entgegen, dass es sich bei dem LippeSEE keineswegs um eine Vision, sondern um ein rea-
lisierbares Projekt handele, welches groBe Chancen fiir die Stadt mit sich bringe. Im Detail
und in Umsetzungsfragen gibt es jedoch durchaus kontridre Meinungen.

Abbildung 3.16: Der nérdliche Innenstadt-
bereich ist durch eine hohe Entwicklungs-
dynamik geprégt (Quelle: s+w).
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Abbildung 3.17 (gegenii-
berliegende Seite): Struk-
turkonzept zur Stadtteilent-
wicklung mit Kommentaren
aus dem Planungsgesprach
(Quelle: s+w)

42

Fragen richten sich zum Beispiel auf die Ausfiihrung des HammStegs, der eine kreuzungs-
freie Uberquerung der StraBe erméglichen soll. Dafiir miisse das Sportgeldnde der Schule
weichen und ein geeigneten Ersatzstandort gefunden werden. Das Problem werde, so ver-
sichert die Stadtverwaltung, derzeit bereits mit der Schule diskutiert.

Von einigen Teilnehmern wird angemerkt, dass Flugplatz und Klaranlage bei der Anlage
des LippeSEEs storend wirken. Die Stadtverwaltung bestétigt dies, weist jedoch darauf
hin, dass die Kldranlage an ihrem Standort bleiben miisse. Die Verlagerung des Flugplat-
zes ist in Ermangelung alternativer Standorte ebenfalls nicht maglich.

Einige Teilnehmer verweisen auf den dkologischen Wert der Lippeauen vor allem im
Bereich FéhrstraBe/Schloss Heessen und fordern daher, die Ausdehnung des Sees nach
Osten zu begrenzen.

Die im Strukturkonzept dargestellten neuen Wohnbaufldchen auf dem Gelédnde des ehema-
ligen Freibades stehen nach Auffassung eines Teilnehmers in Konflikt mit der Darstellung
des in Nord-Siid-Richtung verlaufenden Griinzuges. Vertreter der Verwaltung erldutern,
dass an dieser Stelle eine Briicke auf die Lippeinsel vorgesehen sei und der Griinzug als
Wegeverbindung bei der Entwicklung des Wohngebietes Beriicksichtigung finden werde.

3.3 Strukturkonzept fiir den Stadtbezirk Hamm-Mitte

Aus den Ergebnissen der Biirgerdiskussion hat das Biiro scheuvens +
wachten als fachliche Empfehlung einen Vorschlag fiir die Zukunft der
riumlichen Entwicklung des Stadtbezirks erarbeitet. Dabei wurden die
wichtigsten Hinweise und Diskussionsbeitrige aus dem Planungsgesprich
cingearbeitet und als zeichnerisches Protokoll in Form von Sprechblasen
kenntlich gemacht. In Tabelle 3.1 werden dariiber hinaus alle Potenzialfli-
chen dargestellt, die im Stadtbezirk fiir eine zukiinftige Entwicklung zur
Verfiigung stehen. Die Ubersicht umfasst nicht nur die im Planungsge-
sprich diskutierten Flichen, sondern gibt einen Uberblick iiber simtliche
Flichenpotenziale im Stadtbezirk.

Tabelle 3.1: Potenzialflichen in Hamm-Mitte

Fliiche 'ha | Nutz. | FNP (alt

Rangierbahnhof 12,7 w Verkehrsflache (Bahn)
Ortsgiiterbahnhof 18,4 GE Verkehrsflache (Bahn), GE
Cromwell Barracks A 4,5 GE Gemeinbedarfsflache (6ff. Verw.)
Cromwell Barracks B 8,0 w Gemeinbedarfsflache
Jahnbad 2,7 w Griinflache

HAMTEC 5,0 GE Griinfliche

Bhf-Ausgang West/Thyssen 13,3 Mi Gewerbliche Baufldche
Im Leinenfeld 2,4 w Wohnbauflache

Hellweg / Friesen-Kampfbahn 1,8 w Wohnbauflache
Langewanneweg 2,7 w Wohnbauflache
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Uentrop in Zahlen

Flache: 44,6 km? (zweitgroBter Bezirk)
Einwohner: 28.119 (=15,5%)
Bevilkerungsdichte: 630 EW/km?2 (801)
Anteil 0 bis <18jéhrige: 20,2% (20,2%)
Anteil 18 bis <65jahrige: 62,5% (62,0%)
Anteil 65jahrige und élter:17,3% (17,8%)
Singlehaushalte: 33,3% (36,2%)
HaushaltsgréBe: 2,3 Personen (2,2)
Ausléanderanteil: 5,2% (10,6%)
Bevilkerung 1993-2002: +8,1% (-0,2%)
Wasserflache: 3,2% (2,5%)

In Klammern: Durchschnitt Stadt Hamm
Quelle: Stadt Hamm (2003): Stat. Jahrbuch

Abbildung 4.1: Hamm-Uentrop
(Quelle: s+w)
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4 Stadtbezirk Hamm-Uentrop

4.1 Profil des Stadtbezirks

Der Stadtbezirk Uentrop im ostlichen Stadtgebiet umfasst mehrere sied-
lungsriumliche Bereiche mit teilweise sehr unterschiedlichen funktionalen,
stadtebaulichen, sozialen und naturrdumlichen Strukturen. Diese bedingen
unterschiedliche Stirken und Schwichen und folglich auch Problemlagen,
fiir die es gilt, zukunfts-gerichtete Losungsansitze zu finden. Fiir eine grif-
fige Beschreibung der prignanten Strukturen werden die Bereiche Werries
(Mark), Braam-Ostwennemar und Uentrop (Dorf) unterschieden.

4.1.1 Die Ortsteile in Hamm-Uentrop

Werries (Mark)

Historische Keimzelle der Stadt Hamm und Namensgeber des Stadtteils
ist der Burghiigel Mark im Hammer Osten an der Soester Straf$e. Von der
Burg des Grafen Adolf von der Mark finden sich hier nur noch Relikte in
Form des Burghiigels, des Vorplatzes der Burg und des Griftenrings. Ost-
lich der Soester Strafle rund um die historische ev. Pankratius Kirche, die
als Kirchring von einem Fachwerkensemble umrahmt ist, liegt der eigent-
liche Dorfkern von Hamm-Mark. Auffillig ist die Konzentration echemals
militdrisch genutzter Kasernenstandorte im Bereich der Mark, die derzeit
durch Einrichtungen des Bundes, des Landes und der Stadt Hamm belegt
sind. Teilweise werden sie fiir die Unterbringung von Asylbewerbern und
Aussiedlern genutzt. Zukiinftig bieten sie Perspektiven fiir neue Nachfol-
genutzungen, wie sie sich beispielhaft mit der laufenden Umstrukturierung
des chemaligen Depot Mark als hochwertiges Wohngebiet in der Umset-
zung befindet.

Oberzentrale Einrichtungen, wie das Landesarbeitsgericht an der Marker
Allee, das Marien-Hospital an der Knappenstra§e sowie insbesondere der
hochwertige Bereich des Kurparks mit Kurhaus/Theatersaal der Stadt
Hamm und der Klinik fiir manuelle Therapie kennzeichnen den ehemals
als Bad Hamm bezeichneten Bereich zwischen Ahse, Lippe und Kanal,

Ostenallee und Marker Allee/Ludwig-Teleky-Strafie.

Innerhalb der weitgehend niedrig geschossigen, hoch wertigen Wohn-
quartiere mit vorwiegender Einzel-, Doppel- und Reihenhausbebauung
konzentrieren sich mehrere grofle Altenwohnanlagen mit angeschlossenen
Pflegeangeboten. Den Ubergang zum Stadtteil Werries markieren die
Anlagen des Westfilischen Instituts fiir Kinder- und Jugendpsychiatrie und
-psychotherapie und die Ketteler Schule an der Heithofer Allee. Neben
einer Vielzahl spezialisierter Dienstleistungsanbieter bestehen nur vereinzel-
te Angebote im Bereich der wohnungsnahen Grundversorgung.



Siedlungsschwerpunkt des Stadtbezirks Uentrop ist der Stadtteil Werries,
der auf einige kleinere straflenbegleitende Ansiedlungen zuriickgeht und
erst durch die Inbetriebnahme der Zeche Maximilian 1907 einen ersten
Wachstumsimpuls in Form der als Gartenstadt angelegten Bergarbeiter-
siedlung Maximilian norddstlich des Bergwerkgelidndes erhielt. Die Zeche
selbst forderte nur wenige Jahre Kohle bis ein Wassereinbruch 1914 den
Betrieb stoppte.

Die Ansiedlung des DuPont-Werkes am Industriestandort Uentrop zu
Beginn der 1970er Jahre war ein wesentlicher Impulsgeber fiir die Wohn-
siedlungsentwicklung in Werries. Aus dieser Zeit stammen die grof$flichi-
gen, mehrgeschossigen Wohnanlagen und die riumliche Grundstrukeur
des heutigen Zentrums Werries an der Ostwennemarstrafle.1984 wurde
auf dem als Freizeitpark umgestalteten Zechengelinde Maximilian die
erste Landesgartenschau Nordrhein-Westfalens ausgerichtet. Das gewihl-
te Konzept verfolgte die Nachnutzung und kiinstlerische Umgestaltung
der chemaligen Betriebsgebdude, wie z.B. den begehbaren Glaselefanten
in Kombination mit einer naturnahen Gestaltung der ehemaligen tiber-
irdischen Betriebsflichen. Mit einem attraktiven ganzjihrigen Veranstal-
tungsprogramm erfiille der {iberaus beliebte Maximilianpark heute sowohl
als Naherholungsangebot fiir die Bevélkerung des Stadtteils, wie auch als
tiberregionaler Freizeitpark und Standort im Rahmen der ,Route der Indus-
triekuleur® wichtige Funktionen.

Im genchmigten FNP von 1979 als Schwerpunkt fiir Wohnbauvorhaben

. . . . .. . Abbildungen 4.2, 4.3: Glaselefant im Maxi-
ausgewiesen, konnte Werries aufgrund der eigentiimerseitigen Verfiigbar- g

milianpark, Burghiigel Mark (Quellen: Stadt
keit grof8er Bauflichen im Laufe der vergangenen Jahre kontinuierlich ein Hamm, Blossey)

tiberproportionales Bevolkerungswachstum verzeichnen. Insbesondere in
den 1960er bis 1980er Jahren wurden in groferen Teilbereichen, schwer-
punktmiflig im Umfeld des Zentrums Werries westlich der Ostwennemar-
strafle, auch mehrgeschossige Wohnanlagen im Mietwohnungssektor reali-
siert. Heute prisentiert sich der Ortsteil abgesehen von den zentrumsnahen
Bereichen als Nebeneinander von durchgriinten Einzel-, Doppel- und
Reihenhausgebieten und landwirtschaftlichen Restflichen.

Mit Realisierung des Maximilianparks und dem langjihrigen Wohnsied-
lungsflichenwachstum stieg der Bedarf fiir die Entwicklung eines Stadt-
teilzentrums. Anfang der 1990er Jahre konnte mit der Eroffnung des
Winfriedplatzes der Grundstein des Stadtteilzencrums Werries in seiner
heutigen Ausprigung gelegt werden. Das Zentrum Werries gewihrleistet
eine umfassende Nahversorgung im Stadtteil, die von der Bevélkerung gut
angenommen wird; mittlerweile findet sogar ein regelmifliger Wochen-
marke statt. Die bis heute anhaltende tiberproportionale Wohnsiedlungs-
entwicklung im Umfeld erzeugt trotz paralleler Realisierung neuer Ver-
sorgungsangebote am Alten Uentroper Weg einen zusitzlichen Bedarf fiir
weiteren Einzelhandel. Dariiber hinaus zeichnet sich in der Einzelhandel-
sentwicklung allgemein ein Trend zu groferen Verkaufsflichen ab. Daher
empfichlt das Einzelhandelskonzept der Stadt Hamm das Stadtteilzentrum
Werries addquat zu erweitern, da mangels groflerer Angebotsflichen in



Abbildung 4.4: Zentrum Werries
(Quelle: Blossey)
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zentrenrelevanten Sortimenten bisher keine ausreichende Kaufkraftbindung
im Stadtbezirk erzielt wird. Eine Erweiterung ist im Rahmen des bestehen-
den Zentrums um den Winfriedplatz nicht mehr méglich, im stidlichen
Anschluss an der OstwennemarstrafSe sind aber geeignete Erweiterungsfli-
chen vorhanden.

Ziel der Erweiterung ist die Ansiedlung bisher unterreprisentierter Betriebe
mit zentrenrelevanten Waren- und Dienstleistungssortimenten, um den
nicht unerheblichen Kaufkraftabfluss zu bremsen. Parallel dazu wird die
Verbesserung der Aufenthaltsqualitit und der Funktion als kommunika-
tiver Treffpunke fiir Werries angestrebt. Die Vernetzung des Stadtteilzent-
rums durch den Ausbau attraktiver Griinverbindungen zum nahegelegenen
Maximilianpark ebenso wie zu Kanal und Lippe bieten zusitzliche Chan-
cen, das Zentrum in seiner Funkdion als Mittelpunke des gesamten Stadt-
teils merklich zu verbessern.

Braam-Ostwennemar

Braam-Ostwennemar entstand siedlungshistorisch aus einigen kleineren

von Ackern und Heidegebiet umgebenen Hofen. Wie in Werries hat auch
hier der Bau der Zeche Maximilian Einfluss auf die Siedlungsentwicklung
genommen. Um 1919 wurde nordlich der Soester Strafle die Kolonie Ost-
wennemar als Arbeitersiedlung von der Bergwerksgesellschaft errichtet. Es
entstanden kleine Ein- und Zweifamilienhduser gartenstidtischer Prigung.

Da der Siedlungsdruck mit der Stillegung der Schachtanlage abebbte und
in der Nachkriegszeit mehrere Neubaugebiete entstanden, konnte sich
Braam-Ostwennemar eine aufgelockerte Siedlungsstruktur erhalten. In

den vergangenen Jahrzehnten war die Siedlungstitigkeit von einer gestreu-
ten Entwicklung ohne klaren riumlichen Schwerpunkt und eigentlichen
Ortskern gekennzeichnet. Typisch fiir diese Struktur sind die ,,Siedlungsex-
klaven® des Ortsteils entlang der Braamer Strafle. In Braam-Ostwennemar
herrschen von landwirtschaftlichen Flichen durchsetzte Einzel- und Rei-
henhausgebiete mit privaten Girten vor.

In Braam-Ostwennemar besteht ein Ansatz fiir Nahversorgungsansiedlun-
gen an der Wiesenstrafle, der zu einer Verbesserung der Einzelhandelsaus-
stattung in diesem Quartier fithren soll. Vereinzelt liegen weitere Geschifte
an der Soester Strafe.

Uentrop (Dorf)

Der dritte Ortskern, Uentrop, entstand als kleine, agrarisch geprigte
Siedlung im Osten des Stadtgebietes siidlich der Lippe. Mit dem Bau des
Datteln-Hamm-Kanals 1914, der Eisenbahn im Jahr 1925 und schliefllich
der Autobahn A2 in den 1930er Jahren nahm die Entwicklung Uentrops
zum Industriestandort mit der Ansiedlung des Kohlekraftwerkes Westfalen
ihren Anfang. Heute ist Uentrop im Stadtbezirk ein vergleichsweise kleiner,
dorflich geprigter Wohnstandort, wobei die Landwirtschaft keine prigende
Rolle mehr spielt.



Schwerpunkt der Ortsteilentwicklung ist es, ein vertrigliches Nebenein-
ander von industriell-gewerblichen Groffunternehmen (z.B. Du Pont) mit
den angrenzenden Nutzungen zu gewihrleisten und sie mit den Anfor-
derungen eines lindlichen Wohnstandorts in Einklang zu bringen. Auf
der einen Seite darf sich Uentrop als bedeutender Wirtschaftsstandort

vor einem weiteren Ausbau des Industriegebietes nicht verschliefen. Auf
der anderen Seite muss jedoch die Attraktivitit als Wohnstandort auch
kiinftig erhalten und durch neue Wohnflichen ausgebaut werden kénnen.
Nicht zuletze fur die Sicherstellung der privaten und 6ffentlichen Grund-
versorgung ist eine ausreichende Zahl an Einwohnern in Uentrop auch in
Zukunft erforderlich. Ansitze fiir eine sozial-kommunikative Ortsteilmitte
sind zu entwickeln.

Wihrend die Nahversorgung in den anderen Teilbereichen des Stadtbezirks
gesichert ist, muss die Einzelhandelsstruktur im Dorf Uentrop als unterent-
wickelt eingestuft werden. Die ful$ldufige Erreichbarkeit eines leistungsfihi-
gen Nahversorgers ist in diesem Bereich nicht gesichert.

4.1.2 Bevilkerungsentwicklung

Die Einwohnerzahl im Stadtbezirk Uentrop lag Ende 2002 bei 28.119, was
15,5% der Gesamtbevélkerung der Stadt Hamm entspricht. Die Bevélke-
rungszahl von Uentrop ist zwischen 1993 und 2002 um tiber 8% gestie-
gen, wihrend die Bevolkerungszahl von Hamm insgesamt nahezu stagnier-
te. Die Einwohnerzuwichse entfielen dabei in erster Linie auf Werries, das
in den letzten Jahren ein Schwerpunkt des Wohnungsbaus war.

Die Zuwichse sind fast ausschliefflich auf Zuziige von Deutschen zuriick-
zufithren. Der Auslinderanteil liegt im Stadtbezirk mit 5,2% um etwa die
Hilfte unter dem stidtischen Mittel. In der Altersstruktur weist Uentrop
kaum nennenswerte Abweichungen vom stiadtischen Durchschnitt auf. Die
durchschnittliche Haushaltsgrof3e ist aufgrund eines geringeren Anteils von
Einpersonenhaushalten etwas héher als im gesamtstidtischen Mittel.

4.1.3 Wirtschaft und Verkehr

Uber die Anschlussstelle Hamm-Uentrop an die A2, die derzeit sechsspurig
ausgebaut wird, verfigt der Stadtbezirk tiber eine direkte Anbindung an das
Fernstraflennetz. Die Lage an der Grenze zum 6stlichen Ruhrgebiet und der
vorhandene Autobahn-, Schienen- und Kanal-/Hafenanschluss sind die vor-
rangigen Standortqualititen des Gewerbe- und Industriegebiets Uentrop.

Uber die Lippestralie, den Alten Uentroper Weg sowie die Soester Strafle
sind die 6stlichen Stadtteile mit der Innenstadt verbunden. Hier bestehen
die Hauptanbindungen an das gesamtstddtische Hauptverkehrsstraflennetz
der Bundesstraflen B63 und B61 sowie zu den anderen Stadtbezirken. Mit
der zusammenhingenden Fithrung der Dr.-Loeb-Caldenhof-Straf8e/Soes-
ter Strafle/Fihrstrale besteht zudem eine leistungsfihige innerstddtische
Umgehungsstraf$e zwischen der B63 (Werler Strafle) im siidlichen Stadtbe-
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Abbildungen 4.5, 4.6: Kraftwerk Westfalen,
Datteln-Hamm-Kanal Uentrop (Quelle:
Blossey)
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zirk Rhynern und der B61 (Dolberger Strafle) im nérdlichen Stadtbezirk
Heessen mit verschiedenen Verkniipfungspunkten zu den Ortsteilen Uen-
trops. Die Ortsteile Werries (Mark), Uentrop und Braam-Ostwennemar
sind durch mehrere Buslinien an Innenstadt und Hauptbahnhof und damit
das gesamtstidtische OPNV- und iiberregionale Schienenverkehrsnetz
angeschlossen.

Gewerblich genutzte Flichen im Stadtbezirk befinden sich fast ausschlief3-
lich im Bereich des Gewerbe- und Industriegebietes Uentrop. Aufgrund
der auflerordentlich guten Verkehrsanbindung wuchs Uentrop zu einem
tiberregional bedeutenden Industriestandort, wo heute tiberwiegend trans-
portintensive und produzierende Industriebetriebe angesiedelt sind.

Aufgrund der seit Jahren anhaltend hohen Flichennachfrage der Logis-
tikbranche kann davon ausgegangen werden, dass die noch bestehenden
Reserveflichen in den nichsten Jahren ausgeschopft werden. Infolgedessen
ist mit einem anhaltenden Wachstum des Industrie- und Gewerbegebiets
zu rechnen. Auch die zukiinftige Entwicklung der LEP VI-Fliche Hamm-
Welver fiir flichenintensive Grofivorhaben des Landes NRW muss aus
Sicht der Stadt Hamm im Zusammenhang mit den Entwicklungsperspek-
tiven fiir den Industriestandort Uentrop und fiir das Stadtgebiet insgesamt
neu diskutiert werden (vgl. 4.2.4).

Allgemein fehlt es im Stadtbezirk an kleinparzellierten Gewerbeflichen fiir
kleine und mittlere Unternehmen, besonders jedoch fiir das Handwerk und
Dienstleistungen. Eine gewerbliche Nachnutzung des Konversionsstandor-
tes ,,Argonner-Kaserne“ unter Einbezichung der erhaltenswerten Gebdude
konnte dieses Angebotsdefizit im Stadtbezirk mindern (vgl. 4.2.1).

4.1.4 Umwelt, Freiraum, Kultur und Sport

Der Stadtbezirk Uentrop ist in weiten Teilen durch grofle zusammenhin-
gende Freiflichen geprigt, die iiberwiegend noch landwirtschaftlich genutzt
werden. Mit der Ahse, der Lippe und den zugehérigen Lippeauen, dem
Datteln-Hamm-Kanal, zahlreichen Bichen und den Baggerseen im Bereich
Haaren verfiigt der Stadtbezirk Uentrop im Norden tiber eine reichhaltige,
landschaftlich wertvolle Wasserlandschaft. Die Potenziale fiir Freizeit und
Naherholung sind vielfiltig, werden jedoch erst teilweise ausgeschopft.

Den nérdlichen Teil des Stadtbezirks kennzeichnet die Lage an der Lippe
und an ihrem begleitenden Kanal. Die wertvollen Landschaftsriume stellen
ein beachtliches Potenzial fiir Naherholung und Freizeit dar. Daher sollen
sie stirker mit den Siedlungsbereichen verkniipft werden. Zu diesem Zweck
wird die behutsame WegeerschlieSung und dkologische Anreicherung der
Lippeauen angestrebt. Ein Handlungsschwerpunkt im Stadtbezirk sind die
Haarener Baggerseen, die als landschaftsbezogener Erholungsraum entwi-
ckelt werden sollen.

Im siidlichen Teilraum sowie zwischen den siedlungsraumlich niche ver-
bundenen Ortsteilen Uentrop und Werries dominiert die Landwirtschaft



das Siedlungsbild. Hier finden sich mit dem ,,Wilshauser Holz", ,,Geithe-
busch® sowie ,Im Sundern und Heidemiihlschen Holz* aber auch grofiere
Waldgebiete, mit zum Teil dichter Wegeerschliefung. Prigend fiir die Frei-
raumstrukturen sind die Flussliufe und Auen von Geithe und Ahse.

Die offentliche Freizeitinfrastruktur ist tiberwiegend in Werries und im
Hammer Osten konzentriert. Zu nennen sind der Maximilianpark mit der
angegliederten Eissporthalle sowie der Bereich rund um den Kurpark, wel-
che beide auch tiber die Stadtgrenzen hinaus bekannt sind. Ebenfalls von
grofler Relevanz fiir die Naherholung ist die Vielzahl an Sportanlagen im
Bezirk. Wihrend Vereinsheime, Sporthallen und Gemeindezentren fir kul-
turelle Nutzungen im Stadtbezirk zur Verfiigung stehen, finden im Kurhaus
und auf dem Geldnde des Maximilianparks Veranstaltungen von Bedeutung
fiir die Gesamtstadt statt. Der von Biumen bestandene Burghiigel Mark ist
als Griinanlage ebenfalls beliebtes Ziel von Spaziergingern. Der Freizeitwert
des Stadtbezirks kann insgesamt als hoch eingestuft werden, zumal eine
grofle Zahl der Bewohner zusitzlich tiber privates Griin verfuigt.

4.2 Schwerpunkte der Stadtbezirksentwicklung

Fiir das Planungsgesprich ,WerkStadt Hamm-Uentrop® am 04.12.2003 im
Freiherr-vom-Stein-Gymnasium wurden durch das Biiro scheuvens + wach-
ten in enger Abstimmung mit der Stadt Hamm vertiefende Planungsideen
entwickelt und den Biirgerinnen und Biirgern des Stadtbezirks zur Diskus-
sion gestellt. Die im Biirgerbrief Hamm-Uentrop textlich und planerisch
aufbereiteten Entwicklungsfenster werden hier zum besseren Verstindnis
erliutert und die Diskussionsergebnisse aus dem Planungsgesprich mog-
lichst wertneutral wiedergegeben.

4.2.1 Nachnutzung von Kasernenarealen

Die Nachnutzung ehemaliger Militirflichen, die Konversion, ist oftmals
wegen unterschiedlichen Eigentiimer- und Nutzerinteressen, Belastungen
aus der milicirischen Vornutzung, Gebiudebestand, Grofle und Lage des
Geldndes ein vielschichtiger, z. T. komplizierter und langwieriger Prozess
mit vielen Beteiligten. Fir den Stadtbezirk Uentrop zeigt die Umnutzung
des ehemaligen Depot Mark als Wohnstandort aktuell die damit verbun-
denen Chancen fiir die Stadtentwicklung. Dabei sind fiir jeden Standort
spezifische Konzepte zu entwickeln, deren Realisierung wirtschaftlich ohne
Einbindung privater Partner kaum umsetzbar ist.

Nachnutzung der Newcastle-Barracks und Gestaltung des Umfeldes

Die chemaligen Newcastle-Barracks liegen innenstadtnah gut integriert

in einem vorwiegend durch Wohnen geprigten Umfeld. Der Standort
grenzt im Stiden an einen Griinzug, der langfristig die Innenstadt und den
Bereich Kurpark mit dem Zentrum Werries/Maximilianpark verkniipfen
soll. Darin eingebunden liegen die Ketteler-Schule und das Westfilische

Abbildung 4.7: Entwicklungsfenster im
Stadtbezirk Hamm-Uentrop (Quelle: s+w)
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Institut fiir Kinder- und Jugendpsychiatrie und -psychotherapie. Nach Auf-
gabe der langjihrigen Nutzung der Newcastle-Barracks als zentrale Aussied-
ler-Aufnahmestelle des Bundes werden Teile der umgebauten ehemaligen
Mannschaftsgebiude derzeit vom Land NRW als Unterkunft fiir Fliicht-
linge und Asylbewerber genutzt. Diese Nutzung wird im Jahr 2005 auf-
gegeben werden. Weitere Bestandsgebdude sind Sitz der Finanzverwaltung
des Bundes, die auf unabsehbare Zeit an diesem Standort bleiben wird.
Auch die Stadt Hamm nutzt Teilbereiche der Liegenschaft zur Unterbrin-
gung und Betreuung von Migranten. Inwieweit auch zukiinftig an diesem
Standort Asylsuchende und Migranten betreut werden miissen, wird erst
die weitere Entwicklung zeigen. Grundsitzlich hat die kontinuierliche und
intensive Zusammenarbeit von Stadt und Trigern zu einem Abbau von
Spannungen und zu einer weitgehenden Akzeptanz der Unterbringung im
Stadtteil gefiihrt.

Fiir die Zeit danach hat sich der Rat der Stadt Hamm fiir eine Wohn-
nutzung an diesem Standort ausgesprochen. Voraussetzung fiir eine dem-
entsprechende Neuorientierung ist die Aufgabe von grofien Teilen der
Landeseinrichtung. Bezogen auf den Planungszeitraum des neuen FNP
der nichsten 15 Jahre ist die geplante Wohnnutzung Ausgangspunkt der
Uberlegungen. Hierzu sind Grundstrukturen einer zivilen Umnutzung

zu entwickeln, die vorrangig durch Wohnen und Dienstleistungsangebo-
te geprigt werden soll. Eine Nachnutzung der bestehenden Gebdude am
Alten Uentroper Weg ist dabei zu priifen. Fiir die siidlich angrenzenden
Bereiche der Kasernenanlage ist ein Abbruch der Gebiude sowie eine Fli-
chenaufbereitung Voraussetzung fiir einen Umbau zum Wohngebiet. Dieses
neue Quartier muss die umgebenden Strukturen aufnehmen und sich tiber
mehrere Anbindungspunkte in das Erschliefungsnetz des Hammer Ostens
cinfligen.

Mit der Entwicklung der ehemaligen Newcastle-Barracks als hochwertiges
Wohnquartier konnen langjihrig nicht genutzte Wohnbaureserveflichen
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im bestehenden FNP aufgehoben werden. Diese Flichenpotenziale im
direkten Umfeld stehen damit einem Ausbau des siidlich des Entwicklungs-
standortes gelegenen Griinzuges als Naherholungsraum mit einer durch-
gingig nutzbaren Fufl- und Radwegeverbindung zwischen der Innenstads,
dem Kurpark und dem Maximilianpark/Zentrum Werries zur Verfiigung.
Mit der Einbindung eines neuen Ersatzsportplatzes konnte die Problemsi-
tuation an der Wittmannstrafle gelost und konnten neue Perspektiven fiir
den Vereins- und Schulsport geschaffen werden.

Newcastle-Barracks: Ergebnisse aus dem Planungsgespréach

Nutzung Ubereinstimmend wird von den Teilnehmerinnen und Teilnehmern des Planungs-
gespréaches hervorgehoben, dass das Kasernengeldnde aufgrund seiner Lage im Stadt-
gefiige fiir eine Nachnutzung pradestiniert ist. Die Absicht der Stadt, hier im neuen FNP
Wohnbauflachen darzustellen, wird von der Mehrzahl der Biirger begriiBt. Einige kritische
Stimmen fordern jedoch, den Kasernenstandort aufgrund seiner Nahe zum Kurpark als
Reserveflache fiir Einrichtungen von ,,Bad Hamm*“ vorzuhalten und daher zunéchst nicht
zu entwickeln. Gegen die Riicknahme bisheriger Wohnsiedlungsreserveflachen im FNP
zu Gunsten des Ausbaus der geplanten Griinverbindung wurden seitens der betroffenen
Grundstiickseigentiimer Bedenken geltend gemacht.

Aus der Sicht von einigen Anwesenden ist das Kasernengeldnde auch als Standort fiir eine
Fachhochschule geeignet. Dem wurde jedoch entgegengehalten, dass auf absehbare Zeit
keine Neugriindung einer Fachhochschule in NRW zu erwarten ist. Die Bemiihungen der
Stadt zur Verbesserung der Weiterbildungsmdglichkeiten richten sich daher auf kleinere
Projekte, die geméaB Ratsbeschluss auf den innenstadtnahen Fldchen des ehemaligen
Thyssen-Werksgeldndes unweit des Haupthahnhofs konzentriert werden sollen.

Lage des Sportplatzes Die Verlagerung des Sportplatzes WittmannstraBe ist umstrit-

ten. Von Anwohnern werden diese Absichten begriiBt, wohingegen die Sportvereine als
Hauptnutzer eine Verdrangung an einen schlechter erreichbaren Standort befiirchten. Die
Standortfrage des Sportplatzes soll in Gesprachsrunden zwischen Verwaltung, Anwohnern,  Abbildung 4.9: Das Planungsgespréach im
Nutzern sowie mit den Grundstiickseigentiimern erértert werden. Stadtbezirk Uentrop (Quelle: s+w)

Nachnutzung der Argonner-Kaserne

Die chemalige Argonner-Kaserne an der Soester Strafle wurde lange Zeit
als Aussiedlerunterkunft der Stade Hamm genutzt. Mit Riickgang der
Aussiedlerzuwanderung wurde die dauerhafte Nachnutzung als stidtische
Asylbewerberunterkunft auf zwei fiir diese Zwecke umgebaute ehemalige
Mannschaftsgebiude an der Soester Strafle begrenzt. Diese Nutzung wird
nach derzeitiger Einschitzung auch in den nichsten Jahren fortgefiihrt wer-
den.

Fiir die tibrigen, nicht mehr genutzten Flichen und Gebiude, hat der

Rat eine Entwicklung als Gewerbestandort beschlossen. Dabei muss sich
die geplante zukiinftige gewerbliche Nutzung ortsvertriglich in die durch
Wohnen geprigte Umgebung einfiigen. Speziell fiir kleinere Gewerbe- und
Handwerksbetriebe gibt es im gesamten Stadtbezirk Uentrop derzeit kein
nachfragegerechtes Angebot. Der Standort bietet die Chance, Arbeiten und
Wohnen miteinander zu verkniipfen. Als Ergebnis des Brandschutzbedarfs-
planes ist dieser Standort dariiber hinaus fiir den zwingend erforderlichen
Neubau der Feuerwache Ost vorgesehen.
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Abbildung 4.10: Konzept zur Nachnutzung
der Argonner-Kaserne (Quelle: s+w)
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Argonner-Kaserne: Ergebnisse aus dem Planungsgesprach

Nutzung Die Einschétzung der Verwaltung, dass es in Werries und Braam-Ostwennemar
an Gewerbeflachen fiir kleine und mittelsténdische Unternehmen mangelt, wird allgemein
geteilt. Die Sorgen und Fragen der Anwohner richten sich vor allem darauf, wie groB letzt-
endlich die vorgesehenen Gewerbeflachen sein werden und welche Verkehrs- und Larme-
missionen zu erwarten sind.

Standort der Feuerwache Ost Aufgrund der Erreichbarkeit und Flachenverfiigharkeit ist die
Argonner-Kaserne favorisierter Standort fiir den Neubau der Feuerwache Ost. Die unmittel-
baren Anwohner befiirchten, dass von der Feuerwache ein erhdhtes Verkehrsaufkommen
und erhebliche Larmbeldstigungen ausgehen werden. Die Verwaltung und einige Biirgerin-
nen und Biirger, die im direkten Einzugsbereich einer Feuerwache gelebt haben, verweisen
auf positive Erfahrungswerte. Danach sei die Belastung sehr gering, da technische Losun-
gen ein Ausriicken ohne Martinshorn ermdglichen. AuBerdem sei die Feuerwehr als guter
Nachbar um ein hohes MaB an Riicksichtnahme bemiiht. Ein Lirmgutachten wird derzeit
erstellt, so dass die Belastungen auf ein Minimum reduziert werden sollen. Die Verwaltung
macht letztendlich deutlich, dass die Feuerwache Ost ein vordringlicher Gemeinbedarf ist,
und dass vom vorgesehenen Standort nicht abgeriickt werden kann.

4.2.2 Neues Stadtteilzentrum Werries

Zentrale Vorgaben eines stidtebaulichen Rahmenplanes zur Erweiterung
des Zentrums Werries sind die Sicherstellung einer integrierten Losung
unter enger riumlich-funktionaler Verkniipfung von Bestands- und Erwei-
terungsbereich, das Aufzeigen moglicher Arrondierungen und Attrakti-
vitdtssteigerungen des Einzelhandels- und Dienstleistungsangebotes im
Bereich Winfriedplatz sowie die Empfehlungen des Einzelhandelskonzep-
tes zum moglichen Umfang von Verkaufsflichenerweiterungen. Danach
konnten ein zusitzlicher Lebensmitteldiscounter, ein neuer Verbraucher-
markt sowie weitere Fachmirkte entstehen. Erginzende Flichenangebote
fiir Dienstleistungs- und Biironutzungen sowie zur Attraktivierung des
Sport- und Freizeitangebotes im Bereich Eishalle sichern eine adiquate
Gesamtentwicklung. Eine platzorientierte, stidtebauliche Gestaltung stirkt
die Funktion als Ortsmitte. Die groflen Freiflichen westlich der Ostwenne-
marstrafle sollen dauerhaft als begriinte Parkplitze fiir das Zentrum Werries
und die Besucher des Maximilianparks gesichert werden.

Uber den engeren Bereich hinaus macht der Rahmenplan erste Vorschlige
fiir eine zukiinftig erheblich verbesserte Einbindung des neuen Zentrums
Werries und des Maximilianparks in den Stadtteil. Zentrales Element ist
dabei die Verlingerung der grof8ziigigen Griinverbindung 6stlich des neuen
Zentrums. Nach Siiden kann damit der Maximilianpark iiber die Erweite-
rungsfliachen des Freiherr-vom-Stein-Gymnasiums direkt mit dem Zentrum
verkniipft werden. Fiir eine perspektivisch vorstellbare Erweiterung des
Maximilianparks im &stlichen Anschluss an das heutige Gelinde werden
geeignete Flichen vorgeschlagen.

Die Strukturskizze zeigt dariiber hinaus erste Ideen, wie tiber eine Fort-
setzung der Griinverbindung nach Norden im Zuge vorhandener und zu
entwickelnder Freiriume rund um den Maximilianpark mit den Naherho-
lungsrdumen an Lippe und Kanal unter Einbezichung des als Vereinszent-
rum nachgenutzten alten Freibades verkniipft werden kénnen.



Abbildung 4.11: Erste Skizzen
zur Planung der neuen Mitte
in Werries (Quelle: s+w)

Stadtteilzentrum Werries: Ergebnisse aus dem Planungsgespriach

Uberlastungsprobleme des Zentrums Eine Einzelhdndlerin sowie einzelne Nutzer der
vorhandenen Nahversorgungseinrichtungen attestieren eine Uberlastung des Zentrums,
die sich vor allem in einem hohen Verkehrsaufkommen, Parkplatzmangel und Konflikten
zwischen Einkaufs- und Zulieferverkehr bemerkbar mache. Die im Einzelhandelskonzept
vorgesehene Funktion eines Stadtteilzentrums kann die Mitte von Werries daher nach Ein-
schitzung aller gegenwartig nur unzureichend erfiillen.

Die vorgesehene Erweiterung nach Siiden wird aus diesem Grunde iiberwiegend positiv
beurteilt, auch wenn einige Bewohner aus Uentrop Dorf eine gleichméBigere Verteilung
des Einzelhandels im Stadtbezirk begriiBen wiirden. Dem muss allerdings entgegengehal-
ten werden, dass sich die aktuellen Konzentrationstendenzen im Einzelhandel weitgehend
auBerhalb der méglichen Einflussnahme durch die Stadtplanung vollziehen: Uentrop Dorf
verfiigt zudem - im Gegensatz zu Werries — nicht iiber die notwendige Mantelbevdlkerung
fiir einen tragfahigen Einzelhandel in den GrdBenordnungen derzeit iiblicher Betriebsfor-
men.

Anforderungen an die Erweiterung des Zentrums Ubereinstimmend betonen mehrere
Biirger, dass sich die Probleme des Zentrums durch eine Erweiterung allein nicht wer-

den lésen lassen. Handlungsbedarf gebe es auch im Bestand. Die Verwaltung ist daher
bestrebt, die Entwicklung durch ein Gesamtkonzept zu steuern. Seitens der Biirger werden
prézise Kriterien fiir ein solches Konzept vorgeschlagen:

- die Erweiterung solle stérker den Bediirfnissen der FuBgénger und Radfahrer Rech-
nung tragen;

— das Zentrum Werries soll nicht allein ein Nahversorgungszentrum, sondern eine kom-
munikative Mitte sein; eine funktional-gestalterische Verbindung zwischen Winfried-
platz und dem Erweiterungsbereich sollte verpflichtend vorgegeben werden;

- die realisierte Architektur soll den Anspruch einer ,kommunikativen Mitte“ widerspie-
geln; es wird vorgeschlagen, einen kombinierten Architekten-Investoren-Wetthewerb
durchzufiihren;

— die Gestalt- und Aufenthaltsqualitat des dffentlichen Raumes miisse sehr hoch sein;

— die derzeitigen Planungen zum stiddtebaulichen Konzept, zur Anordnung der Stellplat-
ze und zur Anbindung der benachbarten Wohngebiete iiber den Griinzug werden iiber-
wiegend als nicht zufriedenstellend angesehen. Einige Biirger kritisieren inshesondere
die Dimensionierung der Verkaufsflichen und der Stellplatzanlagen.
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Abbildung 4.12: Konzept zur Ent-
wicklung der Baggerseen und
ihres Umfeldes (Quelle: s+w)

Abbildung 4.13: Das Planungs-
gesprach im Stadtbezirk Uentrop
(Quelle: s+w)

4.2.3 Erholen am Baggersee/ehemaliger Kohlehafen Haaren

Der Stadtbezirk Uentrop verfiigt mit der Ahse, der Lippe, dem Datteln-
Hamm-Kanal, zahlreichen Bichen und den Baggerseen im Norden iiber
eine reichhaltige Wasserlandschaft. Die Potenziale fiir Freizeit und Naher-
holung sind vielfiltig, werden jedoch erst teilweise genutzt. Mit der Auf-
gabe ehemals wichtiger Einrichtungen der Industrie, wie des Kohlehafens
Haaren oder der Zechenbahntrasse lassen sich attraktive Anlaufpunkte mit
Wasserbezug entwickeln. Es ist beabsichtigt, die ehemalige Bahntrasse zu
cinem Radwanderweg umzunutzen. Eine Priifung dieses Vorhabens wird
derzeit durchgefiihrt. Dabei gilt es insbesondere die Auenlandschaften in
Uentrop mit ihrem hohen 6kologischen Wert zu schiitzen.

Der Bereich des groffen Baggersees soll, wie im aktuellen FNP vorgese-
hen, weiterhin einer freizeitorientierten Nutzung zugefithre werden. Dabei
spielen Nutzungsiiberlegungen wie Baden, Wasserskifahren oder auch eine
Nutzung als Campingplatz eine Rolle. Die kleineren Seen sollen weiter als
Naturschutzgebiete erhalten werden. Der aufgegebene Kohlehafen in Haa-
ren kann sich zu einem Freizeithafen fiir die Sportschifffahrt mit erginzen-
der Infrastrukeur entwickeln.

Baggersee und Kohlehafen Haaren: Ergebnisse aus dem Planungsgesprach

Madgliche Nutzungskonflikte Insgesamt werden die Planungen fiir die Freizeitlandschaft
Haarener Baggerseen von den meisten anwesenden Biirgern sehr positiv beurteilt. Mogli-
che Konflikte befiirchten einige Biirger zwischen den vorgesehenen Freizeitnutzungen und
dem Naturschutz auf der einen Seite sowie zwischen freizeit- und landwirtschaftlichen
Nutzungen auf der anderen Seite.

Verbindung Uentrop-Werries Im Planungsgesprach wird deutlich, dass Haaren im tagli-
chen Leben vieler Teilnehmer des Planungsgespriches eine Rolle als Verbindungsglied
zwischen Uentrop und Werries einnimmt. Vereinzelten Forderungen, diese Verbindung auch
siedlungsraumlich herzustellen, erteilt die Verwaltung jedoch eine Absage: Fiir Haaren
bestehe eine eindeutige Prioritit der freirdumlichen Entwicklung, weshalb keine Intensi-
vierung des Wohnungsbaus vorgesehen ist und im FNP keine Wohnbaufldchen dargestellt
werden konnen.



4.2.4 Wohn- und Industriestandort Uentrop

Der Kraftwerksstandort 6stlich der A2 sowie der Gesamtbereich des Hafens
Uentrop einschliefflich der umliegenden Werksgelinde von GrofSunterneh-
men, wie z.B. DuPont, Westfleisch oder CS Parts Logistics, haben Uentrop
als grofiten Industriestandort in Hamm geprigt. Die unmittelbare Anbin-
dung an die A2 sowie an die Hafenanlagen am Datteln-Hamm-Kanal in
Kombination mit dem vorhandenen Giiterbahnanschluss sind nach wie
vor optimale Voraussetzungen fiir eine industrielle Weiterentwicklung.
Schwerpunktbereiche sind dabei die urspriinglich fiir eine Erweiterung

des RWE-Kraftwerks Westfalen vorgesehenen Flichen ostlich der A2 mit
Anschluss an den Kohlehafen (Industriegebiet Siegenbeckstrafle) sowie die
Erschlieung der planungsrechtlich gesicherten Erweiterungsbereiche des
DuPont-Geldndes. Die uneingeschrinkee ganztigige Nutzbarkeit macht
diese Flichen zusammen mit Autobahn-, Bahn-, und Kanalanschluss zu
Vorrangflichen fiir die Logistikwirtschaft. Die umfangreichen Erweite-
rungsflichen des DuPont-Werkes sollen vorrangig zur Starkung des Profils
als ,K-Park® fiir Betriebe der Kunststoffindustrie entwickelt werden. Dane-
ben sind aber auch Ansiedlungen aus anderen Branchen erwiinsche.

Stidéstlich der A2 schliefit sich die im Landesentwicklungsplan (LEP) dar-
gestellee LEP VI-Fliche Hamm-Welver ,,Gebiet fiir flichenintensive Grof3-
vorhaben des Landes NRW* an, die etwa zur Hilfte auf dem Gebiet der
Stadt Hamm und der angrenzenden Gemeinde Welver liegt. Diese Fliche
ist im Rahmen der Flichenvorsorge des Landes im aktuellen Landesent-
wicklungsplan ausgewiesen. Die stadtiibergreifende LEP VI-Fliche Hamm
Welver “Gebiete fiir flichenintensive Grof$vorhaben” des Landes NRW
soll auf der Grundlage entsprechender landes- und regionalplanerischer
Beschliisse aus dem LEP NRW herausgenommen und langfristig als Frei-
raum dargestellt werden. Fiir die Stadt Hamm ist von grofler Bedeutung,
dass der landesplanerische Gewerbeflichenbedarf fiir die LEP VI-Fliche
weiter der Stadt Hamm zur Verftigung gestellt wird. Es besteht Konsens
mit der Landes- und Regionalplanung, dass der bisher fiir die LEP VI-Fli-
che dargestellte Gewerbeflichenbedarf das Potenzial fiir das interkommu-
nale Industriegebiet Hamm-Bonen begriindet. Die entsprechenden landes-
und regionalplanerischen Verfahren sind noch durchzufiihren.

Der Wohnstandort Uentrop ist stark durch die benachbarte industriel-

le Nutzung geprigt. Trotzdem hat das Dorf seine historischen Beziige
bewahrt. Um auch weiterhin arbeitsplatznahes Wohnen zu erméglichen, ist
eine bauliche Entwicklung fiir den Eigenbedarf sicherzustellen. Zwischen
der Richardstrale ((VEW-Siedlung’) und der Lippestrafie liegen Flichen
fir eine mogliche Arrondierung der Wohnsiedlung, die nicht zuletzt die
vorhandene Infrastruktur in Uentrop stirken wiirden. Vor diesem Hinter-
grund sind neue Ansitze der Einzelhandelsversorgung mit Blick auf die
Stirkung des Ortskerns als ,kommunikative Mitte® zu priifen.
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Abbildung 4.14: Uentrop-Dorf und
die angrenzenden Gewerbe- und
Industrieflachen (Quelle: s+w)

Wohn- und Industriestandort Uentrop: Ergebnisse aus dem Planungsgespréch

Die Bedeutung Uentrops fiir den Stadtbezirk Einige Anwohner aus Uentrop Dorf beklagen,
dass Uentrop in der Stadtentwicklungsplanung allein als Gewerbestandort wahrgenom-
men und der Bedeutung des Wohnens nur eine geringe Bedeutung beigemessen werde.
Das &uBere sich nicht zuletzt darin, dass es keinen Einzelhandel gebe und sich die Stadt
zu wenig fiir die Verbesserung der Nahversorgungssituation einsetze. Dem wird entgegnet,
dass die Verwaltung kontinuierlich Gesprache mit dem Ziel der Ansiedlung von Einzel-
handelsbetrieben gefiihrt habe. Aufgrund der betrieblichen Strukturen im Einzelhandel
und der geringen Mantelbevélkerung lassen sich allerdings zurzeit keine Investoren fiir
den Standort Uentrop gewinnen. Durch die Erweiterung der Wohnsiedlungsbereiche nach
Norden kdnnte ggf. langfristig die Auslastung vorhandener Infrastruktur gesichert werden.
Eine Ausweisung von Uentrop als Siedlungsschwerpunkt und damit eine erhebliche Bevél-
kerungszunahme im Ortsteil — wie von einigen gefordert — sei allerdings mit dem GEP
nicht vereinbar und werde daher auch fiir den ndchsten FNP nicht angestrebt.

LEP VI-Fliche Da die Flachen fiir GroBvorhaben im Landesentwicklungsplan (LEP NRW)
weitgehend zuriickgenommen werden sollen, steht auch die LEP VI-Flache Uentrop/Wel-
ver zur Disposition. Einige Bewohner von Uentrop verweisen auf die hohen dkologischen
und naturrdumlichen Qualititen der teilweise bewaldeten Fldche und fordern, dass sie
deshalb von Bebauung frei zu halten und fiir die Naherholung zu sichern sei. Seitens der
Verwaltung wird eingerdumt, dass diese Qualitdten vorhanden sind und diese auch fiir
die Bezirksregierung Arnsherg ausschlaggebend waren, die Darstellung fiir flicheninten-
sive GroBvorhaben im Entwurf des GEP zuriickzunehmen. Aus Sicht der Stadt Hamm sei
allerdings die hervorragende Standortqualitit von Uentrop fiir gewerbliche Entwicklungen
maBgeblich. Die hohe Flichennachfrage werde schon in wenigen Jahren zu Flache-
nengpéssen in Uentrop fiihren, sodass sich die Stadt die LEP VI-Flache unbedingt als
Reserveflache fiir gewerbliche Entwicklungen offen halten miisse. Dabei werde auch eine
gemeindeiibergreifende Lésung mit Welver angestrebt. Nach heutigem Stand wird die LEP
VI-Flache in Freiraum umgewidmet, was der geduBerten Biirgermeinung entgegenkommt
(siehe 4.2.4).

RWE Kraftwerk Westfalen Einige Teilnehmer sind der Auffassung, dass es noch zahlreiche
Flachenreserven im Bereich des Kraftwerkstandortes gebe, welche vorrangig entwickelt
werden sollten — auch um eine Inanspruchnahme der LEP VI-Flache vorerst zu vermeiden.
Die Verwaltung stellt allerdings klar, dass ein Teil der genannten Flachen bereits vermark-
tet sei, fiir andere werde gerade ein Bebauungsplan zur Erweiterung des Industriegebietes
SiegenbeckstraBe aufgestellt. Ein Teil der Fldichen werde dariiber hinaus als mdgliche
Erweiterung fiir das Kraftwerk Westfalen benétigt, zumal RWE der Stadt Hamm vor kurzem
den Erhalt des Standortes ,Westfalen“ zugesichert hat.

Verkehrssituation Ein Anwohner aus Uentrop beklagt die hohe Verkehrsbhelastung der Orts-
durchfahrt Uentrop und fordert den Bau einer UmgehungsstraB3e. Von Seiten der Verwal-
tung wird deutlich gemacht, dass der Bau einer UmgehungsstraBBe immer das letzte Mittel
der Verkehrsplanung sei. Gegenwiértig sei eine solche MaBnahme nicht beabsichtigt und
durch die reale Verkehrsbelastung auch nicht zu rechtfertigen.



Tabelle 4.1: Potenzialflichen in Hamm-Uentrop

Newcastle-Barracks 12,1 W Gemeinbedarf

Argonner-Kaserne 13,1 GE Gemeinbedarf

Mennenkamp 0,7 GE w
Kirchweg/Erlenbach 122 W Wohnbauflache
Ostwennemarstr. 08 W Landwirtschaft
ZinzendorfstraBle 19 W Wohnbauflache
Uentrop-Nord 57 W Griinfl., Landw.
K-Park Nord 17,0 GE/  Gewerbl. Baufl.
K-Park Siid 71  GE/  Gewerbl. Baufl.
SiegenbeckstraBie 27,7 GE/ Gew.Baufl., Ver-/Ents.
LEP VI-Fldche 120 GE

4.3 Strukturkonzept fiir den Stadtbezirk Hamm-Uentrop

Aus den Ergebnissen der Biirgerdiskussion hat das Biiro scheuvens +
wachten als fachliche Empfehlung einen Vorschlag fiir die Zukunft der
riumlichen Entwicklung des Stadtbezirks erarbeitet. Dabei wurden die
wichtigsten Hinweise und Diskussionsbeitrige aus dem Planungsgesprich
eingearbeitet und als zeichnerisches Protokoll in Form von Sprechblasen
kenntlich gemacht. In Tabelle 4.1 werden dartiber hinaus alle Potenzialfld-
chen dargestellt, die im Stadtbezirk fiir eine zukiinftige Entwicklung zur
Verfiigung stehen. Die Ubersicht umfasst nicht nur die im Planungsge-
sprich diskutierten Flichen, sondern gibt einen Uberblick iiber simtliche
Flichenpotenziale im Stadtbezirk.
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Rhynern in Zahlen

Flache: 59,2 km?2 (groBter Bezirk)
Einwohner: 18.518 (=10,2%, kleinster B.)
Bevilkerungsdichte: 313 EW/km2 (801)
Anteil 0 bis <18jahrige: 20,0 (20,2%)
Anteil 18 bis <65jéhrige: 62,4% (62,0%)
Anteil 65jahrige und élter: 17,6 (17,8%)
Singlehaushalte: 29,4% (36,2%)
HaushaltsgriBe: 2,4 Personen (2,2)
Auslénderanteil: 2,1% (10,6%)
Bevélkerung 1993-2002: +4,5% (-0,2%)
Landwirtschaftliche Flache: 74,4% (57,0%)

In Klammern: Durchschnitt Stadt Hamm
Quelle: Stadt Hamm (2003): Stat. Jahrbuch

Abbildung 5.1: Hamm-Rhynern
(Quelle: s+w)
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5 Stadtbezirk Hamm-Rhynern

5.1 Profil des Stadtbezirks

Der Stadtbezirk Rhynern im stidlichen Stadtgebiet umfasst mehrere sied-
lungsriumliche Bereiche mit teilweise sehr unterschiedlichen funktionalen,
stadtebaulichen, sozialen und naturrdumlichen Strukturen. Diese bedingen
verschiedene Stirken und Schwichen und folglich auch Problemlagen, fiir
die es gilt, zukunftsgerichtete Losungsansitze zu finden. Fiir eine griffige
Beschreibung der prignanten Strukturen werden die Bereiche Rhynern mit
zugehorigen Dorflagen und Bauernschaften, Berge und Westtiinnen unter-
schieden.

5.1.1 Die Ortsteile in Hamm-Rhynern

Rhynern mit zugehirigen Dorflagen und Bauernschafien

Bis weit in das 20. Jahrhundert hinein war Rhynern, das bereits vor mehr
als 1000 Jahren erstmals urkundlich erwihnt wurde, ein von der Land-
wirtschaft geprigtes Dorf. Die historische Kirche St. Regina mit der noch
weitgehend erhaltenen Kirchringbebauung ist bis heute Mittelpunke des
Ortes. Erst nach dem Zweiten Weltkrieg setzte hier ein Strukturwandel
ein, der zu gravierenden Verinderungen in der Siedlungsstrukeur fithree.
Ausschlaggebender Fakror fiir das bis heute anhaltende Siedlungswachstum
war der Anschluss an das {iberregionale Fernverkehrsnetz mit dem Bau
der Autobahn A2 in den 1930er Jahren. Landwirtschaftliche Betriebe im
Umfeld des Dorfes wurden aufgegeben oder verdringt, ausgedehnte neue
Wohngebiete ebenso wie der autobahnnahe Gewerbepark haben den che-
mals dorflichen Siedlungsgrundriss stddtebaulich tiberformt. Rhynern ist
siedlungsstrukturell kompakt und durch zusammenhingende Freiraumbe-
reiche auch von den nahegelegenen grofleren Ortsteilen Berge und West-
tiinnen im Norden getrennt.

Die dorfliche Struktur hat sich im Ortskern trotz starker Einwohnerzu-
wichse weitgehend erhalten, da die Siedlungserweiterungen tiberwiegend
am Ortsrand erfolgten. Mit Ausnahme weniger Geschosswohnungsbauten
am Rhynerberg herrschen Einzel-, Doppel- und Reihenhausgebiete mit
hohem privaten Griinanteil vor. Lediglich im Ortskern findet sich eine ver-
dichtetere Bauweise.

Noch heute ist der Ortskern Rhynern das traditionell eigenstindige und
lebendige Versorgungszentrum des Stadtbezirks fiir die kleinen dorflichen
Ortsteile Osttiinnen nordostlich der Bahnlinie nach Soest, Siiddinker,
Zengerott, Wambeln, Allen und Freiske stidlich der Autobahn und die
Bauernschaften Kump, Drechen, Pedinghausen, Opsen und der chemals
selbststindigen Gemeinde Osterflierich westlich der Werler Strafle (B63).



Im Ortskern sind neben Nahversorgern auch zahlreiche Betriebe mit zen-
trenrelevantem Sortiment beheimatet. Aufgrund der geringen Grof3e dieser
Ortslagen nehmen nur noch die nérdlichen Ortsteile Berge und Westtiin-
nen eigenstindige Funktionen in der Nahversorgung wahr. Noch heute ist
das Landschaftsbild im Sitiden Rhynerns weitgehend agrarwirtschaftlich

gepragt.

Berge

Der Ortsteil Berge erstrecke sich nordlich von Rhynern beidseitig entlang
der Werler Strafle (B63). Die nordliche Grenze zum Stadtbezirk Mitte
durch die Wohnbauflichen nérdlich der Bahnlinie Hamm-Soest, die
zudem die 6stliche Begrenzung zu Westtiinnen markiert.

Berge fehlt es an einer markanten Mitte, welche sowohl Versorgungs- als
auch Funktionen eines kommunikativen und sozialen Treffpunktes tiber-
nehmen kénnte, da Nahversorgungseinrichtungen und é6ffentliche wie
private Infrastrukeurangebote (z.B. die neu errichtete Konrad-Adenau-
er-Realschule, Sportpark/Freibad Siid, die katholische Kirche Berge) nur
punktuell und ohne funktionale Verkniipfung nebeneinander bestehen.
Maglichkeiten zur Schaffung eines geeigneten Kristallisationspunktes des
Stadtteillebens sollten daher genutzt werden.

Obwohl Berge im Bereich nérdlich der Ostdorfstrale/Dr.-Loeb-Caldenhof-
Strafle sowie im Bereich des Hellwegs auch Standort gewerblicher Nutzun-
gen ist, dominiert das Wohnen in weiten Teilen das Profil des Ortsteils.
Die iiberwiegend durch gering verdichtete Einzel-, Doppel- und Reihen-
hausbebauung mit zugehorigen Girten geprigten, nur punktuell mit mehr-
geschossigen Anlagen des Mietwohnungsbaus durchsetzten weitrdumigen
Wohnsiedlungsgebiete beidseitig der Werler Strafle grenzen im Westen an
vorwiegend landwirtschaftlich genutzte Freiraumzonen, in die vereinzelte
Hofe eingebettet sind. Auf einer Anhéhe in der noch weitgehend landwirt-
schaftlich genutzten offenen Landschaft im Westen des Ortsteiles stehen
neben der evangelischen Kirche Berge die denkmalgeschiitzten Wassertiir-
me als weithin sichtbares Wahrzeichen. Der Freiraum entlang des Hellwegs
an der Kreuzung Holteneck markiert zudem den Ubergang zwischen Berge
und Lohauserholz.

Westtiinnen

In stidlicher Richtung durch die Bahnlinie Hamm-Soest von Berge
getrennt, schlief$t sich nach Osten hin der Ortsteil Westtiinnen an. Das
Waldgebiet Pilsholz an der Dr.-Loeb-Caldenhof-Strafle sowie das Berufsfor-
derungswerk und das Waldgebiet Hiils am Caldenhofer Weg markieren in
nérdlicher Richtung, dem Verlauf der Ahse folgend, die Grenze Westtiin-
nens, das nach Osten hin von freier Landschaft umgeben ist.

Auf einen lindlichen Siedlungsbereich zurtickgehend, konnte sich West-
tiinnen trotz des Wachstums als Wohnschwerpunkt im Kernbereich ein
kleinteiliges Ortsbild bewahren. An der Dambergstrafie findet sich ein

Abbildung 5.2: Rhynern
(Quelle: Blossey)
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Abbildung 5.3: Westtiinnen
(Quelle: Blossey)
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grundstindiges Nahversorgungs- und Dienstleistungsangebot zusammen
mit der Alfred-Delp-Schule, das aber in der heutigen Ausprigung noch kei-
nen riumlichen Schwerpunkt im Sinne eines Nahversorgungszentrums und
einer sozial-kommunikativen Ortsmitte darstellt. Eine laufende Diskussion
mit allen vor Ort Beteiligten hat Chancen und Potenziale aufgezeigt, in
einem ersten Schritt mit relativ einfachen Gestaltungsmafinahmen eine
Attraktivierung der Funktion als kommunikative Ortsmitte zu erreichen,
die dauerhaft auch eine Stabilisierung des Nahversorgungsangebotes unter-
stiitzen konnte. Voraussetzung dafiir war eine Entkopplung dieser Maf3-
nahmen von dem fiir die zukiinftige Entwicklung des Ortsteiles wichtigen
Ausbau der Dambergstrafle/Von-Thiinen-Strale als Unterfithrung der
Bahnlinie Hamm-Soest mit Anschluss an den Stidfeldweg. Die Realisierung
dieser Mafinahme ist eine entscheidende Zukunftsvorgabe fiir den Ortsteil
zur Uberwindung der faktischen Trennwirkung zum Bereich Berge/Rhy-
nern, insbesondere im Zusammenhang mit der geplanten Errichtung eines
neuen DB-Haltepunktes im Zuge dieser Mafinahme.

Mit Ausnahme einiger in Geschossbauweise errichteten Wohngebiude
entlang der Dambergstrafle, iberwiegen im Siedlungsbild Westtiinnens
durchgriinte Einzel-, Doppel- und Reihenhausgebiete. In den westlichen
Wohnsiedlungen liegen mit der Dietrich-Bonhoeffer-Schule und zentralen
Sporteinrichtungen wichtige Einrichtungen des Stadtteils.

5.1.2 Bevdlkerungsentwicklung

Mit rund 18.500 Einwohnern hat der Bezirk Rhynern einen Anteil von
10,2% an der Gesamtbevolkerung. In den vergangenen Jahren hat die
Bevélkerungszahl im Stadtbezirk jedoch durch Zuwanderung erkennbar
zugenommen. Allein zwischen 1993 und 2002 stieg siec um 4,5%, wohin-
gegen die Einwohnerzahl Hamms insgesamt leicht abnahm. Rhynern hat
von allen Stadtbezirken mit 2,1% den niedrigsten Auslinderanteil.

Der Stadtbezirk Rhynern weist im Vergleich zur Gesamtstadt eine etwas
jungere Altersstrukeur auf. Die durchschnittliche Haushaltsgrofe liege mit
2,4 Personen iiber dem Mittelwert von 2,2. Dies ist ein Hinweis darauf,
dass Rhynern insbesondere fiir Familien mit Kindern ein attraktiver Wohn-
standort ist.

5.1.3 Wirtschaft und Verkehr

Den Stadtbezirk Rhynern durchquert die A2 in Ost-West-Richtung, die
zur Zeit sechsstreifig ausgebaut wird. Die tiber die Anschlussstelle Hamm
mit der A2 verkniipfte Werler Strafle (B63) ist der wichtigste sidlichste
Innenstadtzubringer und biindelt einen grof8en Teil des gesamtstidtischen
Durchgangsverkehrs in Nord-Siid-Richtung. Die Werler Strafle ist verkehr-
lich stark belastet und entfaltet insbesondere in der Ortsdurchfahrt Berge
eine empfindliche Stérungswirkung auf die angrenzenden Wohnsiedlungs-
bereiche. Die im Bau befindliche Bahniiberfithrung an der stark befah-
renen Strecke Hamm-Soest wird kiinftig einen wesentlichen Beitrag zur



Minimierung von Riickstaus leisten. Mit der leistungsfihigen Dr.-Loeb-
Caldenhof-Strafle sowie der gerade im Ausbau befindlichen Ostdorfstrafie
wurde die Erreichbarkeit der westlich und ostlich angrenzenden Ortsteile
und Stadtbezirke erheblich verbessert; ein Teil des vormals innerstidtischen
Durchgangsverkehrs wird hier ibernommen.

Aufgrund der verkehrsgiinstigen Lage und dem Autobahnanschluss ist der
Gewerbepark Rhynern ciner der wichtigsten Gewerbestandorte in Hamm.
Seit den 1970er Jahren hat sich der Standort zu einem tiberregional bedeu-
tenden Gewerbepark fiir Dienstleistungs-, Handels- und logistikorientierte
Betriebe entwickelt. Die Lagegunst des Gewerbeparks Rhynern wird sich
im Zuge des Baus der A445, wodurch A2 und A44 verkniipft werden,
noch weiter verbessern. Das macht den zukiinftigen Knotenpunke zuneh-
mend interessanter fiir tiberregional titige Dienstleistungs- und Produkei-
onsbetriebe, wie bereits konkrete Nachfragen zeigen. Aus diesem Bereiche
kénnen in den nichsten Jahren wichtige Impulse fiir den regionalen
Arbeitsmarket erwartet werden. Hinzu kommct die lokal bedeutsame Neu-
planung der L667n, einer Verbindung der Unnaer Straf8e bis zum Obersten
Kamp. In Fortsetzung bis zur Wambelner Strafle entsteht hier eine neue

Abbildung 5.4: Gewerbepark Rhynern an
Ortsumgehung fiir Rhynern, die den Ortskern an der Unnaer Strafle/Regi-  der A2 (Quelle: Blossey)

nenstrafle vom Durchgangsverkehr entlastet.

Die Stadt beabsichtigt vor diesem Hintergrund, den Gewerbepark Rhynern
nach Stiden und Westen zu erweitern. Weitere grofSere Gewerbegebiete
existieren im Stadtbezirk nicht. Im Bereich des Hellwegs besteht ein vor-
rangig auf ortliche Unternechmen orientierter Gewerbestandort, der aller-
dings nur zu einem Bruchteil der im wirksamen FNP dargestellten Fliche
bisher entwickelt wurde. An der Kreuzung und im Verlauf der Ostdorfstra-
Be/Werler StrafSe und Dr.-Loeb-Caldenhof-StrafSe liegt ein Einzelhandels-
schwerpunkt im Stadtbezirk. Dieser Standort ist vorrangig mit grofiflichi-
gen Einzelhandelsunternehmen im Bereich Gartencenter, Autohandel sowie
dem zentralen Betriebshof der Stadtwerke Hamm besetzt. Aufgrund der
hohen Lagegunst sollen in diesem Bereich zukiinftig attraktive Flichen fiir
hochwertige Gewerbe-, Handels-, Handwerks- und Dienstleistungsunter-
nehmen arrondiert werden.

Die Bahnstrecke Hamm-Soest durchmisst den Stadtbezirk von Nordwest
nach Stidost. Lediglich in Westtiinnen fithrt sie durch Wohnsiedlungsbe-
reiche. Es ist geplant, dort einen Haltepunkt fiir den Regionalverkehr ein-
zurichten. Rhynern, Berge und Westtiinnen sind jeweils mit einer Buslinie
an die Hammer Innenstadt und damit an das stadtweite OPNV-Netz ange-
schlossen. Mit der Trasse der ehemaligen Kleinbahn, welche tiberwiegend
parallel zur Werler Straf3e verlduft, steht Radfahrern eine attraktive Verbin-
dung von Rhynern Richtung Hammer Innenstadt zur Verfigung.
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Abbildung 5.5: Entwicklungs-
fenster im Stadtbezirk Hamm-
Rhynern (Quelle: s+w)

5.1.4 Umwelt, Freiraum, Kultur und Sport

Die Flichennutzung im Stadtbezirk Rhynern wird nach wie vor stark von
der Landwirtschaft dominiert. Nahezu drei Viertel der Katasterfliche sind
Griin- und Ackerland. Groflere zusammenhingende Waldgebiete gibt es in
den Naherholungsgebieten Pilsholz und Hiils sowie ,Im Zengerott'. Rhy-
nern verfiigt somit in der Umgebung tiber ein grofles natiirliches Potenzial
ausgedehnter Freiriume zur Erholung, welche tiberwiegend direkt an die
Siedlungsbereiche angrenzen. In Teilbereichen wirken sich allerdings die
Autobahn und die Werler Strafle aufgrund ihrer Lirmemissionen und der
Zerschneidungswirkung stérend auf das Landschaftsbild aus. Mit der Obst-
wiese des Hofes Schulze-Velmede verfiigt der Dorfkern von Rhynern tiber
die aulergewdhnliche Qualitit einer gut strukturierten und okologisch
wertvollen Griinfliche nur wenige Meter von der evangelischen Kirche im
Ortsmittelpunke entfernt. Die landschaftlich attraktive Ahseaue, die sich
unmittelbar nérdlich an West- und Osttiinnen anschliefSt, ist nur an weni-
gen Stellen zuginglich.

Uber die Bedeutung fiir die Erholung hinaus erfiillc der Freiraum im
Bezirk Rhynern eine wichtige gliedernde und strukturierende Funktion, die
erhalten und teilweise gestaltet werden soll. Vielerorts sind die Ubergin-

ge von Siedlung zu Freiraum bereits gut ausgeformt, zum Teil weisen die
Siedlungsrinder aber auch gestalterische Defizite auf. Gerade in Berge und
Westtiinnen bietet sich die Méglichkeit, den Siedlungskérper durch die
Entwicklung bislang ungenutzter Wohnbaulandpotenziale zu arrondieren
und den Ubergang zur Landschaft neu zu definieren.

Mit einer Vielzahl auch groferer Vereinsheime, wie die von-Thiinen-Halle,
mehreren Gemeindezentren, multifunktional nutzbarer Schul- und Sport-
hallen, allen voran die grofiziigige Aula der neuen Konrad-Adenauer-Real-
schule, ist auch in diesem eher lindlich strukeurierten Stadtbezirk eine gute
Ausstattung fiir kulturelle und sonstige Veranstaltungen vorhanden. Fiir
Kinder und Jugendliche bietet das Jugendzentrum an der Unnaer Strafle
Maglichkeiten der Freizeitgestaltung. Innerhalb des Siedlungsgebietes sind
neben dem Freibad Siid in allen Ortsteilen gute éffentliche Sport- und
Freizeiteinrichtungen vorhanden. Dazu gehort unter anderem auch ein
Golfplatz in der Bauernschaft Drechen mit zwei 9-Loch-Bahnen.



5.2 Schwerpunkte der Stadtbezirksentwicklung

Fiir das Planungsgesprich ,WerkStadt Hamm-Rhynern® am 28.11.2003

in der Konrad-Adenauer-Realschule wurden durch das Biiro scheuvens +
wachten in enger Abstimmung mit der Stadt Hamm vertiefende Planungs-
ideen entwickelt und den Biirgerinnen und Biirgern des Stadtbezirks zur
Diskussion gestellt. Die im Biirgerbrief Hamm-Mitte textlich und plane-
risch aufbereiteten Entwicklungsfenster werden im Folgenden erldutert und
die Diskussionsergebnisse aus dem Planungsgesprich méglichst wertneutral
wiedergegeben.

5.2.1 Griine Mitte Rhynern

Anforderungen an die Entwicklung

Die ehemals dorfliche Struktur Rhynerns hat sich im Ortskern trotz starker
Einwohnerzuwichse erhalten, da sich Gewerbe- und Wohngebiete jeweils
an der Peripherie entwickelten. Noch heute ist der Ortskern Rhynern das
traditionell eigenstindige und lebendige Versorgungszentrum des Stadt-
bezirkes fiir die kleinen dérflichen Ortsteile. Deutlich ablesbar ist dies an
dem weitgehend intakten Ortsbild, der guten 6ffentlichen und privaten
Infrastrukeurausstattung sowie dem relativ vielfdltigen Grundversorgungs-
angebot.

Fir die Zukunft, die von einem generellen Riickgang der Einwohnerdichte
geprigt sein wird, gilt es, in Rhynern durch behutsame Arrondierung neue
Flichen fiir ortsvertriglichen Wohnungsbau zur Stabilisierung der Infra-
strukturauslastung bereitzustellen. Vorhandene Chancen zur Attraktivie-
rung des Ortskernes durch Umnutzung und Erweiterung im Gebdudebe-
stand sowie zur Schaffung qualititvoller Freirdume sollten genutzt werden.

Ideen fiir eine ,, Griine Mitte®

Obwohl sich die Neubaugebiete aus der Nachkriegszeit weit nach Norden
und Osten erstrecken, haben sich in unmittelbarer Nihe des Zentrums
Freiflichen gehalten, die nicht standortgerecht genutzt werden. Insbeson-
dere die weitldufige Obstwiese nordlich des Hofes Schulze-Velmede stellt
auf lange Sicht ein Potenzial fiir neue Nutzungen dar. Da es in Rhynern
an einer offentlichen Freifliche mit Aufenthaltsqualitit mangelt, wird vor-
geschlagen, hier unter weitgehender Erhaltung der Streuobstwiese einen
naturnah gestalteten Stadtteilpark anzulegen. Sollte das Gehéft einmal
aufgegeben werden, boten sich auflerdem Chancen fiir innovative Nach-
nutzungen in Zentrumsnihe, z.B. fiir Freizeit und Handel. Neue Wegever-
bindungen durch den Stadtteilpark kénnten die derzeitige Barrierewirkung
zwischen Ortskern und Wohngebieten auflésen. Stidwestlich der Strafle
Hopfenhecke kénnten zentrumsnah neue attraktive Wohnbauflichen ange-
boten werden.

I S i e
i b el S
W e

Abbildungen 5.6, 5.7: Die Idee
einer ,Griinen Mitte* im Zen-
trum von Rhynern wurde im
Planungsgespréach verworfen.
Bestand (oben) und Vorschlag
(unten) (Quelle: s+w)
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Griine Mitte Rhynern: Ergebnisse aus dem Planungsgespriach

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Planungsgespréches erachten die Streuobstwie-
sen im Zentrum von Rhynern fiir 6kologisch wertvoll und schiitzenswert. Die Verwaltung
stimmt dem zu, verweist aber iiberdies auf das erhebliche Entwicklungspotenzial, welches
diese Flache fiir den Stadthezirk bietet — sowohl als Erholungs- als auch als magliche
Wohnbauflache. Ein GroBteil der Anwesenden spricht sich dafiir aus, die Obstwiesen zu
erhalten und diese im neuen Flachennutzungsplan als Griinfliche darzustellen. Nach
Angaben des Hofeigentiimers bestehen derzeit keine Planungen, den landwirtschaftlichen
Betrieb aufzugeben und die betreffende Fldche zu verduBern. Neue Wohnbauflachen soll-
ten daher vorrangig an anderen Orten, zum Beispiel im Bereich Unterster Kamp oder an
der Lohschule ausgewiesen werden. Vertreter der Verwaltung erkléren, dass die Flache
an der Lohschule bereits Wohnbaufladche ist und dass iiber eine Entwicklung der Flachen
»Unterster Kamp*“ diskutiert werde.

Mehrere Biirger verweisen auf die Verkehrsbelastung des Ortskerns Rhynern, namentlich
der Unnaer und der ReginenstraBe. Zudem fehle es an Stellplatzen im Zentrum sowie an
Mitfahrerparkpldtzen im Bereich der Anschlussstelle Hamm. Die Problematik ist der Ver-
waltung bekannt. Durch die Umwidmung der StraBe Oberster Kamp/L667n werde es bald
maglich sein, die Unnaer StraBe und die ReginenstraBBe zur GemeindestraBe herabzustufen
und die Belastung durch den Durchgangsverkehr spiirbar zu reduzieren. Uber die Bereit-
stellung von Mitfahrerparkplatzen wird im Zusammenhang mit der Neugestaltung des
Knotens A2/A445 nachgedacht.

Ein Teilnehmer gibt an, dass es in Rhynern an einer groBen Biirgerhalle fiir kulturelle
Veranstaltungen fehle. Die Politik und die Verwaltung verweisen auf die hohe Qualitit der
Aula der Konrad-Adenauer-Realschule fiir Veranstaltungen in dem auch das Planungsge-
sprach WerkStadt Hamm-Rhynern stattfand und zeigen weitere Mdglichkeiten auf.

5.2.2 Eine neue Ortskante am Untersten Kamp

Neben den genannten Entwicklungsbereichen an der Hopfenhecke und
an der Lohschule (siidlich Weidenhecke) bieten sich groflere zentrale
Wohnungsbaupotenziale nur noch im Siiden des Ortskernes an der A2 im
Bereich Unterster Kamp an. Die derzeit landwirtschaftlich genutzten Fli-
chen sind allerdings einer starken Lirmbelastung ausgesetzt, die eine Nut-
zung fiir den Wohnungsbau grundsitzlich einschrinke.

Mit dem geplanten sechsspurigen Ausbau der A2 in diesem Bereich beste-
hen Chancen, die heutige starke Lirmbelastung durch entsprechende
Larmschutzmafinahmen erheblich zu vermindern. Vor diesem Hintergrund
wird in Ubereinstimmung mit dem Rahmenplan Rhynern aus dem Jahre
1989 vorgeschlagen, die Ortskante am Untersten Kamp baulich zu schlie-
Ben.

Uber technische Lirmschutzmafinahmen im Zuge des geplanten Auto-
bahnausbaus hinaus kénnte der vorhandene Waldkorridor durch grofiere
Aufforstungen parallel zur A2 verlingert werden. Dies entspricht dem
grundsitzlichen Ziel der Waldvermehrung in Hamm und kénnte zusitzlich
cinen wirksamen Beitrag zur Verminderung des Autobahnlirms leisten.

Da die geplanten Baugrundstiicke nur etwa 100-180 Meter von der Auto-
bahn entfernt liegen, werden die festgelegten Richtwerte fiir Lirmimmissi-
onen voraussichtlich immer noch {iberschritten. Vor diesem Hintergrund
wird vorgeschlagen, nur kleinere Wohninseln mit jeweiligem Anschluss an
die vorhandenen Wohnstraffen Unterster Kamp und An der Windmiihle



zu erschlieflen. Aus schallschutztechnischen Griinden sind fiir die zu pla-
nenden Gebiude Larmschutzgrundrisse, zum Beispiel durch eine garten-
hofihnliche Gruppierung mit vorgelagerten Nebengebiuden zu empfehlen,

die geschiitzte und damit gut nutzbare Wohnhofbereiche garantieren. Auf
diese Weise konnen die lagebedingten Nachteile weitgehend kompensiert
werden.

Ortsrand Unterster Kamp: Ergebnisse aus dem Planungsgesprach

Die Entwicklung des Bereiches ,,Unterster Kamp“ wird von einigen Teilnehmern im Zusam-
menhang mit den Entwicklungsperspektiven fiir die Flaichen im Ortskern von Rhynern
gesehen. Die ErschlieBung neuer Wohnbauflachen am Untersten Kamp wird iiberwiegend
befiirwortet, zumal dann, wenn somit eine magliche bauliche Entwicklung der Obstwiesen
an der Hopfenhecke auf ein Minimum beschrankt werden kann. Bei einer wohnbaulichen
Nutzung sind die landwirtschaftlichen Wegebeziehungen zwischen dem ,,Unterstem
Kamp* und dem Gewerbegebiet siidlich der A2 zu erhalten.

5.2.3 Neue Flachen fiir Arbeit und Wirtschaft in Rhynern-Siid

Angesichts der optimalen Verkehrsvoraussetzungen (mit A2, Bau der A445
und Realisierung der L667n) sollen nachfragegerechte Flichen u.a. fiir die
Ansiedlung iiberregional titiger Dienstleistungs- und Produktionsbetriebe
entstehen. Dazu zihlt die Erweiterung und Arrondierung des bisherigen
Gewerbeparks nach Stiden mit einem deutlichen Griinpuffer zum Bewer-
bach sowie die Entwicklung eines neuen Logistikstandortes im Kreuzungs-
bereich von A2 und geplanter A445, fiir den bereits ein rechtskriftiger
Bebauungsplan besteht. Die Wahrung des vorhandenen Standortcharakters
als hochwertiger Gewerbepark setzt den Maf3stab fir die stddtebaulich-
architektonischen und griinplanerischen Vorgaben in der Detailplanung.
Nordlich der A2 ist die Entwicklung eines zentrenvertriglichen regionalen
Maébelstandortes vorgesehen.

Abbildungen 5.8, 5.9: Bestand (links)
und stddtebauliches Szenario (rechts)
(Quelle: s+w)
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Abbildung 5.10: Die Erweiterungs-
flichen des Gewerbegebietes in
Rhynern (Quelle: s+w)

Gewerbestandort Rhynern: Ergebnisse aus dem Planungsgespréach

Viele Biirgerinnen und Biirger aus Rhynern beobachten die Entwicklung des Gewerbe-
standortes mit Sorge. Es wird befiirchtet, dass ein weiteres Wachstum des Gewerbegebie-
tes langfristig die Wohnqualitét in Rhynern beeintrachtigen werde. Viele Teilnehmer sehen
mit dem derzeit im Strukturkonzept dargestellten Umfang der Flaichenneuausweisungen
die duBerste Grenze der Vertréglichkeit erreicht.

Die Verwaltung erklart, dass mit den jetzigen Darstellungen die durch den Gebietsentwick-
lungsplan festgelegten Potenziale nahezu ausgeschopft seien. Die Darstellungen im Struk-
turkonzept sollen den Bedarf fiir die ndchsten 15 Jahre decken. Dariiber hinausgehende
Prognosen zur Entwicklung des Gewerbestandortes Rhynern seien derzeit nicht mdglich,
da sich die Rahmenbedingungen verdndern werden. Vorrangig sei jedoch zum jetzigen
Zeitpunkt die Deckung des Flachenbedarfs insbesondere der Logistikbranche, in der die
Stadt einen wichtigen Motor fiir den Arbeitsmarkt sehe.

Ein Teilnehmer wirft der Verwaltung vor, dass das Planungsgesprach falsche Hoffnungen
wecke. Die im Strukturkonzept dargestellten Flichen seien faktisch nicht mehr diskutabel.
Insgesamt beméangelt er, dass die Gewerbeflachenplanung nicht auf gesamtstédtischer
Ebene diskutiert werde. Die Verwaltung verweist darauf, dass das Strukturkonzept, wie in
der Einleitung der Biirgerbriefe vermerkt, im Sinne einer ganzheitlichen Diskussion aktuel-
le Planungen zusammenfasst — darunter auch solche, fiir die bereits Beschliisse bestehen.
Da die Planungsgesprache in allen Stadtbezirken durchgefiihrt werden, entstehe durchaus
auch ein Gesamtbild der Gewerbefldchenentwicklung in Hamm insgesamt.

Kritisch wird von einigen Teilnehmern der geplante Standort eines Mobelmarktes beurteilt.
Sie befiirchten eine Zunahme des Autoverkehrs, zum Beispiel auf der Werler StraBe. Darii-
ber hinaus wird der Bedarf nach einem weiteren Mobelmarkt infrage gestellt, da die Zahl
und die Konkurrenz der Mérkte in der Region sehr hoch seien. Die Verwaltung entgegnet
dem, dass der Kaufkraftabfluss im Handelssegment Mdbel in Hamm etwa 60% betrage.
Laut regionalem Einzelhandelskonzept hat die Stadt Hamm daher die Mdglichkeit, weitere
Flachen fiir Mobelmarkte auszuweisen. Zudem gebe es bereits konkrete Ansiedlungswiin-
sche von Investoren. Der Knotenpunkt A2/A445 sei ein Standort mit hoher Lagegunst fiir
einen Mébelmarkt. Die verkehrliche Entlastung von Rhynern solle iiber die neue StraBe
Oberster Kamp/L667n erreicht werden. Dennoch wird der geplante Mobelmarkt von vielen
weiterhin skeptisch beurteilt. Ein Biirger verweist darauf, dass in der Vergangenheit die
Trennung von Wohnen und Gewerbe durch die A2 gut funktioniert habe. Daher solle kein
gewerblicher Standort nordlich der A2 ausgewiesen werden.

Ein Teilnehmer regt an, die Gewerbegebiete starker zu durchgriinen bzw. einzugriinen. Das
Konzept zur Waldvermehrung fiir den Stadtteil Rhynern sei insgesamt begriiBenswert.



5.2.4 Links und rechts der Werler StraBe in Berge

Anforderungen an die Entwicklung

Leitidee des Strukturkonzeptes ,Werler Strafe® ist es, die Verkehrsgunst der
stidlichen Innenstadtzufahrt zu nutzen und méglichst actraktiv zu gestal-
ten, gleichzeitig aber Freiraum- und Siedlungsentwicklung ausgewogen zu
berticksichtigen. Fiir die mégliche Arrondierung von Wohnbauflichen sind
kompakte Siedlungsstrukturen mit klar definierten Landschaftsrindern zu
entwickeln, welche die Ortsteile im Sinne der Identitit auch auf Dauer klar

Abbildung 5.11: Kreuzungsbereich Wer-

ler StraBe / Dr.-Loeb-Caldenhof-StraBe
untereinander abgegrenzt belassen. Als Gliederungselemente bieten sich (Quelle: Blossey)

verbindende Griinziige an. Abgestimmt mit dem Einzelhandelskonzept der
Stadt Hamm und dem Bestand sind zentrenvertriglich Nutzungen an der

Werler und der Dr.-Loeb-Caldenhof-Straf8e vorzugeben.

Das Strukturkonzept

Die Freiflichen siidlich der Dr.-Loeb-Caldenhof-StrafSe und im Kreu-
zungsbereich Werler Strafle/Dr.-Loeb-Caldenhofstrafle und Ostdorfstraf3e
sollen fuir eine bauliche Entwicklung gedffnet werden. Damit wird dieser
Verkehrsknoten stiadtebaulich unterstrichen und die Eingangssituation zum
Zentrum markiert. Als Nutzung sind héherwertige Gewerbe-, Handels-
und Dienstleistungsbetriebe moglich. Da die Werler Strafle als hochbelas-
tete Bundesstraf$e anbaufrei ist, muss die ErschlieSung iiber ParallelstrafSen
erfolgen. Diese Ziele sind im Kreuzungsbereich Werler StrafSe/Rhynerberg
mit der Konrad-Adenauer-Realschule und dem Verbrauchermarkt in Teilen
schon beispielhaft realisiert. Eine bessere stidtebauliche Integration der
stark belasteten Ortsdurchfahrt Berge ldsst der verfiigbare Strafenraum nur
in begrenztem Umfang, z.B. fiir Begriinung, zu. Mit der ehemaligen Klein-
bahntrasse parallel zur B63 steht den Radfahrern jedoch eine attraktive
Alternative zur Verfiigung. Der Siedlungsbereich Berge kann nach Norden
mit Anbindung an die Ursulastrafle und zusiezlich an die Ostdorfstrafle
sinnvoll arrondiert werden. Mit Realisierung des geplanten Vereinsheimes
des TSV Berge im Bereich des Sportzentrums bestehen Chancen zur Ent-
wicklung als Ortsteiltreff (Griine Mitte). Fiir den Siedlungsbereich Berge
sind ostlich der Werler Strafle entlang der Radwegeverbindung sinnvolle,
kleinere Arrondierungsflichen fiir Wohnungsbau vorgesehen, die tiber die
bestehenden Wohnstraflen erschlossen werden. Fiir vorhandene Wohnbau-
reserveflichen im Stidosten wird eine der riickldufigen demographischen
Entwicklung angepasste Arrondierung vorgeschlagen. Erschlossen tiber den
Stidfeldweg und eine geplante Querspange zum Heideweg, werden diese
Wohngebiete zukiinftig mit der geplanten DB-Unterfithrung und dem
Haltepunkt Dambergstrafle tiber einen Bahnanschluss verfiigen und besser
mit der Versorgungsmitte Westtiinnens verkniipft. Die gesamten Planberei-
che sollen tiber ein attraktives Griinwegenetz untereinander sowie mit der
Umgebung verkniipft werden.

69



70

a " y rmE |
T R

=

i i —

e

wow Fla b = am
e S TR

.__._-'-" R LS

B e - [
o el Pl
iy mwm Livw Fsuppa

gl el e

T i

(R T
Fi) B BT

T A
i) e e e l;
T

Abbildung 5.12: Stadte- Werler StraBe: Ergebnisse aus dem Planungsgesprach
bauliche Handlungsfelder
in Berge und Westtiinnen
(Quelle: s+w)

Einige der beim Planungsgesprach Anwesenden sehen die Entwicklung weiterer Wohn-
und Gewerbeflachen in Berge problematisch, da sie eine Zunahme des Verkehrs auf der
ohnehin schon stark belasteten Werler StraBe befiirchten. Zur verkehrlichen Entlastung
kénne bspw. der Siidfeldweg vom Kreisel an der Realschule bis zum geplanten Haltepunkt
Westtiinnen weitergebaut werden.

Ein weiterer Hinweis betraf die ErschlieBung des Baugebietes UrsulastraBe: Die in Ost-
Westrichtung geplante ErschlieBungsstraBe zerschneide das Baugebiet und den vorhan-
denen Graben, so dass eine getrennte ErschlieBung evtl. als sinnvoller erachtet werden
konnte. Die Verwaltung fiihrt dazu aus, dass der Ausbau der OstdorfstraBe in Kiirze bevor-
stehe, was zu einer Entlastung der Kreuzung Heideweg/FischerstraBe erheblich beitragen
wird. In diesem Zusammenhang ist auch eine Anbindung des geplanten Baugebietes an
die OstdorfstraBe ggf. sinnvoll und mdglich. Ein Teilnehmer fordert, dass neue Wohnbau-
flachen am ndrdlichen Rand von Berge durchgriint werden miissten. Insgesamt fehle es in
Berge an Griinflachen.

5.2.5 Westtiinnen

Mit allen vor Ort Beteiligten gilt es, vorhandene Chancen fiir eine dauer-
hafte Stabilisierung des Nahversorgungsangebotes und zur Attraktivierung
der Funktion als kommunikative Ortsmitte zu eruieren und auszubauen.
Mit der Realisierung der Unterfithrung Dambergstraf$e/Stidfeldweg wird
die Trennungswirkung der Bahnlinie fiir die siidlichen Siedlungsbereiche
gemildert. Neue Kundenpotenziale kénnen so erschlossen werden. Mit
dem geplanten DB-Haltepunkt gewinnt Westtiinnen insgesamt eine vollig
neue Standortqualitit. Eine wohnbauliche Arrondierung ist nordlich der
Dietrich-Bonhoeffer-Schule angedacht. Die umliegenden Wohngebiete



sind, wenn auch noch in Teilen liickenhaft, iiber interne Griinverbindun-
gen untereinander sowie mit den hochwertigen Naherholungsriumen Pils-
holz, Hiils und der Ahseaue vernetzt. Diese landschaftlichen Strukturen gile
es bei der vorgeschlagenen gréfleren Arrondierung des Siedlungsrandes im
Norden zu erhalten und auszubauen. Zum Schutz des hochwertigen Land-
schaftsraumes der Ahse als Vorrangbereich fur Arten- und Biotopschutz
sollten die bestehenden Siedlungsgrenzen weitgehend festgeschrieben
werden, wie auch das Wegenetz auf wenige Zuginge beschrinkt bleiben.
Chancen fiir grofere Aufforstungen sollten im Zuge der Landschaftsgestal-
tung genutzt werden.

Westtiinnen: Ergebnisse aus dem Planungsgesprach

Von den Teilnehmerinnen und Teilnehmern wird beméngelt, dass es an einem attraktiven
Ortsmittelpunkt in Westtiinnen fehle. Zudem verschlechtere sich die Nahversorgungs-
situation, da nach und nach Geschéfte aufgegeben werden. Fiir diese problematischen
Tendenzen sei nicht zuletzt die isolierte Lage Westtiinnens verantwortlich. Es solle daher
die Anbindung Westtiinnens verbessert werden, so durch den Ausbau der DambergstraBe
bis zur Von-Thiinen-StraBe sowie durch den Ausbau des Siidfeldwegs. Von mehreren Teil-
nehmern wurde die Sperrung der FuBgéangerbriicke von Westtiinnen nach Ostwennemar
bemangelt. Der Oberbiirgermeister versicherte dazu, dass in Kiirze eine Behelfsbriicke
mit dem THW errichtet werden solle, die die Benutzbarkeit der Verbindung sicherstellen
werde. Auch eine FuBgéngerbriicke zwischen Westtiinnen und Berge miisse gebaut wer-
den.

Die Verwaltung stimmt dem zu. Das Einzelhandelskonzept sehe Westtiinnen als Nahver-
sorgungszentrum vor. Die Stadtplanung kann hierfiir aber lediglich die Rahmenbedingun-
gen schaffen, dazu gehdre zum Beispiel auch, die genannten Verkehrsprojekte anzugehen.

5.3 Strukturkonzept fiir den Stadtbezirk Hamm-Rhynern

Aus den Ergebnissen der Biirgerdiskussion hat das Biiro scheuvens +
wachten als fachliche Empfehlung einen Vorschlag fiir die Zukunft der
riumlichen Entwicklung des Stadtbezirks erarbeitet. Dabei wurden die
wichtigsten Hinweise und Diskussionsbeitrige aus dem Planungsgesprich
eingearbeitet und als zeichnerisches Protokoll in Form von Sprechblasen
kenntlich gemacht. In Tabelle 5.1 werden dariiber hinaus alle Potenzialfla-
chen dargestellt, die im Stadtbezirk fiir eine zukiinftige Entwicklung zur
Verfligung stehen. Die Ubersicht umfasst nicht nur die im Planungsge-
sprich diskutierten Flichen, sondern gibt einen Uberblick iiber simtliche
Flichenpotenziale im Stadtbezirk.

Abbildung 5.13: Planungen und MaB-
nahmen in Westtiinnen (Quelle: s+w)
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Abbildung 5.14 (rechte Seite):
Strukturkonzept zur Stadtteilentwick-

Strukturkonzept Rhynern
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Tabelle 5.1: Potenzialflachen in Rhynern, Berge und Westtiinnen

lung des Stadtbezirks Hamm-Rhynern Fléiche 'ha | Nutz. |FNP (alt

(Quelle: s+w) UrsulastraBe 17 W Gemeinbedarf, Lw. FL., Griinfl.
Dierhagenweg 14,4 w Wohnbaufldche, Griinfliche
Werler StraBe 7,8 GE Griinflache
Pahlenweg 4,4 w Lw. Fl., StraBenverkehrsflache
Pilsheide 2,1 w Wohnbauflache, Griinfliche
DiirerstraBe 29 w Wohnbauflache, Griinfliche
Unterster Kamp 4,6 w Wohnbaufldche
Lohschule 2,3 w Wohnbauflache
Rhynern-Siid 35 GI/GE  Landwirtschaftliche Flache
Rhynern-West 20 GE/GI  Landwirtschaftliche Flache

Rhynern-Siidwest 10 GE Lw. Flache, StraBenverkehrsfl.
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Pelkum in Zahlen

Flache: 30,2 km2

Einwohner: 19.319 (=10,6%)
Bevilkerungsdichte: 640 E/km?2 (801)
Anteil 0 bis <18jahrige: 20,7% (20,2%)
Anteil 18 bis <65jéhrige: 62,9% (62,0%)
Anteil 65jahrige und élter: 16,4% (17,8%)
Singlehaushalte: 33,1% (36,2%)
HaushaltsgriBe: 2,3 Personen (2,2)
Auslénderanteil: 9,1% (10,6%)
Bevélkerung 1993-2002: +2,3% (-0,2%)

In Klammern: Durchschnitt Stadt Hamm
Quelle: Stadt Hamm (2003): Stat. Jahrbuch

gl

Abbildung 6.1: Hamm-Pelkum
(Quelle: Stadt Hamm)
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6 Stadtbezirk Hamm-Pelkum

6.1 Profil des Stadtbezirks

Der Stadtbezirk Pelkum im stidwestlichen Teil des Hammer Stadtgebietes
ist durch mehrere Bereiche mit teilweise sehr unterschiedlichen funktiona-
len, stidtebaulichen, sozialen und naturriumlichen Strukturen bestimmt.

Die historische Entwicklung des Siedlungsbereiches war bis zum Einsetzen
der Industrialisierung im 19. Jahrhundert als Kirchspiel Pelkum durch das
an der Strafle von Hamm nach Dortmund gelegenen Dorf und zahlrei-
chen verstreuten Hoflagen (Wiescherhéfen) gekennzeichnet. Der Begriff
JKirchspiel® leitet sich vom sichsischen ,spellen® ab, was soviel bedeutet, wie
sreden’. Das Kirchspiel ist somit der Bereich, der von der Dorfkirche in
Pelkum als gesellschaftlicher Mittelpunkt des Dorfes und den umliegenden
Gehoften mit der Predigt zu erreichen war.

Mit Beginn der Industrialisierung, die 1901 mit dem Abteufen des Schach-
tes de Wendel (heute Heinrich-Robert) markiert ist, wurden in Pelkum
neue Siedlungen errichtet, wie 1907 die Siedlung Wiescherh6fen. Maf3-
geblicher Bezugspunkt der wegen ihrer gartenstadtdhnlichen Scrukeur als
Kolonien bezeichneten Siedlungen war die Zeche. Die Ausprigung eines
Siedlungsmittelpunktes oder raumlich-funktionaler Beziige zum agrarisch
strukturierten Ursprung Pelkums spielten bei deren planmifliiger Anlage
keine grofle Rolle.

Ein zweites prigendes Moment der Siedlungsentwicklung Pelkums war der
Bau der Eisenbahnlinien Hamm-Dortmund, Hamm-Unna sowie Hamm-
Liinen ab Mitte des 19. Jahrhunderts, die auch die Zeche erschlossen
haben. Zusammen mit dem Areal des damals europaweit gréfiten Rangier-
bahnhofes waren sie Ausléser fiir den Bau umfangreicher Siedlungsgebiete
fur die Bahnmitarbeiter.

Aus dieser Entwicklungsgeschichte resultiert die auch heute noch im
Siedlungsbild deutlich ablesbare Trennung der Ortsteile Pelkum (Dorf),
Wiescherhéfen, Selmigerheide, Lohauserholz und Daberg (Auf der Geist).
Fiir eine Beschreibung dieser prignanten Strukturen werden diese Teil-
bereiche differenziert dargestellt, da sich aus den spezifischen Strukturen,
Stirken und Schwichen der einzelnen Bereiche spezielle Planungsaufgaben
ergeben. Diese bedingen spezifische Stirken und Schwichen und damit
Handlungsnotwendigkeiten, fiir die es zukunftsgerichtete Losungsansitze
zu finden gilt.



6.1.1 Die Ortsteile in Hamm-Pelkum

Pelleum (Dorf)

Ursprung des alten Dorfes Pelkum ist die noch weitgehende erhaltene his-
torische Kirchringbebauung rund und um die St. Jacobus Kirche. Mit der
Neugestaltung der 6ffentlichen Bereiche des Kirchringes und der parallelen
Entwicklung des Stadtteilparks Schulze-Pelkum auf der gegeniiberliegenden
Seite der Kamener Straf$e zu Anfang der 1990er Jahre konnte der dérfliche
Charakter des Straflendorfes in Teilbereichen bewahrt bleiben.

Die urspriingliche Qualitit als Mittelpunkt und Versorgungszentrum

fiir die ansissige Bevolkerung kann der Zentralbereich an der Kamener
Strafle zwischen dem chemaligen Bahnhof Pelkum im Osten und dem
Pelkumer Kirchplatz im Westen nicht mehr vollstindig erfiillen. Trotz

der guten offentlichen Infrastrukturausstattung (Biirgeramt, Biirgerhalle,
Kindergirten, zentrale Schulstandorte etc.) ist das Ortsbild heute durch
ein unvollstindiges Waren- und Dienstleistungsangebot selbst im Grund-
versorgungsbereich gekennzeichnet. Diese Entwicklung konnte auch durch
den in den Jahren 1965 bis 1970 entwickelten neuen Ortsmittelpunke

am Pelkumer Platz nicht aufgehalten werden. Der Pelkumer Platz ist von
Geschiftsgebduden und Geschosswohnungsbau fiir die damals rasch wach-
sende Bevolkerung umgeben. Geschiftsaufgaben und teilweise auch Leer-
stinde kennzeichnen das Erscheinungsbild, das aus heutiger Sicht nicht nur
gestalterische und stidtebauliche Mingel, sondern auch funktionale Defi-
zite erkennen ldsst. Die groSmafistiblichen Strukturen erweisen sich als zu

unflexibel gegeniiber Verinderungen in den betrieblichen Anforderungen
des Einzelhandels.

Ausschlaggebende Griinde fiir die anhaltende negative Entwicklung der
Ortsmitte sind in der Trennwirkung zu Wiescherhofen durch die Bahn-
trasse Hamm-Liinen und die hohe Verkehrsbelastung der Kamener Straf3e
(B63) in der Ortsdurchfahrt mit ihren negativen Begleiterscheinungen in
Form von Larm und Zerschneidung zu sehen. Hinzu kommet der gravie-
rende Wandel zu grofiflichigen betrieblichen Angebotsstrukturen im Ein-
zelhandel, die eine umfassende Prisentation eines breiten Warenangebotes

erfordern, die derzeit aufgrund der kleinteiligen Parzellierungsstrukturen
nicht befriedigt werden konnen.

Abbildungen 6.2, 6.3: Biirgeramt Pelkum
(links) und ehemaliger Bahhof Pelkum
(rechts) (Quelle: Stadt Hamm)
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Abgesehen von der mehrgeschossigen Miethausbebauung im Bereich des
Pelkumer Platzes und weiteren Punkthochhiusern ist die den Ortskern
umgebende Siedlungsstruktur bis zum zentralen Standort von Kopernikus-
schule und Walldorfschule im Osten, tiberwiegend durch niedriggeschossi-
ge Wohngebiete mit Einzel-, Doppel- und Reihenhausbebauung geprigt.

Wiescherhifen

Der nordlich der Bahnlinie Himm-Dortmund gelegene Siedlungsbereich
Wiescherhofen entstand 1907 mit dem Bau der Kolonie Wiescherhéfen

an der Kamener Strafle fiir die Arbeiter der damaligen Zeche de Wendel
(heute: Heinrich-Robert). Mit den groffen Girten und dem attraktiven
Straflenbild bietet sie auch nach heutigen Mafistiben eine hohe Wohnum-
feldqualitdt und zihle nach der durchgreifenden Modernisierung Anfang der
1990er Jahre zu den am besten erhaltenen Arbeitersiedlungen in Hamm.

Im Umfeld der Siedlung hat sich im Laufe der Entwicklung beidseitig der
Kamener Strafle eine gemischte Geschifts- und Wohnnutzung mit ver-
schiedenen Versorgungs-, Handwerks- und Dienstleistungsangeboten zur
Grundversorgung etabliert. Einzelne Anbieter befinden sich auch im siid-
lichen Abschnitt der Fangstrale. Zentralbereich ist der Anfang der 1990er
Jahre mit Stidtebaufdrderungsmitteln erheblich aufgewertete Wiescherho-
fener Marke siidlich der Kreuzung von Kamener und Fangstrafle, der auch
fiir einen Wochenmarke genutzt wird. Neben privaten Dienstleistungsan-
bietern war der Markeplatz bis vor kurzem auch Standort cines Lebensmit-
teldiscounters.

Der gesamte Zentralbereich an Kamener, Fangstrafle und Marktplatz
nimmt Versorgungsfunktionen als Ortsteilmitte fiir die stidlich bis zur
Bahnlinie Hamm-Dortmund anschliefSenden, tiberwiegend niedrig
geschossigen Wohngebiete zwischen Grofle Werlstrafle und Weetfelder
Strafle wahr. Von einem minimalen wohnungsnahen Grundversorgungsan-
gebot an der Ecke Grofle Werlstrafle/Robert-Koch-Strafle abgesehen, geho-
ren auch die in grofleren Teilbereichen durch mehrgeschossigen Mietwoh-
nungsbau charakeerisierten weitldufigen Wohngebiete siidlich der Bahnlinie
funktional zum Versorgungsbereich Wiescherhofen.

Die Entwicklung des Zentralbereiches Wiescherhofen ist durch vergleich-
bare Niedergangstendenzen wie in Pelkum Dorf, ein unvollstindiges
Waren- und Dienstleistungsangebot selbst im Grundversorgungsbereich,
Geschiftsaufgaben und Leerstinde gekennzeichnet. Die urspriingliche
Qualitit als Mittelpunkt und Versorgungszentrum fiir die ansissige Bevol-
kerung kann der Zentralbereich an der Kamener Strafle nicht mehr voll-
standig erfiillen. Ausschlaggebende Griinde fiir die negative Entwicklung
Wiescherhéfens sind hier — wie in Pelkum Dorf — die hohe Verkehrsbelas-
tung der Kamener Strafle als B63 in der Ortsdurchfahrt mit ihren negati-
ven Begleiterscheinungen in Form von Lirm und Zerschneidung sowie der
gravierende Wandel der betrieblichen Anforderungen im Einzelhandel zu
grofiflichigen Angebotsstrukturen, die im Rahmen der vorhandenen klein-
teiligen Parzellierungsstrukeur nicht zu realisieren sind.



Selmigerheide

Deutlich abgetrennt von Pelkum Dorf und Wiescherhéfen hat sich der
Ortsteil Selmigerheide zwischen den Bahnlinien Hamm-Unna und Hamm-
Dortmund als eigenstindiger Siedlungskorper entwickelt. Uber kirchliche
Einrichtungen und einen Grundschulstandort hinaus sind nur entlang

der Wiescherhéfener Strafle, die Selmigerheide in Ost-Westrichtung etwa
mittig durchquert, vereinzelte kleinere Versorgungs- und Dienstleistungs-
anbieter im Grundversorgungsbereich zu finden. Eine angemessene Grund-
versorgung ist aber nicht vorhanden. Die schon seit den 1970er Jahren
verfolgte Planung zur Realisierung cines neuen Haltepunktes Selmigerheide
im Rahmen des Streckenausbaus der Bahnlinie nach Dortmund als S-
Bahn-Verbindung wird perspektivisch weiterverfolgt. Eine im Zuge des
geplanten S-Bahnhaltepunktes vorgesehene Weiterentwicklung eines neuen
Stadtteilzentrums im Zusammenwachsen des stidlichen Siedlungsbereiches
Wiescherhéfen mit dem Bereich Selmigerheide im Bereich Friedhofsweg
erscheint nach heutiger Einschitzung angesichts der demographischen und
wirtschaftlichen Tendenzen nicht realistisch.

Neben mehrgeschossigen Wohnanlagen im Bereich Behringstrafle/Fried-
hofsweg bestimmt tiberwiegend niedriggeschossige Einzel-, Doppel- und
Reihenhausbebauung das Siedlungsbild.

Lohauserholz | Daberg (Auf der Geist)

Ebenfalls auf Bauvorhaben der Bahn beruhend, hat sich der Ortsteil
Lohauserholz 6stlich des Rangierbahnhofes entwickelt. Von kirchlichen
Einrichtungen abgesehen, haben sich aufgrund der geringen Grofenord-
nung nur vereinzelte Anbieter wohnungsnaher Versorgungs- und Dienst-
leistungen im Verlauf der Peterstrafle gehalten; eine angemessene Grund-
versorgungsausstattung besteht ebenso wenig, wie ein gestalteter Ortsmit-
telpunke als Treffpunke fiir die Wohnbevélkerung. Der Siedlungsraum wird
tiberwiegend durch niedriggeschossige Einzel-, Doppel- und Reihenhausbe-
bauung mit einem hohen Anteil an privaten Griinflichen und einer guten
Wohnqualitdt geprigt.

Gartenstadtihnliche Siedlungsstrukturen bestimmen den Bereich Daberg/
Auf der Geist westlich und 6stlich der Kamener Strafle (B61). Von verein-
zelten Dienstleistern und Handwerkern entlang der Kamener Straf3e abge-
sehen, ist der Bereich als Wohnstandort mit niedriggeschossiger Einzel-,
Doppel- und Reihenhausbebauung mit iiberwiegend groflen zugehorigen
Girten mit hoher Wohnqualitit bestimmt.

An der Grenze zum Stadtbezirk Mitte gelegen, sind Lohauserholz und
Daberg (Auf der Geist) iberwiegend auf die Versorgungseinrichtungen an
der Wilhelmstrafle (Kaufland etc.) oder auch die Innenstadt ausgerichtet.
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6.1.2 Bevdlkerungsentwicklung

10,6% der Hammer Bevolkerung leben in Pelkum. Mit rund 19.000 Ein-
wohnern ist Pelkum zweitkleinster Stadtbezirk. Die Bevolkerungszahl stieg
hier zwischen 1993 und 2002 entgegen dem riickldufigen Trend in der
Gesamtstadt um etwa 2,3%. Dennoch war der Stadtbezirk in den vergan-
genen Jahren tendenziell von Abwanderungstendenzen betroffen. Pelkum
ist ein relativ junger Stadtteil mit einem Giberdurchschnittlichen Anteil von
Einwohnern in der Altersklasse unter 18 Jahren. In jedem dritten Haushalt
leben Kinder. Auch der Anteil der Personen im erwerbsfihigen Alter ist
tiberdurchschnittlich hoch, sodass insgesamt ein verhiltnismifig gerin-
ger Anteil in Pelkum lebender Personen im Rentenalter ist. Die giinstige
Altersstruktur spiegelt sich auch in einer deutlich tiberdurchschnittlichen
Geburtenrate wider. So hatte Pelkum in den vergangenen Jahren nicht nur
eine positive Wanderungsbilanz, sondern auch einen positiven natiirlichen
Saldo vorzuweisen.

Der Auslinderanteil liegt in Pelkum mit 9,1% unter dem stidtischen
Durchschnitt von 10,6%, weist allerdings eine steigende Tendenz auf. Die
mittlere Haushaltsgrofle liegt in Pelkum infolgedessen mit 2,3 Personen
leicht tiber dem Durchschnitt der Gesamtstadt. Hingegen ist der Anteil der
Einpersonenhaushalte mit 33,1% gegeniiber 36,2% in Hamm insgesamt
erkennbar niedriger.

6.1.3 Wirtschaft und Verkehr

Der Stadtbezirk Pelkum ist iiber die Kamener Strafle (B61) und die Béne-
ner Strafle (L665) an die Autobahn A2 (Anschlussstelle Bonen) an das
tiberregionale Fernstrallennetz angebunden. Die Hammer Innenstadt wird
iiber die Kamener Strafle und die Wilhelmstrafle erreicht. Die Kamener
StrafSe zdhlt zu den hochbelasteten Hauptverkehrsstraflen in der Stady,
wovon insbesondere die Siedlungsbereiche des alten Dorfes Pelkum, des
Zentralbereiches Wiescherhofen und Daberg negativ betroffen sind. Der
geplante Bau einer Umgehungsstrafle (B63n), die im Stadtgebiet weitge-
hend parallel zur Trasse des Rangierbahnhofes erfolgen wird, soll den Orts-
kernen von Pelkum, Wiescherhofen und Daberg eine deutliche Entlastung
bringen. Gleichzeitig erméglicht die B63n die stérungsarme Anbindung
innerstddtischer Gewerbegebiete an die Autobahn.

Pelkum, Wiescherhéfen und Selmigerheide liegen zwar unmittelbar an
wichtigen Bahnstrecken nach Unna bzw. Dortmund, verfiigen jedoch tiber
keine Haltepunkte im Regional- und Nahverkehr. Die Anlage eines Halte-
punktes Selmigerheide kann nur im Zusammenhang mit einem kapazitits-
gerechten Streckenausbau der Bahnlinie Dortmund — Hamm erfolgen. Alle
Siedlungsbereiche Pelkums sind tiber Buslinien erschlossen.

Das Betriebsgelinde der zum Verbundbergwerk Ost zugehorigen Zeche
Heinrich-Robert grenzt direkt an Wiescherhofen, ist jedoch dem Stadtbe-
zirk Herringen zugeordnet. Weitere gewerblich genutzte Flichen sind das



Gewerbegebiet Carl-Zeiss-Strafle und das Gewerbegebiet Schieferstrafle,
die vorwiegend Standort ortlicher Handwerks- und Gewerbebetriebe sind.
Letzteres soll nach Siiden und Osten hin deutlich erweitert werden, wobei
auch groflere Flichen des zum Teil aufgelassenen Rangierbahnhofgelindes
einbezogen werden sollen. Mit dem geplanten Bau der B63n kdnnen die
vorhandenen und geplanten Gewerbestandorte ohne Ortsdurchfahrten
direkt an die Autobahn A2 angeschlossen werden.

Jenseits der stidlichen Stadtgrenze befindet sich auf dem Gebiet der Gemein-
de Bonen ein groferes Gewerbe- und Industriegebiet mit unmittelbarem
Anschluss an die A2, welches vor allem flichenextensive Betriebe aus der
Logistikbranche aufgenommen hat. Der Masterplan , Flichen fiir Arbeit®, der
im Jahr 2000 von der Stadtplanung und der Wirtschaftsforderung erarbeitet
wurde, dokumentiert eine hohe bestechende und zu erwartende gewerbliche
Flichennachfrage, insbesondere durch die Logistikbranche, welche innerhalb
der vorhandenen Gewerbegebiete der Stadt Hamm derzeit nicht gedeckt wer-
den kann. Daher wird nérdlich der Autobahn, im Anschluss an das Bonener
Gewerbegebiet, ein neues interkommunales Industriegebiet Hamm/Bénen in
Zusammenarbeit mit der Gemeinde Bénen entwickelt.

6.1.4 Umwelt, Freiraum, Kultur und Sport

Pelkum grenzt im Siiden an die offene, agrarisch genutzte Hellwegbor-

de, die hier tiberwiegend mit Hecken und Bidumen strukturiert ist. Die
zumeist alten landwirtschaftlichen Hofstellen liegen oftmals nicht weit
auseinander und in Sichtweite des Siedlungsrandes, sodass der Eindruck
einer weitgehend intakten Kulturlandschaft entsteht. Aufgrund der durch
die Bahnlinien zergliederten Siedlungsstruktur sind die Ortsteile jeweils in
grofle zusammenhingende Freirdume eingebettet und getrennt, die teilwei-
se bis weit in die Wohnquartiere hineinreichen. Mehrere Bachsysteme, wie
der Pelkumer Bach, Wiescherbach, Hoppeibach gliedern die groflen Frei-
riume. Die Bahntrassen und der stidliche Teil des Rangierbahnhofs bestim-

men das Landschaftsbild erheblich mit. Abbildung 6.4: Selbachpark
(Quelle: Blossey)

Groflere zusammenhingende Waldgebiete finden sich tiberwiegend auf
dem angrenzenden Gebiet des Stadtbezirkes Herringen in Richtung Sand-
bochum. Grofler Beliebtheit erfreut sich insbesondere das zusammen-
hingende Waldgebiet Sundern zwischen Pelkum und Herringen, das mit
einem Grundnetz von Rad- und Wanderwegen erschlossen ist. Des Weite-
ren bestimmen kleinere, nicht immer zusammenhingende Waldparzellen
das Landschaftsbild, wie siidlich des Ortsteiles Lohauserholz, die auch das
einzige Naturschutzgebiet im Bezirk, das NSG Gallberg, einschliefSen.

Zwischen Herringen und Pelkum, nérdlich des Bergwerkes Heinrich-
Robert, liegt die industriell geformte Landschaft der Brachen und Halden,
deren Nutzbarkeit stark eingeschrinkt ist, da sich die Halden zum grofSten
Teil noch in Schiittung befinden. Die ErschlieSung der Halde Kissingerho-
he auf Herringer Gebiet zeigt die Wertigkeit der Nachnutzung dieser Berei-
che fiir Umwelt, aber auch Freizeit und Naherholung auf.
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Abbildung 6.5: Entwick-
lungsfenster in Pelkum
(Quelle: s+w)

80

Uber die Bedeutung fiir den Stadtbezirk Pelkum hinausgehend hat das
Freizeitzentrum Selbachpark mit dem Wellenbad, Tennis- und sonsti-
gen Sport- und Reitanlagen sowie einem Hotel einen cher iiberregiona-
len Einzugsbereich. Pelkum verfiigt auch innerhalb des Siedlungsberei-
ches durch die tiberwiegend grofen privaten Girten und das in weiten
Teilen attraktive Griin- und Sportflichenangebot insgesamt iiber einen
hohen Freizeitwert. Von der Biirgerhalle Pelkum abgesehen, bestehen
keine weiteren Angebote fiir groflere Kulturveranstaltungen. Die Schu-
len, Gemeindezentren und Vereinsheime konnen dieses Manko nur
bedingt kompensieren.

6.2 Schwerpunkte der Stadtbezirksentwicklung

Fiir das Planungsgesprich ,WerkStadt Hamm-Pelkum® am 13.11.2003 in der
Biirgerhalle Pelkum wurden durch das beauftragte Biiro scheuvens + wachten
in enger Abstimmung mit der Stadt Hamm vertiefende Planungsideen ent-
wickelt und den Biirgerinnen und Biirgern des Stadtbezirks zur Diskussion
gestellt. Die im Biirgerbrief Hamm-Pelkum textlich und planerisch aufbe-
reiteten Entwicklungsfenster werden hier zum Verstidndnis erldutert und die
Diskussionsergebnisse aus dem Planungsgesprich wiedergegeben.

6.2.1 Freizeit und Naherholung in der Haldenlandschaft

Der Bergbau hat seine Spuren hinterlassen — eine Kette vorhandener bzw.
noch in Schiittung befindlicher Bergehalden prigt den gesamten Hammer
Westen im Planbereich zwischen Herringen und Pelkum. Sie bieten eine
reizvolle topografische Abwechslung zur flachwelligen Bordelandschaft und
zur Lippeniederung. Die schon fertiggestellte und éffentlich zugingliche
Halde Kissingerhéhe vermittelt neben dem imposanten Landschaftsbild
einen Eindruck der Nutzungsméglichkeiten fiir Naherholung und Freizeit.
Mit Blick auf die noch in Schiittung befindlichen Halden ,Sundern® und
,ehem. Schacht Humbert® sowie die Haldenbereiche auf dem Gelinde
,Schacht Franz® in Herringen kann langfristig eine bedeutsame Freizeit-
und Erholungslandschaft entwickelt werden. Voraussetzung dafiir ist, dass
es gelingt, die Standorte untereinander abgestimmt zu profilieren sowie mit
den Siedlungsbereichen und dem Freizeitband von Lippe und Kanal mit
einem attraktiven Freizeitwegenetz zu verkniipfen.

Landschafisgestaltung

Nach Abschluss der Schiittungen wird die Vegetation im Zuge der geplan-
ten Gestaltung zusammen mit ihrem eigenttimlichen Bewuchs im Zuge
der natiirlichen Sukzession dem Besucher zukiinftig ein ganz besonderes
Naturerlebnis und vielfiltige Erholungsméglichkeiten bieten. Dazu gehort
ein grofraumiges Wegesystem, das die einzelnen Erlebnisriume miteinan-
der verbindet. Dazu gehéren auch strategische Sichtverbindungen auf und
zwischen den Halden.



Abbildung 6.6: Die
Haldenlandschaft
zwischen Pelkum
und Herringen
stellt ein bedeuten-
des Potenzial fiir
die Naherholung
dar. (Quelle: s+w)

Die Zwischenriume — aufgegebene Bahntrassen, Brachflichen, die gespun-

deten und noch zu renaturierenden Bachlidufe — sollen als Teile der ehe-
maligen Industrielandschaft in die Gestaltungs- und Nutzungskonzepte
einbezogen werden. Zusammen mit den noch vorhandenen naturnahen
Landschaftsbereichen, z.B. dem ausgedehnten Waldgebiet ,Sundern‘ oder
dem Lipperaum, kann eine einzigartige Kulturlandschaft entstehen. Fiir die
Integration des Siedlungsbereiches Pelkum in ein derartiges tiberortliches
Freiraumsystem bestehen vielfiltige Ansatzpunkte, die es zu entwickeln gilt.

Sport auf der Halde

Das Relief der Halden ermdéglicht die Ausiibung vieler Sportarten, die sonst
in Hamm nicht méglich wiren, z.B. Mountain-Biking oder auch Klettern.
Auf den Halden sind jeweils geeignete ,Claims* fiir bestimmte Sportarten
abzustecken, die tiberwiegend noch im Zuge der laufenden Schiittung in
die Planung integrierbar sind. Abwechslungsreiche Routen und Parcours
sollen zukiinftig die Gesamtlandschaft attraktiv nutzbar erschlieffen.

Landmarken und Land Art

Durch kiinstliche Uberh6hung kénnen die Halden inszeniert und kiinstle-
risch gestaltet werden. Die dabei geschaffenen Landmarken sind neue Ori-
entierungspunkte in einer weitgehend flachen Stadtlandschaft, kennzeich-
nen den Verlauf von Sport- und Freizeitrouten und machen Erlebnisorte
weithin sichtbar. Die kiinstliche Landschaft selbst kann somit Landschafts-
kunst — Land Art — werden. Temporire oder permanente Installationen
stellen besondere Anziehungspunkte auch fiir auswirtige Besucher dar.
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Abbildung 6.7: Das Planungsgespréach im
Stadtbezirk Pelkum (Quelle: s+w)
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Haldenlandschaft: Ergebnisse aus dem Planungsgespréch in Pelkum

Die entwickelten Vorstellungen zum langfristigen Ausbau der Haldenlandschaft zwischen
Pelkum und Herringen als gesamtstidtisches Freizeit- und Naherholungsgebiet werden
grundsétzlich von der iiberwiegenden Zahl der Teilnehmer begriiBt. Einige Teilnehmer sind
der Auffassung, das geplante Wegenetz fiihre zu einem hohen Konfliktpotenzial zwischen
dem steigenden Besucherverkehr und der Tier- und Pflanzenwelt in der schiitzenswerten
Landschaft. Es wird die Frage aufgeworfen, ob die vorgesehenen Freizeitnutzungen in den
ausgewiesenen Uberschwemmungsbereichen iiberhaupt moglich seien. Die Wasserhaltung
in den vom Bergbau betroffenen Gebieten wird insgesamt fiir problematisch gehalten. Die
Kosten fiir die Wasserhaltung kénnten fiir die Planung insgesamt zum Problem werden.

Die Vertreter der Verwaltung weisen darauf hin, dass es fiir die vom Bergbau betroffenen
Flachen Abschlussbetriebspldne gebe, die auch die Wasserhaltung regelten. Die Kosten
hierfiir miisse der Bergbau tragen. Die Uberschwemmungshbereiche und die magliche
Nutzbarkeit der Auen werden im Rahmen des Flachennutzungsplanverfahrens von der
Stadt mit den zusténdigen Behdrden abgestimmt. Einige Biirger sind der Meinung, dass
die Halden als vom Bergbau verursachte Landschaftsschiaden geschiitzt werden sollten,
damit die Natur sie sich zuriickerobern kdnne. Eine intensive Freizeitnutzung konnte
einer Regenerierung der Landschaft entgegenstehen. Andere Teilnehmer des Planungsge-
spréaches begriiBen das vorgeschlagene Angebot an neuen Erholungsflachen und regten
daraufhin an, dass die Nutzung fiir Freizeitzwecke dem Naturschutz nicht entgegenstehen
muss, sofern ausgesuchte Teilbereiche dkologischen Funktionen vorbehalten bleiben.

6.2.2 Rangierbahnhof und Umfeld sowie das interkommunale
Industriegebiet Hamm/Bdnen

Die langjihrig geplante Realisierung der B63n soll als stidliche Ortsum-
gehung fiir Pelkum deutliche verkehrliche Entlastungswirkungen bringen.
Mit dem direkeen Anschluss an die A2, Anschlussstelle Bonen, bietet sie
gleichzeitig gute Voraussetzungen fiir die Entwicklung neuer, atcraktiver
Flichen fiir Arbeit und Wirtschaft. Auf diesen Vorgaben beruhen die Uber-
legungen, grofle, nicht mehr genutzte Teilbereiche des Rangierbahnhofes
neuen gewerblichen Nutzungen zuzufiithren sowie gemeinsam mit der
Gemeinde Bonen ein interkommunales Gewerbegebiet zu realisieren, um
auch in Zukunft ansiedlungswilligen Investoren nachfragegerechte Flichen
anbieten zu konnen.

Nachnutzung des Rangierbahnhofes und des Umfeldes

Eine neue Trassenfithrung der B63n (frither: B61n) kénnte an Stelle des
bisher im Zuge der Rathenaustrafle geplanten Verlaufes direke tiber die
nicht mehr genutzten Flichen des Rangierbahnhofes gefiihrt werden.
Daran angebunden kénnten die brachliegenden Flichen fiir neue gewerb-
liche Nutzungen, vorwiegend mit bahnbezogenem Charakeer, erschlossen
werden. Westlich des Rangierbahnhofes konnte das Gewerbegebiet Schie-
ferstrafe nach Stiden vorrangig fiir ortsteilbezogenes Gewerbe erweitert
werden. Eine Reihe von Gewerbeinseln, durch breite Griinstreifen geglie-
dert, ermdglicht eine sparsame ErschliefSung.



Interkommunales Industriegebiet Hamm/Binen

Ganztigige industrielle Nutzbarkeit sowie direkter Autobahn- und Eisen-
bahnanschluss in Kombination mit einem Containerterminal zum Giite-
rumschlag zwischen den beiden Verkehrstrigern sind die wesentlichen
Standortvorteile, die zu einer tiberaus positiven Entwicklung des Industrie-
gebietes Bonen siidlich der A2 gefiihrt haben. Vorrangig tiberregional titi-
ge, grofle Logistikunternehmen haben hier ihren Standort gefunden. Eine
Erweiterung des Industriegebietes Bonen ist von den Flichenkapazititen
aber nur noch bedingt gewéhrleistet.

Im Zusammenhang mit der Logistikinitiative der Landesregierung NRW
sollen zukiinftig weitere Flichen nordlich der A2 als mittel- bis langfristige
Erweiterungsbereiche entwickelt werden. Die Erschliefung soll tiber die
geplanten Kreisstraflen K13 an die B63n und K35 an die Rhynerner Strafle
(L667) erfolgen. Vor dem Hintergrund der Nutzbarkeit des Autobahnschlus-
ses und der vorhandenen Infrastruktur hat die Stadt Hamm beschlossen, hier
gemeinsam mit der Gemeinde Bénen ein interkommunales Industriegebiet
Hamm/Bénen mit deudich tiberregionaler Ausrichtung zu entwickeln. Das
Vorhaben soll durch ein Anderungsverfahren in den neuen Gebietsentwick-
lungsplan des Regierungsbezirks Arnsberg aufgenommen werden. Umfang-
reiche Maf$nahmen zum Ausgleich des Landschaftseingriffes und zum Schutz
der Wohnbevolkerung sollen eine vertragliche Entwicklung sichern.

Rangierbahnhof und Industriegebiet Hamm/Bonen: Ergebnisse aus dem Planungsgesprach

Das geplante interkommunale Gewerbegebiet Weetfeld trifft vor allem bei der ,,Biirgerge-
meinschaft gegen die Zerstorung der Weetfelder Landschaft” auf Ablehnung und Wider-
stand. Einige Mitglieder der Biirgergemeinschaft werfen der Veranstaltung einen Alibi-
Charakter vor. Die Planung des Gewerbegebietes sei so weit fortgeschritten, dass sie nicht
mehr zu verhindern sei. Der Verwaltung wird vorgeworfen, die Biirger nicht umfassend zu
informieren und Versprechungen nicht einzuhalten.

In der Sache wird der hohe Flachenverbrauch des geplanten Industriegebietes kritisiert.
Diese Problematik sei auch vor dem Hintergrund des fortschreitenden Freiflichenverlustes
in Deutschland insgesamt zu sehen. Ein Biirger wirft die Frage auf, warum nicht vorrangig
Gewerbefldchen auf den vorhandenen Brachflachen im Stadtgebiet entwickelt werden.

Die Mitglieder der Biirgerinitiative sind der Auffassung, dass das Gebiet Weetfeld ein
Naturschutzgebiet von gesamtistadtischer Bedeutung sei. Nicht wenige der Anwesenden
bezweifeln, dass die erhofften positiven Auswirkungen auf den Arbeitsmarkt tatsachlich
eintreten werden. Viele Bewohner Pelkums fiirchten iiberdies, dass die ohnehin schon
hohe Verkehrshelastung im Ortsteil noch weiter zunehmen kénne.

Ein Teilnehmer kritisiert, dass das Strukturkonzept Wohnbaufldchen und nicht die reale

Bebauung darstelle. Somit sei die problematische Néhe des Industriegebietes zur Wohn-
bebauung und den Bauernhéfen nicht sofort erkennbar. Ein Mitglied der Biirgerinitiative
weist darauf hin, dass die Umweltvertraglichkeitspriifung den Bedarf nach umfassenden

Abbildungen 6.8, 6.9: Teile des
Rangierbahnhofes konnen fiir

gewerbliche und Wohnnutzung
umgenutzt werden (links).

Lage und Dimension des projek-
tierten Industriegebietes Weetfeld
werden von einem GroBteil der
Einwohner Pelkums eindeutig
abgelehnt (rechts). (Quelle: s+w)

Abbildung 6.10: Die Vertreter
der Biirgergemeinschaft fiihren
zahlreiche Argumente gegen die
Bebauung der Weetfelder Land-
schaft an. (Quelle: s+w)
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Abbildung 6.11: Pelkumer Platz (Quelle:
Blossey)
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Abstandsfléachen und Pufferzonen ergeben habe. Diese Anforderungen seien in den jetzi-
gen Konzepten zum Industriegebiet nicht ausreichend beriicksichtigt worden.

Von Seiten der Verwaltung wird nochmals die besondere Bedeutung der Logistikbranche
fiir die Stadt und die Region betont. Im benachbarten Bonen seien in den letzten Jahren
bereits etwa 3.000 Arbeitsplatze in dieser Branche geschaffen worden. Die Entwicklung
des Industrie- und Gewerbestandortes setze nicht zuletzt auch die Ziele der Landespla-
nung aus dem Gebietsentwicklungsplan um, damit die Beschéftigungssituation in der
Region dauerhaft verbessert werde.

6.2.3 Pelkum - auf der Suche nach einer Mitte

Siedlungsgeschichtlich bedingt verfiigt Pelkum nicht tiber ein Zentrum,
das allein die Versorgungs- und kommunikative Mittefunktion fiir den
Stadtbezirk erfiill, sondern iiber mehrere Orte, die jeweils Teilfunktionen
einer Mitte ausfiillen. Diese sind in verschiedenen Epochen entstanden
und weisen ganz unterschiedliche Qualititen und spezifische Problemlagen
auf. Ein unvollstindiges Waren- und Dienstleistungsangebot — selbst im
Grundversorgungsbereich — Geschiftsaufgaben und teilweise Leerstinde
kennzeichnen die Situation in allen Siedlungsbereichen. Das Einzelhandels-
konzept spricht den Geschiftslagen an der Kamener Strafle/Pelkumer Platz
sowie dem Wiescherhofener Markt gemeinsam die Funktion eines Nahver-
sorgungszentrums fiir Pelkum und Wiescherhofen zu.

Hier wie dort stehen die Sicherung und Attraktivierung des Bestandes
zusammen mit der ortsvertriglichen Entwicklung neuer Verbraucher-
marktstandorte, insbesondere von Lebensmittelmirkten, die iiber eine
groflere Verkaufsfliche verfiigen und eine Magnetfunktion austiben kén-
nen, im Mittelpunket der Diskussion. Die durchschnittliche Verkaufsfliche
fiir Lebensmittel liegt derzeit in Pelkum unter der Hilfte des stidtischen
Durchschnitts, so dass auf der Nachfragerseite gentigend grofle Kapazititen
bestehen. Fiir die zentralen Bereiche der Ortsteile Selmigerheide, Lohau-
serholz und Daberg bestehen iiber die Sicherung eines Mindestbestandes
an Nahversorgern hinaus die wichtigsten Aufgaben der Stadtplanung darin,
die Ausbildung sozialer und kommunikativer Treffpunkte unter Einbezie-
hung der vorhandenen offentlichen und privaten Infrastruktur zu férdern,
welche die Funktionen einer Ortsteilmitte zumindest teilweise {ibernehmen
kénnen.

Einkaufen in Wiescherhifen

Die Kamener Strafle und der Markeplatz in Wiescherhofen sind wichtige
Einzelhandelsstandorte und sichern die Grundversorgung fiir den Ortsteil.
Die Branchenstrukeur, Betriebsgroffen und die stidtebauliche Gestaltung
weisen jedoch Mingel auf, die zu Kaufkraftabfliissen und einer Schwi-
chung des Standortes fiihren.

Mit den laufenden Planungen zur Ansiedlung eines verkehrsgiinstig gelege-
nen Verbrauchermarktes und Lebensmitteldiscounters nérdlich der Kame-
ner Strafle im Westen der Ortslage ist die Erwartung einer Stabilisierung
und Belebung der gesamten Geschiftslage verbunden. Das Projeke soll



attraktiv mit dem Ortskern am Wiescherhéfener Markt verkniipft wer-
den. Nach Realisierung der geplanten B63n ist ein Ausbau der Kamener
Strafle moglich, der dem Ortskern u.a. eine ganz neue Gestaltungs- und
Aufenthaltsqualitit verleihen wird. Weitere Mafinahmen zur Aufwertung
der bestehenden Geschiftslagen an Kamener Strafle, Fangstrafle sowie im
Bereich des Markeplatzes konnen mittelfristig positive Anreize fiir die Ent-
wicklung bestehender und auch zusitzlicher Einzelhandels- und Dienstleis-
tungsangebote, ggf. auch in Kombination mit zentrumsrelevanten altersge-
rechtem Wohnraum, entfalten. Dies soll im engen Zusammenwirken mit
der ortlichen Interessens- und Werbegemeinschaft erfolgen.

Pelbumer Platz — alte Mitte in neuem Glanz

Der Pelkumer Platz wurde Mitte der 1990er Jahre neu gestaltet. Dies
konnte aber, vorrangig wegen der zu geringen Ladengréfle und der etwas
peripheren Lage die aktuell erfolgte SchlieSung des vorhandenen Super-
marktes nicht verhindern. Ein erster Schritt konnte mit der Realisierung
eines Lebensmitteldiscountmarktes an der Kamener Strafle erreicht werden.
Zukiinftig kommt der Verkniipfung der Zentralbereiche an der Kamener
Strafle mit dem Pelkumer Platz und damit dem Einmiindungsbereich der
Strafle Am Pelkumer Bach/Kamener Straf3e eine besondere Bedeutung fiir
die zukiinftige Einzelhandelsentwicklung zu. Ein Runder Tisch oder eine
Werkstatt der Eigentiimer kdnnte den Auftake fiir eine Initiative zur Erneu-
erung und zur Mobilisierung privater Investitionen darstellen. Auch hier ist
nach Realisierung der geplanten B63n zukiinftig ein Ausbau der Kamener
Strafle moglich, der dem Ortskern eine ganz neue Gestaltungs- und Auf-
enthaltsqualitit verleihen wird.

Pelkumer Mitte: Ergebnisse aus dem Planungsgespréach

Der iiberwiegende Teil der Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Planungsgespréches teilte
die Auffassung, dass nicht die Entwicklung einer neuen Mitte fiir Pelkum, sondern die Auf-
wertung der bestehenden Ortsteilzentren im Mittelpunkt der zukiinftigen Stadtentwicklung
stehen sollte. Hier sehen sie allerdings erheblichen Handlungsbedarf. Einige Anwohner
befiirchten, dass inshesondere fiir dltere Menschen die wohnungsnahe Versorgung in
Zukunft nicht mehr gewéhrleistet sein konnte. Es sei wichtig, die Einbindung der vorhan-
denen Zentren in das OPNV- sowie in das Rad- und FuBwegenetz zu verbessern. Ein Teil-
nehmer fordert, dass daher auch der Bahnhof in Pelkum wiedereréffnet werden miisse.

Die Verwaltung informiert, dass die Deutsche Bahn das Potenzial fiir neue Haltepunkte in
Wiescherhdfen an den Bahnstrecken nach Unna und nach Dortmund abgeschétzt hat und
diese als unrentabel bewertet wurde. Gleichwohl sei die Stadt Hamm im Zuge der laufen-
den Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes bestrebt, das OPNV-Netz, schwerpunkimiBig
das Busnetz, auf gesamtstadtischer Ebene zu verbessern.

Ein wesentliches Entwicklungshindernis der Zentren, so die Meinung vieler Biirger, sei

die starke Belastung durch den Autoverkehr, insbesondere auf der Kamener StraB3e. Der
Verkehr beeintréchtige nicht nur die Erreichbarkeit fiir FuBgénger und Radfahrer, sondern
wirke sich vor allem auch negativ auf die Aufenthaltsqualitdt aus. Im Bereich Pelkumer
Platz werden in erster Linie Gestaltungsmangel beklagt und MaBnahmen zur Wohnumfeld-
verbesserung gefordert.

Die Verwaltung bekréftigt die Absicht, vorrangig die bestehenden Zentren zu fordern. Pro-
blematisch sei allerdings der Mangel an geeigneten Fldchen fiir Einzelhandelsbetriebe mit
groBerer Verkaufsflache. Zurzeit werde ein Grundstiick nordlich der Kamener StraBe fiir

Abbildung 6.12: Uberlagerung des histori-
schen Katasterplans von 1893 (schwarz)
und der Realnutzung im Jahr 2003 (farbig).
Die Studie zeigt, wie Pelkum aus zahlrei-
chen Streusiedlungen und Hofen entstan-
den ist. (Quelle: s+w)
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Abbildung 6.13 (gegeniiberliegende
Seite): Strukturkonzept zur Stadt-
teilentwicklung von Hamm-Pelkum
(Quelle: s+w)

einen Supermarkt aufbereitet, um die Zentrumsfunktion des Wiescherhéfener Marktes zu
starken. Der Forderverein Wiescherhdfener Markt fordert die Zusammenarbeit aller Akteu-
re, um die Gestaltung der Kamener StraBe zu verbessern. Er weist darauf hin, dass in den
Reihen des Fordervereins die Bereitschaft von privater Seite bestehe, sich an Gestaltungs-
maBnahmen finanziell zu beteiligen. Der Forderverein merkt zudem an, dass es speziell
am Wiescherhdfener Markt wiinschenswert wére, einen Vollsortimenter mit kleinteiligem
Einzelhandel zu verbinden.

Eine Teilnehmerin erklart sich die Leerstandsproblematik am Wiescherhéfener Markt vor
allem mit dem Kaufkraftabfluss. Daher sei es notwendig, neue Wohnbaufldchen bereit-
zustellen und das Wohnumfeld zu verbessern, um kaufkréftige Familien im Stadtteil zu
halten bzw. anzuziehen. AuBerdem wurde iiber die Versorgungslage in Selmigerheide
diskutiert. Die Verwaltung stellt die laufenden Gespréache mit verschiedenen Gruppen zur
Ansiedlung eines Discounters dar, die bisher wegen der zu geringen Einwohnerzahl im
Einzugsbereich nicht erfolgreich waren.

6.3 Strukturkonzept fiir den Stadtbezirk Hamm-Pelkum

Aus den Ergebnissen der Biirgerdiskussion hat das Biiro scheuvens +
wachten als fachliche Empfehlung einen Vorschlag fiir die Zukunft der
riumlichen Entwicklung des Stadtbezirks erarbeitet. Dabei wurden die
wichtigsten Hinweise und Diskussionsbeitrige aus dem Planungsgesprich
eingearbeitet und als zeichnerisches Protokoll in Form von Sprechblasen
kenntlich gemacht. In Tabelle 6.1 werden dartiber hinaus alle Potenzialfld-
chen dargestellt, die im Stadtbezirk fiir eine zukiinftige Entwicklung zur
Verfiigung stehen. Die Ubersicht umfasst nicht nur die im Planungsge-
sprich diskutierten Flichen, sondern gibt einen Uberblick iiber simtliche
Flichenpotenziale im Stadtbezirk.

Tabelle 6.1: Potenzialflachen in Pelkum

Fléiche ‘ha | Nuz. |FNP (alt

nordl. alte Landwehrstr. 3,5 w Landw. Flache

Im Westfeld 2,6 w Wohnbauflache
Osterheide / Fels-Loh-Str. 14,3 w Wohnbauflache
Robert-Koch-StraBle 3,0 w Wohnbaufl., Griinfl.
Barnefelder Weg 2,0 w Wohnbauflache
Friedhofsweg 1,8 w Wohnbauflache
BriiggenkampstraBe 5,6 w Gew. Bfl., Griinfl., Lw. FI.
Rottgershank 0,9 w Wohnbauflache
Lohhauser Holz 3,5 w Wohnbauflache
Kamener Str., Fangstr. 39 w forstw. Fliche

Kamener Str., Fangstr. 1,5 S0 Griinflache
SchieferstraBBe, Rathenaustr. 36,0 GE Gew. Baufl., Verkehrsfl. (Bahn)
Weetfeld 80 Gl Landw. Fldche
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Herringen in Zahlen

Flache: 19,4 km2

Einwohner: 21.615 (=12%)
Bevilkerungsdichte: 1114 E/km2 (801)
Anteil 0 bis <18jahrige: 23,4% (20,2%)
Anteil 18 bis <65jéhrige: 62,9% (62,0%)
Anteil >65jahrige: 60,2% (17,8%)
Singlehaushalte: 31,0% (36,2%)
HaushaltsgriBe: 2,4 Personen (2,2)
Auslénderanteil: 18,4% (10,6%)
Bevélkerung 1993-2002: -0,5% (-0,2%)

In Klammern: Durchschnitt Stadt Hamm
Quelle: Stadt Hamm (2003): Stat. Jahrbuch

ok

Abbildung 7.1: Hamm-Herringen
(Quelle: s+w)
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7 Stadtbezirk Hamm-Herringen

7.1 Profil des Stadtbezirks

Der westliche Stadtbezirk Herringen umfasst mehrere siedlungsriumliche
Bereiche mit teilweise sehr unterschiedlichen funktionalen, stidtebaulichen,
sozialen und naturrdumlichen Strukturen. Diese bedingen verschiedene
Stirken und Schwichen und damit Problemlagen, fiir die es gilt, zukunfts-
gerichtete Losungsansitze zu finden. Fiir eine griffige Beschreibung der
prignanten Strukturen werden im weiteren die Bereiche Herringen (Dorf,
Kolonien und Randsiedlung) sowie Westenheide, Industriestandort
Hoesch/Hafen Hamm unterschieden.

7.1.1 Die Ortsteile in Hamm-Herringen

Das bis zur Jahrhundertwende von Landwirtschaft geprigte Dorf Herrin-
gen rund um die Pfarrkirche St. Viktor stellt den iltesten Siedlungskern im
Stadtbezirk dar. Mit Abteufen der ersten Schichte der Zeche der lothrin-
gischen Inhaberfamilie de Wendel im Jahr 1901 (heute: Heinrich Robert)
und der nach dem Vornamen des éltesten Sohnes — Francois de Wendel

— 1922 als Schacht Franz bezeichneten Erweiterung der Zechenanlage
nérdlich der Dortmunder Strafle wurden schrittweise grofiflichige Arbei-
tetkolonien gebaut. Mit Ausrichtung auf Schacht Franz wurden die Arbei-
tersiedlungen der heutigen Randsiedlung im Jahre 1910 errichtet. Danach
folgten die Alte, Neue und Bever-Kolonie. Ostlich des Gelindes Schacht
Franz wurden die Siedlung Isenbecker Hof und die Heidhofsiedlung an der
Fangstrafle erbaut.

Das sprunghafte Wachstum der Wohnbevélkerung machte erhebliche
Erweiterungen der privaten und offentlichen Infrastruktur erforderlich,
wovon beispielhaft mehrere Kindergirten und Schulen, die 1928 errichtete
katholische Heilig-Kreuz-Kirche ,An den Kirchen® sowie die heute prigen-
den Geschiftsbereiche rund um den Herringer Markt und im Bereich der
Fritz-Husemann-Strafle zeugen.

Eine rege Siedlungstitigkeit fiithrte in der Nachkriegszeit zu einer weiteren
Uberformung der landwirtschaftlich geprigten Siedlungsstruktur. Von
punktuellen Wohnhochhausanlagen stidlich des Ortskernes, die noch heute
das Siedlungsbild negativ beeintrichtigen abgeschen, ist die Bebauung
tiberwiegend durch niedriggeschossige Einzel-, Doppel- und Reihenhaus-
bebauung charakterisiert. Ein Sonderbereich ist die Ende der 1980er Jahre
auf Grundlage cines stidtebaulichen Wettbewerbs erfolgte Erweiterung

der Randsiedlung mit mehrgeschossigen qualititvollen Wohnanlagen fiir
Schichtarbeiter.

Heute ist der Stadtteil Herringen ein bedeutender Wohnstandort mit einer
kontinuierlich weiterentwickelten privaten und offendichen Infrastrukeur,



fur die beispielhaft das Biirgeramt an der Dortmunder StrafSe, die Stadt-
teilbibliothek am Herringer Marke, Schulen und Hallenbad oder die grofie
Alten- und Pflegeheimanlage im Bereich der Strafle ,An den Kirchen® ste-
hen sollen. Auf Grund der historisch bedingten Gliederung Herringens in
drei groflere Siedlungsbereiche gibt es kein zusammenhingendes Stadtteil-
zentrum, das allein die wesentlichen Versorgungs- und sozialen Mittefunk-
tionen biindeln kénnte. Die Versorgung mit Giitern und Dienstleistungen
des tdglichen Bedarfes wird von mehreren groferen Geschiftslagen gewihr-
leistet.

Herringer Markt und Umfeld

Die traditionsreiche Mitte Herringens wird durch die Pfarrkirche St. Vikeor
markiert, in deren Umfeld sich Einzelhindler und Dienstleister vorwiegend
im Grundversorgungsbereich konzentrieren. Auf dem Platz vor der Kirche
findet ein Wochenmarke statt. Der Herringer Marke ist hinsichtlich der
Versorgungsfunktion in Zusammenhang mit dem grof3flichigen Einzelhan-
del im Bereich Dortmunder Strafle/Zum Torksfeld zu sehen. Die Barriere-

wirkung der Dortmunder Strafle und die mangelhafte Verkniipfung verhin-  Abbildungen 7.2, 7.3: Herringer Markt
und Zechensiedlung Isenbecker Hof

(Quelle: Blossey)

dern eine komplementire Entwicklung beider Standorte. Der grof3flichige
Einzelhandel ist tiberwiegend an den Bediirfnissen der motorisierten Kund-
schaft orientiert, die Herringer Ortsmitte fu8laufig nur schwer erreichbar.

Fritz-Husemann-Strafe

Die Fritz-Husemann-Strafle ist das Versorgungszentrum fiir Nordherrin-
gen. Die Geschiftslage zeigt derzeit allerdings Schwichen in der Bran-
chenstruktur und Prisentation des Grundversorgungsangebotes. Wiin-
schenswert wire ein Einzelhandelsbetrieb mit grofSerer Verkaufsfliche, der
eine Magnetwirkung entfalten und die Kaufkraftabfliisse stoppen konnte.
Im Bestand sind auf Grund der kleinteiligen Parzellierung derartige Ver-
kaufsflichen allerdings zur Zeit nicht realisierbar. Wihrend Nordherringen
insgesamt durch einen gartenstadtischen Charakter geprigt ist, fehlt es an
einem grofleren Stadtplatz, der als Mitte nicht nur Versorgungs-, sondern
auch soziale und kommunikative Funktionen erfiillen kénnte.

Randsiedlung

Eine grundstindige Nahversorgung der fast ausschliefSlich als Wohngebiet
geprigten Randsiedlung ist durch einen Lebensmitteldiscountmarkt im
Eingangsbereich der Siedlung an der Dortmunder Strafle gesichert.

Westenheide, Industriestandort Hoesch/Hafen Hamm

Ostlich der Siedlung Isenbecker Hof bis zur Grenze des Stadtbezirkes Mitte
an der Radbodstrafle erstreckt sich zwischen Datteln-Hamm-Kanal im

Norden und Dortmunder Strafle/Herringer Weg im Stiden einerseits durch
die grof$flichigen Wohnanlagen der ,\Westenheide sowie andererseits durch

die industriell genutzten Standorte von Mannesmann-Hoesch-Prizisrohr
AG (MHP), Hafen Hamm und das Gewerbegebiet Kiiferstrafle geprigte
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Abbildung 7.4: Logistikstandort
GVZ-Hafen (Quelle: Blossey)
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weitere Ortsteil des Stadtbezirks Herringen. Die administrative Zuordnung
dieses weitergehend als Westenheide/Industriestandort Hoesch/Hafen
Hamm bezeichneten Ortsteiles zum Stadtbezirk Herringen entspricht nur
sehr bedingt den raumlich-funktionalen Zuordnungen.

Die als Folge des Strukturwandels in der Montanindustrie durch Arbeits-
platzabbau und Flichenfreisetzung geprigte industriell-gewerbliche Struk-
tur des Ortsteiles ist nachfolgend unter dem Abschnitt ,Wirtschaft und
Arbeit® naher dargestellt. Die jeweils durch den Kissinger Weg im Westen,
die Radbodstrafle im Osten sowie den Herringer Weg im Siiden begrenz-
ten grofiflichigen Wohnquartiere Friesenstrafle und Sachsenweg nérdlich
der Dortmunder Strafle sowie die als Lange Strafle West bezeichneten
Wohnquartiere stidlich der Dortmunder Strafle bis zur Radbodstra§e bzw.
bis zum Herringer Weg bestehen in weiten Teilen aus mehr- bzw. hoch-
geschossigen Siedlungsanlagen der 1950er bis 1970er Jahre. Uberwiegend
mit offentlichen Mitteln des sozialen Wohnungsbaus errichtet, weisen diese
Wohnsiedlungen tendenziell eine sozial schwichere Bewohnerschaft mit
einem hoheren Migranten- aber auch Kinder- und Jugendlichenanteil auf.
Die stidlicheren Siedlungsbereiche sind deutlich stirker mit anderen Wohn-
formen durchmischt, als das nérdlich der Dortmunder Strafle der Fall ist.
Individuelle Wohnformen mit Einzel-, Doppel- und Reihenhausbebauung
werten dieses Quartier deutlich auf. Mit zwei Schulen im Grund- und
Hauptschulbereich, zwei Kirchengemeinden, Kindergirten, Altenheimen
und Sportstitten verftigt der Ortsteil iiber ein relativ dichtes Geflecht woh-
nungsnaher Grundinfrastruktur in direkter Nachbarschaft der Wohnquar-
tiere. Von punktuellen kleineren Einrichtungen oder Kiosken abgesehen,
bestehen allerdings keine Versorgungseinrichtungen oder ein Ansatz fiir
eine sozial-kommunikative Ortsmitte. Die Nahversorgung ist vorwiegend
auf die zentralen Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen an der
Kreuzung Kamener Strafle/Wilhelmstrafle und damit auf den zum Stadt-
bezirk Mitte zugehorigen Hammer Westen ausgerichtet. Allenfalls die
westlichen Wohnsiedlungsquartiere haben eine gewisse Ausrichtung auf die
Versorgungslagen an Herringer Markt und Fritz-Husemann-Strafe.

Insgesamt hat die Konzentration strukturwandelbedingter Probleme in der
Wirtschafts- und Sozialstruktur des Ortsteiles zur Aufnahme in das Bund-
/Linderprogramm ,Stadtteile mit besonderem Entwicklungsbedarf — Die
soziale Stadt® als Teil des Gesamtbereiches Hammer Westen gefiihrt. Im
Rahmen eines integrierten raumlich-sozialen Entwicklungskonzeptes sollen
hier durch eine Kombination verschiedener 6ffentlicher Forderprogramme
vielfiltige Initiativen zur Unterstiitzung der Menschen in Ausbildung und
Beschiftigung sowie die Entwicklung der raumlich-technischen Infrastruk-
tur dauerhafte Verbesserungen erreicht werden.

7.1.2 Bevilkerungsentwicklung

In Herringen leben etwa 21.600 Einwohner, was einem Anteil von 12% an
der Gesamtbevélkerung entspricht. Die Bevolkerungszahl Herringens war
allerdings seit 1993 riickldufig und nimmt erst seit 1998 wieder leicht zu.



Grund ist der negative Wanderungssaldo, der erst nach der ErschlieSung
neuer Wohnbauflichen an der Dortmunder Strafle wieder einen positiven
Wert erreichte. Insgesamt nahm die Bevolkerungszahl Herringens zwischen
1993 und 2002 um 0,5% ab, was etwa dem gesamtstidtischen Trend der
Bevélkerungsentwicklung entspriche

Der Anteil von Einwohnern auslindischer Herkunft erreicht mit 18,4%
den stadeweit héchsten Wert und liegt klar tiber dem gesamtstadtischen
Durchschnitt von 10,6%. In Nordherringen ist der Anteil mit gut 23%
sogar noch einmal deutlich hoher. Uber vier Fiinftel der in Herringen
lebenden auslindischen Wohnbevolkerung sind Tiirken. Mit einer Mit-
gliedzahl von rund 3.400 Personen ist die tiirkische Gemeinde Herringens
die grofte in Hamm. Der hohe Auslinderanteil schligt sich auch in der
Haushaltsstruktur nieder. Leben im Hammer Durchschnitt 2,2 Personen in
jedem Haushalt, so sind es in Herringen 2,4. Der Anteil der Single-Haus-
halte liegt mit 31% erkennbar unter dem stidtischen Schnitt von 36,2%.
Herringen ist ein auffallend junger Stadrteil. In jedem dritten Haushalt
leben Kinder. Zugleich ist die Geburtenrate im gesamtstidtischen Vergleich
sehr hoch. In der Vergangenheit konnte Herringen daher zumeist einen
positiven natiirlichen Saldo verbuchen.

7.1.3 Wirtschaft und Verkehr

Herringen verfiigt tiber einen hohen Anteil an gewerblich und industriell
genutzten Flichen. Das Bergwerk Heinrich Robert mit dem markanten
Hammerkopfturm, welches seit 1904 in Betrieb ist, gehort heute zum
Verbundbergwerk Ost und ist die letzte férdernde Zeche in Hamm. Die
das Ortsbild Herringen prigende, zuletzt als Materialschacht genutzte
chemalige Forderanlage Schacht Franz und das zugehorige Betriebsgelinde
wurde Mitte der 1990er Jahre einschliefilich der Zechenbahn von Hein-
rich-Robert tiber das Gelinde Schacht Franz bis zum Kohlehafen am Dat-
teln-Hamm-Kanal aufgegeben und mittlerweile weitestgehend abgerdumt.
Die nunmehr seit Jahren laufende Umnutzung des Gesamtgelindes als
gemischtes Wohn-, Gewerbe- und Freizeitgelinde ist nachfolgend als eige-
nes Entwicklungsfenster detaillierter dargestellt.

Der grofite Industrie- und Gewerbestandort im Stadtbezirk Herringen

ist der Bereich des ehem. MHP-Gelindes und des westlichen Teiles des
Hafens Hamm beidseitig der Hafenstrafle parallel zum Datteln-Hamm-
Kanal. Grofiflichige, infolge des Strukturwandels in der Montanindustrie
freigesetzte Betriebsflichen des ehemaligen MHP-Werksgeldndes wurden
in den letzten Jahren durch den Ausbau der Hafen-, Kanal- und Bahnin-
frastrukeur in ihrer vorhandenen Standortgunst fiir die Logistikwirtschaft
als Giiterverkehrszentrum Hamm gestirkt. Die Neuansiedlung mehrerer
tiberregionaler Grof3betriebe zeigt die besonderen Entwicklungschancen
fiir die Ansiedlung weiterer Betriebe aus dem Logistikbereich auf den noch
umfangreich zur Verfiigung stehenden weiteren Brachflidchen auf, insbeson-
dere wenn die Realisierung der ,Kanaltrasse® als direkte Verlingerung der
Hafenstraf$e bis zur Al erfolgt.

Abbildung 7.5: Verbundbergwerk Ost
,Heinrich-Robert‘ (Quelle: Blossey)
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Herringen ist tiber die Dortmunder Strafle (L736) an die westliche Ham-
mer Innenstadt und an die Al (Anschlussstelle Hamm/Bergkamen) ange-
bunden. Die Dortmunder Strafe zerschneidet die zentralen Ortslagen am
Herringer Markt und Fritz-Husemann-Strafle und stellt als Autobahn-
zubringer angesichts des hohen Durchgangsverkehrs fiir die betroffenen
Wohnsiedlungsbereiche eine starke Belastung insbesondere durch Larm dar.
Eine Entlastung der Herringer Ortsdurchfahrt erhofft sich die Stadt Hamm
durch die geplante Kanaltrasse, deren Fiihrung als Verlingerung der Hafen-
strafle parallel zum Stdufer des Datteln-Hamm-Kanales schliefSlich an der
Liinener Strafle auf die Dortmunder Strafle trifft. Die Kanaltrasse gewihr-
leistet die Anbindung der westlichen Gewerbegebiete und trigt erheblich
zur Entlastung Herringens vom Schwerlast- und Durchgangsverkehr bei.

Neben einem betriebsbezogenen kleineren Gewerbestandort an der Kreu-
zung Dortmunder Straf8e/Liinener Straf3e ist der ostliche Teil der Dort-
munder Strafle, zusammen mit der Verlingerung des Herringer Weges als
Einfallstrafle, in die Innenstadt ein wichtiger Gewerbestandort im Stadtbe-
zirk. Beidseitig der Dortmunder Strafle sowie auch im Anschlussbereich des
Gewerbegebietes Kiiferstrafle findet sich eine typische gemischte Strukeur
aus z.T. auch grofiflichigen Einzel- und GrofShandelsbetrieben, mehreren
Autohiusern und erginzenden Zulieferbetrieben sowie kleineren Hand-
wetks- und Gewerbebetrieben.

Eine weitere wichtige Hauptverkehrsverbindung im Stadtbezirk ist der
Straflenzug ,Fangstrafle/Zum Torksfeld’, der nach Siiden die Verbindung
zur B61 zum Stadtbezirk Pelkum sowie nach Norden tiber die Lippe und
den Kanal zum Stadtbezirk Bockum-Hével gewihrleistet. Der Stadtbezirk
Herringen und die zugehédrigen Wohnsiedlungsbereiche sind iiber mehrere
Buslinien gut an das gesamtstidtische OPNV-Netz angebunden.

7.1.4 Umwelt, Freiraum, Kultur und Sport

Nach Norden durch den Landschaftsraum der Lippeaue mit Flusslauf
und Kanal begrenzt, sind die Siedlungsbereiche Herringens nach Westen
und Siiden heute noch von tiberwiegend landwirtschaftlich genutzten
grofiflichigen Freirdumen umgeben, die zwischen der Randsiedlung und
Herringen Dorf noch siedlungsstrukturierende Wirkung entfalten. Die
siidlichen Freiraumbereiche zwischen Herringen und Pelkum sind durch
das grof¥flichige Waldgebiet Sundern und durch die Spuren der bisherigen
und laufenden bergbaulichen Nutzungen gekennzeichnet. Thre landschafts-
gestaltende Qualitit haben die teilweise noch in Schiittung befindlichen
Bergehalden, die aufgegebenen Bahntrassen, Zechenbrachen oder auch

die Bachldufe von Herringer- und Hoppeibach nahezu eingebiifft. Die

mit technischer Profilierung ausgebauten, gespundeten Bachldufe und die
angrenzenden Uberschwemmungswiesen sind im gesamten Stadtbezirk
nicht zuginglich. Das nordlich am Kanal gelegene aufgelassene Zechenge-
linde ldsst eine Verbindung der siidlichen Freirdume mit der Lippezone zu
und trennt die dstlich anschliefenden Wohnsiedlungsbereiche und Indus-
triestandorte des Ortsteiles Westenheide, Industriestandort Hoesch-Hafen



Hamm vom Ortszentrum Herringen ab. Studlich des Herringer Weges
schlieffen sich wieder direkt grofiflichige offene Freiriume an, die tiberwie-
gend landwirtschaftlich genutzt werden. Die bereits offentlich zugingliche
Halde Kissinger Hohe vermittelt neben dem imposanten Landschaftsbild
einen ersten Eindruck der Nutzungsméglichkeiten fiir Naherholung und
Freizeit. Die Vernetzung der Siedlungsbereiche tiber die Brache Schacht
Franz mit der Lippeaue und den siidlichen Landschaftsbereichen bis
Pelkum bietet die Chance zur Entwicklung einer einzigartigen zusam-
menhingenden Freizeitlandschaft mit tiberregionaler Bedeutung, wenn es
gelingt, die ehemalige Industrielandschaft der Kissinger Hohe, die noch in
Schiittung befindlichen Bergehalden Humbert und Sundern, aufgegebene
Brachflichen, Bahntrassen und renaturierte Bachliufe in ein zusammen-
hingendes Gestaltungs- und Nutzungskonzept einzubinden. Die vorrangi-
ge Wahrung der Belange des Natur- und Landschaftsschutzes stehen dazu
nicht im Widerspruch.

Mit dem Biirgeramt, mehreren — auch weiterfithrenden — Schulen und
Sonderschuleinrichtungen, Kindergirten, Stadtteilbibliothek, Kirchen und
Gemeindezentren, Altenwohneinrichtungen sowie einem vielféltigen Sport-
stattenangebot (Hallenbad, Gliick-Auf-Halle etc.) verfiigt der Stadtbezirk
tiber eine gute Ausstattung mit sozialen Infrastruktureinrichtungen. Das
ausgeprigte Herringer Vereinsleben, das u.a. mit dem selbstverwalteten
Zentrum des chemaligen Bauhofes der Zeche Schacht Franz ein fiir alle
Gruppen nutzbares, attraktives Raumangebot bereitstellt, rundet das Infra-
strukturangebot fiir Bildung und Kultur, Freizeit und Sport ab. Insgesamt
mangelt es im Stadtbezirk aber an Spielplitzen und Freizeitangeboten fiir
Kinder und Jugendliche.

7.2 Schwerpunkte der Stadtbezirksentwicklung

Fir das Planungsgesprich ,WerkStadt Hamm-Herringen® am 07.11.2003
in der Jahnschule wurden durch das Biiro scheuvens + wachten in enger
Abstimmung mit der Stadt Hamm vertiefende Planungsideen entwickelt
und den Biirgerinnen und Biirgern des Stadtbezirks zur Diskussion gestellt.
Die im Biirgerbrief Hamm-Herringen textlich und planerisch aufbereiteten
Entwicklungsfenster werden hier erliutert und die Diskussionsergebnisse
aus dem Planungsgesprich wiedergegeben.

7.2.1 Schacht Franz — das vitale Quartier

Die Reaktivierung der Flichen der ehemaligen Zechenanlage ,Schacht
Franz' ist ein wichtiges Ziel der Stadtentwicklung im Stadtbezirk Hamm-
Herringen. Die Fliche wird im Stiden durch die Dortmunder Strafle und
im Norden durch den Datteln-Hamm-Kanal begrenzt. Ostlich und west-
lich schlieflen sich die Wohnsiedlungsbereiche Isenbecker Hof bzw. Ostfeld
an. Das Areal ist bereits weitgehend geriumt und zum tiberwiegenden Teil
schon aus dem Bergrecht entlassen. Auf dem Geldnde Schacht Franz bieten
sich vielfiltige Moglichkeiten zur Entwicklung neuer Flichen fiir Wohnen,

Abbildung 7.6: Entwicklungsfenster im
Stadthezirk Herringen (Quelle: s+w)
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Abbildung 7.7: Nutzungs- und
ErschlieBungskozept fiir ,Schacht
Franz‘ (Quelle: s+w)
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Freizeit und Gewerbe. Dariiber hinaus erdffnet eine Revitalisierung zahlrei-
che Entwicklungspotenziale fiir die angrenzenden Bereiche.

Die Kanaltrasse

Die geplante Realisierung der vorhergehend erlduterten durchgingigen
Entlastungsstrafle, der ,Kanaltrasse, hat mehrere Wirkungen auf das Plan-
gebiet. Der nordliche Teil des Gelidndes ,Schacht Franz‘ kann direke an eine
leistungsfihige Strafle angebunden werden und eignet sich somit, auch
angesichts der industriellen Vornutzung, besonders fiir eine gewerbliche
Entwicklung. Mit der Entlastungswirkung der Kanaltrasse fir die Dort-
munder Strafle ist zudem die Chance verbunden, die siidliche Spitze des
Areals ,Schacht Franz‘ mit einer das Wohnen einschliefenden gemischten
Nutzung zu realisieren.

Neues Gewerbe

Die fiir Gewerbe vorgesehenen Flichen liegen im zentralen Bereich des
nordlichen Abschnittes des Gelandes Schacht Franz. Zwischen der Alten
Kolonie im Westen und dem Isenbecker Hof im Osten kénnten sich,
jeweils im Schutz der vorhandenen Haldenlandschaft ,Gewerbe-Inseln‘ in
einer stark durchgriinten Umgebung entwickeln. Ein direkter verkehrlicher
Anschluss an die geplante Kanaltrasse kann zusammen mit einer Nutzungs-
beschrinkung des zuldssigen Gewerbes die Vertriglichkeit mit der umge-
benden Wohnnutzung sicherstellen. Nach derzeitigem Sachstand ist jedoch
anzumerken, dass seitens des Eigentiimers keine gewerblichen Nutzungen
tur das Gelinde mehr vorgesehen sind.

Sport, Freizeit und Erholung

Das Gelinde ‘Schacht Franz' stellt einen wichtigen Baustein in der zukiinf-
tigen Sport- und Freizeitlandschaft Herringens dar und soll in diesem
Sinne zur Profilierung des Stadtteils beitragen. Im Norden fithrt die topo-
grafisch reizvolle Resthaldenlandschaft bis an den Kanal, wo ein geplanter
Briickenschlag iiber Kanal und Lippe zukiinftig die Verbindung zur Halde
Radbod herstellen soll. Hier bieten sich die bewaldeten Higel fiir Moun-
tain-Biking und andere Freizeitsportangebote an. In der Mitte des Areals
,Schacht Franz® soll ein neues wettbewerbsgerechtes Sportzentrum fiir meh-
rere Sportarten entstehen. Es ist u.a. vorgesehen, das heutige ,Gliick-Auf-
Stadion‘ an diesem Standort als Teil des geplanten Sportzentrums neu zu
errichten. Somit konnte das bestehende Stadiongelinde in Verbindung mit
dem Umfeld neue raumliche Perspektiven fiir eine zukiinftige Aufwertung
des Versorgungszentrums ,Fritz-Husemann-Strafle’ fiir ortsvertrigliche Ein-
zelhandels-, Kleingewerbe- und Dienstleistungsangebote bieten.

Durch die Anlage neuer, attraktiver Fuflwegeverbindungen iiber das ehe-
malige Bergwerksgelinde wire es tiberdies moglich, die Siedlung Isenbecker
Hof raumlich und funktional erheblich besser mit dem Versorgungszent-
rum ,Fritz-Husemann-Strafle’ zu verkniipfen und somit neues Kundenpo-
tenzial fiir den Einzelhandel zu erschliefien.



Die Stidspitze des Gelindes wurde im Zuge der laufenden Flichennut-
zungsplaninderung als gemischte Baufliche dargestellt — das heif3¢, hier
wird in Zukunft u.a. die Ansiedlung von Wohnen in Verbindung mit ver-
triglichem Kleingewerbe und Dienstleistungen méglich sein. Dabei muss
Sorge getragen werden, dass dieser Standort nicht in Konkurrenz zu den
bestehenden Versorgungszentren Herringens tritt und diese in ihrer Funki-
on schwicht.

Schacht Franz: Ergebnisse aus dem Planungsgespréach

Im Verlaufe des Gespréachs wird inshesondere die Einzelhandelssituation in Herringen im
Zusammenhang mit der geplanten Entwicklung des ,Schacht Franz‘-Geldndes themati-
siert. Ein Teilnehmer beklagt, dass bereits jetzt zahlreiche Geschéfte in Herringen leer
stehen. Vor diesem Hintergrund stellt er die Eignung der ,,Siidspitze“ des Plangebietes fiir
Einzelhandelsnutzungen in Frage. Eine weitere Schwéchung der bestehenden Zentren sei
die absehbare Folge. Die Verwaltung stellt klar, dass die ,Siidspitze* des ,Schacht Franz‘-
Gelandes im laufenden Flachennutzungsplanverfahren als gemischte Bauflache dargestellt
werde. Aufgrund der hohen Verkehrshelastung der Dortmunder StraBe sei der Standort
fiir Wohnnutzungen nicht attraktiv, wohl aber fiir Kleingewerbe und Handwerksbetriebe.
Eine Konkurrenzsituation, vor allem zu den Geschéftslagen an der Fritz-Husemann-StraBe,
miisse unbedingt vermieden werden. Daher solle Einzelhandel vorrangig im Bereich Fritz-
Husemann-StraBBe auf den mdglicherweise bald zur Disposition stehenden Sportplatzfla-
chen entwickelt werden.

Abbildung 7.8: Planungsgespréch in
Herringen (Quelle: s+w)

Auf die Nachfrage bzgl. der Nachnutzung eines brachliegenden Gewerbestandorts an der
Kreuzung Dortmunder StraBe/SchmiedestraBe teilte die Verwaltung mit, dass dort keine
groBflachigen Einzelhandelsbetriebe zuldssig sind. Das Einzelhandelskonzept regele die
Ansiedlungsvorhaben in diesem Bereich und schlieBe zentrenrelevante Sortimente dauer-
haft aus. Im Allgemeinen sei festzustellen, dass Leerstinde im Einzelhandel ein Problem
in ganz Hamm sind. Die Stadt bekenne sich aber ausdriicklich zu den bestehenden Zen-
tren. Mit dem Einzelhandelskonzept halte man ein wirksames Instrument in der Hand, um
zumindest den groBflachigen Einzelhandel mit zentrenrelevantem Sortiment zu begrenzen
und in der Standortwahl zu steuern.

Mehrere Biirger fordern, dass die Siedlung Isenbecker Hof iiber eine StraBBe an die Fritz-
Husemann-StraBe angeschlossen werden miisse, damit die Bewohner die Versorgungs-
einrichtungen besser erreichen kdnnen. Eine genauere Priifung wurde mit Blick auf die
Nachnutzung des Gliick-Auf-Stadions zugesagt. Es wurde aber angemerkt, dass auf dem
,Schacht Franz‘-Geldnde ein in Nord-Siid-Richtung verlaufender Griinzug mit begleitendem
Larmschutzwall entwickelt werden soll, welcher maglichst nicht durch den Autoverkehr
gequert werden solle. Es seien in den aktuellen Planungen FuB- und Radwegeverbindun-
gen vorgesehen, die die Wohnsiedlung Isenbecker Hof mit der Geschéftslage an der Fritz-
Husemann-StraBBe verbinden sollen. Fiir den Autoverkehr sei durchaus der Umweg iiber
die Dortmunder StraBe in Kauf zu nehmen.

Einige Biirgerinnen und Biirger begriiBen die Planungsabsichten fiir die Brachflache, da
sie neue attraktive Angebote fiir Freizeitgestaltung, Spielen und Sport schafften. In Herrin-
gen mangele es insgesamt an Griinflichen - ein Defizit, welches durch die Realisierung
des Griinzuges spiirbar verringert werden konne.
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7.2.2 Freizeit und Naherholung in der Haldenlandschaft zwischen
Herringen und Pelkum

Der Bergbau hat seine Spuren hinterlassen — eine Kette vorhandener, bzw.
teilweise noch in Schiittung befindlicher Bergehalden prigt den gesamten
Hammer Westen im Planbereich zwischen Herringen und Pelkum. Sie
bieten eine reizvolle topografische Abwechslung zur flachwelligen Bér-
delandschaft und zur Lippeniederung. Die fertiggestellte und 6ffentlich
zugingliche Halde Kissingerhohe vermittelt neben dem imposanten Land-
schaftsbild einen Eindruck der Nutzungsmaglichkeiten fiir Naherholung
und Freizeit. Mit Blick auf die noch in Schiittung befindlichen Halden
Sundern‘ und ,ehem. Schacht Humbert® sowie die Haldenbereiche auf
dem Geldnde ,Schacht Franz® kann langfristig eine bedeutsame Freizeit-
und Erholungslandschaft entwickelt werden. Voraussetzung dafiir ist, dass
es gelingt, die Standorte untereinander abgestimme zu profilieren sowie
mit den Siedlungsbereichen und dem Freizeitband von Lippe und Kanal in
einem attraktiven Freizeitwegenetz zu verkniipfen.

Landschafisgestaltung

Nach Abschluss der Schiittungen wird die Vegetation im Zuge der geplan-
ten Gestaltung zusammen mit ihrem eigenttiimlichen Bewuchs im Zuge
der natiirlichen Sukzession dem Besucher zukiinftig ein ganz besonderes
Naturerlebnis und vielféltige Erholungsméglichkeiten bieten. Dazu gehért
ein grofiraumiges Wegesystem, das die einzelnen Erlebnisriume miteinan-
der verbindet. Dazu gehéren auch strategische Sichtverbindungen auf und
zwischen den Halden. Die Zwischenriume — aufgegebene Bahntrassen,
Brachflichen, die gespundeten und noch zu renaturierenden Bachliufe

— sollen als Teile der ehemaligen Industrielandschaft in die Gestaltungs-
und Nutzungskonzepte einbezogen werden. Zusammen mit den noch
vorhandenen naturnahen Landschaftsbereichen, z.B. dem ausgedehnten
Waldgebiet ,Sundern® oder dem Lipperaum, kann eine einzigartige Kultur-
landschaft entstehen. Fiir die Integration des Siedlungsbereich Herringens
in ein derartiges tiberdrtliches Freiraumsystem bestehen vielfdltige Ansatz-
punkte, die es zu entwickeln gilt.

Sport auf der Halde

Das Relief der Halden erméglicht die Ausiibung vieler Sportarten, die sonst
in Hamm nicht moglich wiren, z.B. Mountain-Biking oder auch Klettern.
Auf den Halden sind jeweils geeignete ,Claims* fiir bestimmte Sportarten
abzustecken, die tiberwiegend noch im Zuge der laufenden Schiittung in
die Planung integrierbar sind. Abwechslungsreiche Routen und Parcours
sollen zukiinftig die Gesamtlandschaft attraktiv nutzbar erschliefen.

Landmarken und Land Art

Durch kiinstliche Uberhohung kénnen die Halden inszeniert und kiinst-
lerisch gestaltet werden. Die dabei geschaffenen Landmarken sind neue



Orientierungspunkte in einer weitgehend flachen Stadtlandschaft. Sie
kennzeichnen den Verlauf von Sport- und Freizeitrouten und machen
Erlebnisorte weithin sichtbar. Die kiinstliche Landschaft selbst kann somit
Landschaftskunst — Landart — werden. Temporire oder permanente Instal-
lationen stellen besondere Anziechungspunkte auch fiir auswirtige Besucher

dar.

Haldenlandschaft: Ergebnisse aus dem Planungsgespréch

Die entwickelten Vorstellungen zum langfristigen Ausbau der Haldenlandschaft zwischen
Pelkum und Herringen als Freizeit- und gesamtstédtisches Naherholungsgebiet unter
Wahrung des Landschafts- und Naturschutzes wurden grundsétzlich von der iiberwiegen-
den Zahl der Teilnehmer begriiBt. Anregungen und Kritik gab es zu folgenden Detailpunk-
ten:

Das Naherholungspotenzial der Haldenlandschaft wird von den Bewohnern des Stadtbe-

zirks geschétzt und bereits von einigen, zum Beispiel zum Radfahren, genutzt. Ein Biirger
schétzt die kleinen Wege und die Maglichkeit, mit dem Rad um Herringen herum zu fah-

ren. Er verweist jedoch auf die mangelhafte Verkniipfung mit dem Selbachpark. Uberdies
schlégt er einen Weg am Nordrand der Halde Kissingerhdhe vor. Sinnvoll wére es zudem,
die alte Bahntrasse als Radweg weiterzufiihren. Eine Biirgerin schldgt vor, die Halde von

der Dortmunder StraBe aus zu beschildern.

Der Bezirksvorsteher vermeldet, dass der KVR in der letzten Sitzung der Bezirksvertretung
einen neuen Gestaltungs- und Ausbauplan fiir die Halde prasentiert habe, welcher eine
Vielzahl neuer Wege vorsehe. Diese Planungen sollen auf einer Biirgerversammlung disku-
tiert werden. Ein weiterer Teilnehmer des Planungsgespraches schligt vor, dass Wege und
Flachen fiir Mountainbiker vorgesehen werden sollten. So kdnne sich Herringen als junger
und attraktiver Stadtteil auch fiir Neubiirger empfehlen. Ein anderer Biirger ergénzt, dass
auch der Parkfriedhof in ein Konzept fiir Freizeit- und Erholungsnutzungen mit einbezogen
werden solle.

Abbildung 7.9: Die Haldenland-
schaft zwischen Pelkum und
Herringen stellt ein bedeutendes
Potenzial fiir die Naherholung
dar. (Quelle: s+w)

Abbildung 7.10: Planungsgespréch
in Herringen (Quelle: s+w)
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Abbildungen 7.11, 7.12:
Variante A ,Insel‘ (links) und
Variante B ,Band’ (rechts)
(Quelle: s+w)

7.2.3 Neue Wohnbaufldchen zwischen Herringen und Randsiediung

In den letzten Jahrzehnten konzentrierte sich die Entwicklung neuer
Wohngebiete innerhalb des Stadtbezirks auf die Randsiedlung und deren
Umfeld. Auch heute noch verzeichnet dieser Bereich groflere Wohnbaufla-
chenpotenziale zwischen der Randsiedlung und dem alten Ortskern. Diese
Flichen werden zur Zeit landwirtschaftlich genutzt und weisen mit ihrem
Geholzbestand und den Obstwiesen eine hochwertige Freiraumstrukeur
auf, die auch als besondere Qualitit der angrenzenden Wohnbereiche ange-
sehen werden kann.

Anforderungen an die Entwicklung

Mit der Entwicklung neuer Wohnbauflichen zwischen Herringen und
Herringer Heide stellt sich die Frage, ob die historische Trennung zwischen
beiden Ortsteilen durch ein Zusammenwachsen tiberwunden werden soll,
oder ob sie durch eine Arrondierung der Siedlungsrinder und die Gestal-
tung des gliedernden Griinzuges weiterhin in der Siedlungsstruktur ables-
bar sein soll.

Fiir eine grof§ziigige Erweiterung der Wohnbauflichen spricht die Mog-
lichkeit, durch neue Einwohner die vorhandene Infrastruktur in Herringen
zu stabilisieren und effizienter zu nutzen. Fiir eine behutsame Entwicklung
neuer Wohngebiete spricht die vielgestaltige Landschaft und die absehbar
zuriickgehende Nachfrage nach Wohnbauland in den nichsten Jahrzehn-
ten.

Wesentliche freirdiumliche Strukturen — Bachliufe, Obstwiesen, Baum- und
Geholzgruppen — sollen in jedem Fall als wohnungsnahe Griinflichen

erhalten bleiben und die neuen Wohngebiete in {iberschaubare Quartiere
gliedern. Ein Teil der Fliche ist zu multifunktional nutzbaren Freiriumen
fiir Freizeit und Naherholung zu entwickeln.




Zwei Varianten

Die Abbildungen 7.11 und 7.12 illustrieren zwei mogliche Entwicklungs-
szenarien: Als ,Insel‘ (A) konnte ein neues Wohnquartier angrenzend an
das Schulgelinde entstehen. Die Freirdiume konnten als erkennbare Zisur
zwischen den Orten erhalten und deutlich aufgewertet werden. In Form
eines ,Bandes® (B) wire auch ein Zusammenwachsen der Ortsteile denkbar
- mit deutlich mehr Wohneinheiten und der Integration von freiriumli-
chen Elementen in den Siedlungsbereich, die so das innere Griinflichensys-
tem erginzen. In beiden Varianten werden Flichen fiir die Sicherung und
Entwicklung ortsteilbezogenen Gewerbes mit Anbindung an die geplante
Kanaltrasse integriert.

Neue Wohnbauflachen: Ergebnisse aus dem Planungsgespréach

Die Notwendigkeit, in Herringen neue Wohnbauflachen auszuweisen, wird von fast allen
Teilnehmerinnen und Teilnehmern erkannt. Von Seiten der Bezirksvertretung werden
Zuziige nach Herringen gutgeheiBen, allerdings gebe es nicht so sehr einen Bedarf an
weiteren Bautrdgersiedlungen, sondern an Flachen fiir den Einfamilienhausbau. Die Stadt-
verwaltung untermauert den Bedarf an neuen Wohnbauflachen, indem sie auf die in Hamm
iiberdurchschnittlichen HaushaltsgroBen verweist, welche allen Prognosen zufolge in den
nachsten Jahren zuriickgehen werden.

Kontrovers wird hingegen die mdgliche Lage neuer Wohngebiete diskutiert. Auf der einen
Seite fordern viele der Anwesenden einen sparsamen Umgang mit Flichen, um der Zersie-
delung der Landschaft entgegenzuwirken. Eine Biirgerin favorisiert aus diesem Grunde das
Szenario B, da hier eine Griinzdsur zwischen Herringen und der Randsiedlung erhalten blei-
be. Andere Teilnehmerinnen und Teilnehmer hingegen sind der Auffassung, dass der neue
Flachennutzungsplan verstérkt Flachen ausweisen solle, fiir die auch eine Verwertungsab-
sicht seitens der Eigentiimer bestehe. Ein Investor schldgt dazu eine neue Wohnbaufldche
siidlich der Heidhofsiedlung und eine Flache bis zur Kleingartenanlage an der HolzstraBle
vor. Hier sei bekannt, dass die Eigentiimer eine Entwicklung zu Wohnbauland befiirworten.
Aus diesem Grunde haben sie bereits eine Interessengemeinschaft gebildet. Fiir die Fldche
am Heidhof haben die Eigentiimer iiberdies einen Bebauungsvorschlag entwickelt, der der
Stadt bekannt sei, und welcher im Rahmen des Planungsgespraches noch einmal vorge-
stellt wird. Bei anderen Flachen, zum Beispiel siidwestlich der Randsiedlung, sei hingegen
offenkundig, dass die Eigentiimer keine bauliche Entwicklung anstreben, obwohl bereits im
letzten Flachennutzungsplan eine Darstellung als Wohnbauflache enthalten war.

Die Stadtverwaltung entgegnet auf diese Vorschldge, dass der Gebietsentwicklungsplan
des Regierungsbezirks Arnsherg enge Vorgaben fiir die Ausweisung neuer Wohnbau-
flaichen mache. Sie miissen im Siedlungszusammenhang stehen, in der Néhe von Ver-
sorgungseinrichtungen liegen sowie mit vertretbarem Aufwand zu erschlieBen sein. Die
Vorgaben zwingen zu einer Verdichtung bereits besiedelter Bereiche und lassen eine
Zersiedelung der Landschaft nicht zu. Vorrangig miissten Ortslagen arrondiert werden. Die
Stadt werde die Vorschlége bei den Uberlegungen auf gesamtstédtischer Ebene priifen,
nicht zuletzt sei sie aber auch verpflichtet, in allen Stadtbezirken in angemessenem Rah-
men Wohnbauflachen bereitzustellen, ohne den Gesamtbedarf zu iiberschreiten.

Eine Biirgerin weist darauf hin, dass weniger mobile Bewohner der Randsiedlung nur
schwer die Einkaufsmoglichkeiten in Herringen erreichen konnten. Anbindung und Takte
im Busverkehr seien sehr schlecht, sodass inshesondere fiir dltere Menschen keine aus-
reichend gute Versorgungssituation gegeben sei. Dem entgegnet eine andere Biirgerin,
dass sie aus Griinden der Lirmbelastung gegen eine Taktverdichtung sei. Sie schlégt vor,
dass alternative Linienfiihrungen im Busverkehr zu priifen seien.

Ein Biirger erhofft sich, dass die Kanaltrasse eine groBe Entlastung fiir die Dortmunder
StraBe mit sich bringen werde. Somit sei es méglich, die bisher voneinander getrennten
Siedlungskerne von Herringen miteinander zu verbinden und die Querungsmoglichkeiten
der Dortmunder StraBe zu verbessern.
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7.2.4 Herringer Mitte

Auf Grund der historisch bedingten Gliederung Herringens in drei grofle-
re Siedlungsbereiche gibt es kein zusammenhingendes Stadtteilzentrum,
das allein die wesentlichen Funktionen einer Mitte biindeln kénnte. Die
Versorgung mit Giitern und Dienstleistungen wird von zwei grofSeren
Geschiftslagen gewihrleistet: dem Herringer Marke und der Fritz-Huse-
mann-Straf3e.

Die traditionsreiche Mitte Herringens wird durch die Pfarrkirche St. Vikeor
markiert, in deren Umfeld sich Einzelhindler und Dienstleister vorwie-
gend im Grundversorgungsbereich konzentrieren. Auf dem Platz vor der
Kirche findet ein Wochenmarke statt. Der Herringer Marke ist hinsichtich
der Versorgungsfunktion in Zusammenhang mit dem grof3flichigen Ein-
zelhandel im Bereich Dortmunder Strafle/Zum Torksfeld zu sehen. Die
Barrierewirkung der Dortmunder Strafle und die mangelhafte Verkniipfung
verhindern eine komplementire Entwicklung beider Standorte. Der grof3-
flichige Einzelhandel ist tiberwiegend an den Bediirfnissen der motorisier-
ten Kundschaft orientiert, die Herringer Ortsmitte fuffliufig nur schwer
erreichbar. Eine optimale Verkniipfung beider Lagen ist kaum erreichbar,
partielle Verbesserungen durch eine Umgestaltung des Kreuzungsbereiches
Dortmunder Strafle/Zum Torksfeld aber durchaus maglich.

Die Fritz-Husemann-Strafle hingegen ist das Versorgungszentrum fiir
Nordherringen. Die Geschiftslage zeigt derzeit allerdings Schwichen in der
Branchenstruktur und Prisentation des Grundversorgungsangebotes. Ins-
besondere fehlt ein Einzelhandelsbetrieb mit groferer Verkaufsfliche, der
eine Magnetwirkung entfalten und die Kaufkraftabfliisse stoppen kénnte.
Im Bestand sind auf Grund der kleinteiligen Parzellierung derartige Ver-
kaufsflichen allerdings zur Zeit nicht realisierbar. Wihrend Nordherringen
insgesamt durch eine Vielzahl gartenstiddtischer Quartiersplitze geprigt

ist, fehlt es an einem groferen Stadtplatz, der als Mitte nicht nur eine Ver-
sorgungs-, sondern auch soziale und kommunikative Funktionen erfiillen
kénnte. Die Verlagerung des Gliick-Auf-Stadions wird Flichen freisetzen,
die fiir die Anlage eines Quartiersplatzes und zur Integration eines grofieren
Verbrauchermarktes in Verbindung mit ortsvertriglichem Kleingewerbe

in die Geschifislage genutzt werden konnten und zudem verkehrlich gut
erreichbar sind. Zusammen mit den neuen Wohnbauflichen auf Schacht
Franz und der verbesserten fuffliufigen Anbindung der dstlichen Wohnbe-
reiche kénnen neue Kundenpotenziale erschlossen werden.

Standortmarketing

Die rdumlich-funktionale Trennung der beiden Versorgungszentren ist
allein durch stidtebauliche MafSnahmen nicht {iberwindbar. Mit einem
gemeinsamen Standortmarketing und daraus folgenden Aktivititen kénnte
aber eine bessere Profilierung Herringens als Einkaufsstandort erreicht wer-
den.



Herringer Mitte: Ergebnisse aus dem Planungsgespréach

Die Teilnehmer sind sich einig, dass die vorhandenen Zentren am Herringer Markt und an
der Fritz-Husemann-StraBe in ihrer Versorgungsfunktion gestarkt werden miissen. Auch
die raumlich-funktionale Trennung der beiden Geschéftslagen miisse langfristig iiberwun-
den werden. Eine Biirgerin schldgt vor, zur besseren Querung der Dortmunder StraBe FuB-
gangerbriicken zu errichten. Sie fiigt hinzu, dass gegen eine stadtebauliche Verbindung
der beiden Oristeile spreche, dass die Wiese an der Apotheke ein bedeutender Spielplatz
sei und daher von Bebauung frei zu halten sei. Die Bezirksvertretung weist darauf hin,
dass der Bau der Kanaltrasse eine erhebliche Verkehrsentlastung der Dortmunder StraBe
bewirken werde. Durch die Anlage von zwei Kreiseln solle die Fahrgeschwindigkeit verrin-
gert werden und damit auch die Querung fiir FuBganger und Radfahrer erleichtert werden.
Die Baulast fiir die Dortmunder StraBe — derzeit eine LandesstraBe — werde voraussicht-
lich auf die Stadt iibergehen.

Insgesamt ist zu empfehlen, ein Gesamtkonzept fiir die Dortmunder StraBe zu erarbeiten,
welches sowohl ein Verkehrskonzept fiir Auto-, FuB- und Radverkehr beinhaltet, als auch
die stadtraumliche Verbindung der Ortsteilzentren sowie die Gestaltung der Ortseingénge
beinhaltet. Die Verwaltung ist bereits mit der Erarbeitung von Losungsvorschlagen fiir die
Dortmunder StraBe beauftragt.

Ein Biirger fordert erneut den Bau einer StraBe von der Siedlung Isenbecker Hof zur Fritz-
Husemann-StraBe. Dariiber hinaus sei eine StraBenrandbebauung an der Dortmunder Stra-
Be notwendig, um die funktionale Zusammengehorigkeit der beiden Mitten auch stadt-
raumlich zu dokumentieren. Wie schon im Rahmen der Diskussion iiber Schacht Franz
stimmt die Verwaltung einer Priifung grundsatzlich zu, verweist aber auf die aus heutiger
Sicht ausreichende Durchléssigkeit zu den Kolonien im Rahmen der geplanten FuB- und
Radwegeverbindungen im Zuge der Neugestaltung der Sportanlagen im Mittelteil des
Gelandes ,Schacht Franz'. Es sei erklartes Ziel, die Verbindung zu stirken. Eine Bebauung
und die Nutzung durch Einzelhandelsbetriebe setze allerdings ein groBes Marktpotenzial
voraus, das derzeit nicht gegeben sei. Vorrangig sei daher die Sicherung der bestehenden
Nahversorgungsbereiche.

An der Fritz-Husemann-StraBe biete die geplante Verlagerung des Sportplatzes eine gute
Chance, Flachen fiir die Ansiedlung eines groBfldchigen Lebensmittelsupermarktes zu
gewinnen. Die genannte Flache befinde sich gliicklicherweise im Eigentum der Stadt. Es
sei jedoch notwendig, in Abstimmung mit den Grundstiickseigentiimern an der Fritz-Huse-
mann-StraBe Losungen fiir die Integration in die vorhandene Geschiftslage zu entwickeln.
Denkbar sei die Schaffung neuer Zugange zu dem riickwértig gelegenen Gelande des nach
Verlagerung auf das Schacht Franz-Gelédnde nicht mehr benétigten Gliick-Auf-Stadions.
Zusammen mit der Stadt Hamm sind die Eigentiimer und Geschéftsinhaber gefordert, ihre
Chancen zu erkennen und durch Investitionen zu nutzen.

Tabelle: 7.1 Potenzialflachen in Herringen

Fliiche 'ha | Nutz. |FNP (alt

ostlich Randsiedlung 13 w Wohnbauflache, Griinflache
Sportplatz Zum Torksfeld 1,1 w Griinflache

Schacht Franz Zentral 5,0 w Gewerbfl. Bauflache
Schacht Franz Siid 1,2 Mi Gewerbl. Baufl., forstw. FI.
Fritz-Husemann-StraBe 2,7 M Griinflache

Beverstr., Liinener Str. 5,9 GE Gewerbl. Baufl.

Abbildung 7.13: Planungsge-
sprach in Herringen (Quelle:
S+W)
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Abbildung 7.14: Strukturkon- 7.3 Strukturkonzept fiir den Stadtbezirk Hamm-Herringen
zept zur Stadtteilentwicklung

von Herringen (Quelle: s+w) Aus den Ergebnissen der Biirgerdiskussion hat das Biiro scheuvens +
wachten als fachliche Empfehlung einen Vorschlag fiir die Zukunft der
riumlichen Entwicklung des Stadtbezirks erarbeitet. Dabei wurden die
wichtigsten Hinweise und Diskussionsbeitrige aus dem Planungsgesprich
eingearbeitet und als zeichnerisches Protokoll in Form von Sprechblasen
kenntlich gemacht. In Tabelle 7.1 werden dariiber hinaus alle Potenzialfli-
chen dargestellt, die im Stadtbezirk fiir eine zukiinftige Entwicklung zur
Verfiigung stehen. Die Ubersicht umfasst nicht nur die im Planungsge-

sprich diskutierten Flichen, sondern gibt einen Uberblick iiber simtliche
Flichenpotenziale im Stadtbezirk.
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8 Stadtbezirk Hamm-Bockum-Hovel

8.1 Profil des Stadtbezirks

Bockum-Hovel im Uberblick
Flache: 32,7 km?

Der im Nordwesten gelegene Stadtbezirk Bockum-Hével umfasst mehrere Einwohner: 35.952 (19,8%)
siedlungsriumliche Bereiche mit teilweise sehr unterschiedlichen funkti- Bevdlkerungsdichte: 1.100 E/km? (801)
onalen, stidtebaulichen, sozialen und naturriumlichen Strukturen. Diese Anteil 0 bis <18jahrige: 20,7% (20,2%)

bedingen unterschiedliche Stirken und Schwichen und damit Problem-

lagen, fiir die es gilt, zukunftsgerichtete Losungsansitze zu finden. Fiir Singlehaushalte: 33,0% (36,2%)
eine griffige Beschreibung der prignanten Strukturen werden die Bereiche HaushaltsgroBe: 2,3 Personen (2,2)
Bockum und Hével und der Hammer Norden unterschieden. Auslanderanteil: 9,8% (10,6%)

Bevélkerung 1993-2002: +0,4% (-0,2%)

Waldfliche: 4% (7,7%)
8.1.1 Die Ortsteile in Hamm-Bockum-Havel

In Klammern: Durchschnitt Stadt Hamm

Anteil 18 bis <65jahrige: 61,9% (62,0%)
Anteil >65jshrige: 17,4% (17,8%)

Quelle: Stadt Hamm (2003): Stat. Jahrbuch

Bockum und Hovel

Siedlungsgeschichtlicher Ursprung des heutigen Stadtbezirkes waren die
Dérfer Bockum und Hével sowie mehrere verstreute Hoflagen. Im Zuge
der Industrialisierung, die in Bockum-Hével mit dem Bau der Eisenbahnli-
nie Hamm-Miinster und der Inbetriecbnahme der Zeche und Kokerei Rad-
bod (1906 bzw. 1912) eingeldutet wurde, setzte eine sich rasch ausweitende
Siedlungstitigkeit ein und verdnderte den bis dahin landwirtschaftlich
gepragten Raum.

Zwischen Bockum und Hével, aber zunichst ohne funktionalen Bezug zu

den alten Dérfern, entstanden mit vorrangiger Ausrichtung auf die Zeche

an der Hammer Strafle und entlang der Werner Zechenbahn zahlreiche Abbildung 8.1: Bockum-Hovel
gartenstidtisch geprigte Arbeitersiedlungen, wie zum Beispiel die Kolonien ~ (Quelle: s+w)

Radbod und Wittekindstrafle.

In kontinuierlicher Arrondierung dieser Arbeitersiedlungen wuchsen die
beiden Ortslagen schon in den 1970er Jahren zusammen, ohne jedoch
einen homogenen stidtischen Siedlungskorper auszubilden. Parallel dazu
entstanden ab den 1960er Jahren zusitzliche neue Siedlungsgebiete vor-
nehmlich in Einzel- und Reihenhausbauweise an den landschaftlich reizvol-
len Ortsrandlagen von Bockum und Hovel.

Anfang der 1970er Jahre wurde von der seit 1956 selbstindigen Stadt
Bockum-Hével fiir die wachsende Bevolkerung im Ortsteil Hovel ein
neues funkrtionales Stadtzentrum entwickelt. Das im Umfeld des Hove-
ler Marktes realisierte Zentrum Bockum-Hével erginzte die bestehenden
Geschiftslagen entlang der Hohenhéveler-, Marine- und Oswaldstrafle
durch ein zentrales Einkaufszentrum und das neue Rathaus der Stadt zwi-
schen Rautenstrauchstraf§e und Teichweg. Im direkten Umfeld des neuen
Zentrums wurden mehrgeschossige Wohnanlagen, tiberwiegend als sozi-
aler Wohnungsbau, errichtet. Groflere Wohnanlagen mit einer dhnlichen
mehrgeschossigen Baustrukcur wurden etwa zur gleichen Zeit im Bereich
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Abbildung 8.2: Stadtteilzentrum in
Bockum-Hdvel (Quelle: s+w)
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nordlich und siidlich der Ermelinghofstraf$e in Erweiterung der wesentlich
durch die Pankratiuskirche markierten alten Ortsmitte Hovel errichtet,
deren Funktion als Versorgungszentrum und Ortsmitte aber weitgehend
durch das neue Zentrum ersetzt wurde.

Trotz der Konzentration offentlicher und privater Infrastruktureinrichtun-
gen (z.B. Rathaus, Malteser Krankenhaus, Schulen) mit einem deutlich
tiber die Grundversorgung hinausgehenden spezialisierten Geschifts- und
Dienstleistungsbesatz ist das Zentrum Bockum-Hovel derzeit deutlichen
Niedergangstendenzen ausgesetzt. Auch umfangreiche Investitionen in die
Gestaltung der 6ffentlichen Straflen und Plitze (z.B. Markeplatz, Sanierung
der Geschiftsstraflen) konnten hier noch nicht wirksam entgegensteuern.

Durch die Trennung in zwei Geschiftslagen — das Einkaufszentrum am
Markeplatz sowie die Lagen an der Oswald-, Marine- und Hohenhéveler
Strafle — hinterldsst das Versorgungszentrum des Stadtbezirks zur Zeit einen
unzusammenhingenden Eindruck. Insgesamt sind deutliche Anzeichen
eines Abwertungsprozesses (,,trading-down”) erkennbar, der z.B. mit einer
vermehrten Ansammlung von Discountern und Spielhallen sowie einigen
Leerstinden von Ladenlokalen einhergeht. Diese Entwicklung wird gefor-
dert durch die wenig ansprechende Gestaltung des Einkaufscenters und
der groflen Stellplatzflichen, den unzureichenden Bezug zur Marinestra-
e und das Fehlen einer ausstrahlenden Nutzung des Marktplatzes. Die
Mingel in der Branchenstrukeur gepaart mit den stddtebaulichen Mingeln
lassen in Zukunft ein weiteres Abfliefen von Kaufkraft befiirchten. Eine
Schliisselrolle bei der Erneuerung der Bockum-Hoveler Mitte kommt dem
Markeplatz zu. Als Besonderheit im Stadtgrundriss besitzt er das Potenzial,
verschiedenste Nutzungen zu biindeln, Aufenthaltsqualitit zu bieten und
die Ortsmitte neu zu beleben.

Die seit einigen Jahren zu beobachtende Entwicklung des ehemaligen
Gewerbegebietes Romerstrafle zu einem autokundenorientierten Versor-
gungsstandort mit grof$fldchigen spezialisierten Einzelhandelsunternechmen
und erginzenden Fachmirkten fithrt mittlerweile zu einer deutlichen Ver-
schirfung der Konkurrenzlage fir die Entwicklung des Zentrums.

Der alte Dorfkern Bockum hat sich mit einem auch heute noch ausgeprig-
ten eigenstandigen Konzentrationsbereich um die katholische St. Stephanus
Kirche als Ortsteilzentrum mit einer vorwiegend grundstindigen Versor-
gungsinfrastrukeur erhalten. Im Verlauf der Hammer Straf3e finden sich
weitere Anbieter.

Nach nur zwei Jahrzehnten als selbststindige Stadt wurde Bockum-Hével
im Zuge der kommunalen Gebietsreform 1975 in die neugebildete kreis-
freie Stadt Hamm eingemeindet. Die im Zuge dessen erfolgte Vergrofie-
rung des Siedlungsgebietes um den Hammer Norden wird aufgrund der
eigenstindigen Struktur nachfolgend separat dargestellt. Lippeaue mit
Lippe und Kanal sowie die Bahnlinien im &stlichen Ortsteilbereich des
Hammer Nordens stellen heute noch eine starke Zisur zu den siidlich und
ostlich anschlieflenden Stadtbezirken Mitte und Heessen dar, so dass sich



Bockum-Haével bis heute einen sehr eigenstindigen Charakter in der Tra-
dition als ehemals selbststindige Stadt bewahrt hat. Innerhalb des Stadtbe-
zirks findet sich eine Vielzahl von sehr unterschiedlichen Wohnquartieren
mit jeweils eigenen Qualititen. In Bockum-Hével ist gartenstidtisches
neben landschaftsbezogenem, dorfliches neben vorstidtischem und urba-
nem Wohnen méglich.

Hammer Norden

Im Gegensatz zu den benachbarten Stadtteilen Bockum-Hovel und Hees-
sen ist die Siedlungsgeschichte des Hammer Nordens, der seit 1250 zur
Grafschaft Mark und damit zur Stadt Hamm gehért, nicht durch den
Bergbau und seine typischen Siedlungsformen gekennzeichnet. Die nur
noch an wenigen Relikten, wie dem Grieskampschen Hof an der Sorauer
Strafle ablesbare Siedlungsgeschichte war urspriinglich durch die Land-
wirtschaft dominiert. Nach dem Bau des ehemaligen Schlachthofes an der
siidlichen Miinsterstrafe (heute: HAMTEC) und der Eisenbahnlinien im
19. Jahrhundert wurden bis zum Zweiten Weltkrieg die groffen griinder-
zeitlichen Wohnsiedlungen am Nordenstiftsweg, an der Tondern-, Schles-
wig- und Holstein- sowie an der Karlstrafle errichtet.

Abbildung 8.3: Dorfkern Bockum mit der
St.-Stephanus-Kirche (Quelle: Blossey)

Bis Mitte der 1960er Jahre entstanden vorwiegend neue Siedlungen mit
eingeschossigen Einzel- und Doppelhiusern. Ab Mitte der 1960er bis

in die 1980er Jahre konzentrierte sich die Siedlungsentwicklung auf den
Grof8en Sandweg und die Bereiche stidlich des Nordenstiftswegs, die mit
tiberwiegend drei- bis vier-, aber auch bis zu achtgeschossigen Wohnanla-
gen (Schottschleife, Schlagenkamp) bebaut sind, oder an der Mattenbecke
ostlich der Miinsterstrafie.

Bis 1975 war Hamm Norden ein eigenstindiger Ortsteil der ehemaligen
Stadt Hamm nordlich der Lippe. Im Zuge der kommunalen Gebietsre-
form wurde der Hammer Norden mit der Miinsterstrafle (B63) als Grenze
jeweils etwa zur Hilfte den neuen Stadtbezirken Bockum-Hével und Hees-
sen zugeordnet. Die Abseitslage jenseits der Lippe, die hohe Verkehrsbe-
lastung und die Zerschneidung durch mehrere Bahnlinien sowie eine — im
Verhiltnis zu anderen Stadtteilen — tibwiegend stark verdichtete Bebauung
bedingt ein tendenziell negatives Image des Ortsteiles. Dieses hat sich zu
Beginn der 1990er Jahre durch sich verschirfende soziale Konfliktlagen in
cinzelnen Wohnquartieren, allen voran in den Siedlungen Schottschleife/
Schlagenkamp, weiter verfestigt.

Die bis dato mangelhafte Ausstattung mit 6ffentlicher Infrastruktur, die
entlang der Hauptverkehrsstrallen verstreute private Versorgungs- und
Dienstleistungsinfrastrukeur sowie insbesondere das Fehlen einer sozial-
kommunikativen Ortsteilmitte kamen erschwerend hinzu.

Die Konzentration dieser stidtebaulich-sozialen Problemlagen tiberlagerte
die zahlreichen positiven Merkmale des Hammer Nordens — zum Beispiel
die hohe Wohnqualitit im tiberwiegend niedriggeschossigen Wohnsied-

lungsbestand, der hohe Anteil privater und offentlicher Griinflichen oder
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Abbildung 8.4: Wohnanlagen Schottschleife
(Quelle: Blossey)
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auch die Verbesserungen der offentlichen Infrastrukeur. In Fortsetzung
eines seit Anfang der 1990er Jahren verfolgten sozialorientierten kommu-
nalen Handlungsprogramms wurde der Hammer Norden in das Bund-Lin-
derprogramm ,Stadtteile mit besonderem Entwicklungsbedarf — die soziale
Stadt” aufgenommen. Bis heute konnten mit den zur Verfiigung stehenden
Fordermitteln vielfiltige Aktivititen zur Verbesserung der sozialen Situati-
on der Menschen, z.B. durch Ausbildungs- und Beschiftigungsinitiativen
und parallel erhebliche Investitionen in die 6ffentlich-soziale Infrastrukcur
umgesetzt werden. Allen voran ist die erstmalige Einrichtung eines Stadt-
teilzentrums im Hammer Norden mit der Stadtverwaltung und freien Tri-
gern der Wohlfahrtspflege in der ehemaligen Johannesschule an der Sorauer
Strafle anzufithren. Zusammen mit dem Umbau des direke angrenzenden
Grieskampschen Hofes als Begegnungsstitte fiir Biirger und Vereine und
vielen weiteren Verbesserungsmafinahmen im 6ffentlichen Raum konnte
die Versorgungsqualitit im Ortsteil nachhaltig verbessert werden.

8.1.2 Bevilkerungsentwicklung

Bockum-Haével ist mit 35.952 Einwohnern der bevolkerungsreichste Stadt-
bezirk noch vor Hamm-Mitte: Nahezu jeder fiinfte Einwohner von Hamm
lebt in Bockum-Hovel. Insgesamt kann mit einer Verdnderung von + 0,3%
nahezu eine Stagnation der Bevolkerungszahl zwischen 1993 und 2002
festgestellt werden. Damit weicht Bockum-Hovel vom stadtweiten Trend

(- 0,2%) nur geringfiigic nach oben ab. Zuletzt (seit 2000) ging die Bevol-
kerungszahl Bockum-Hévels infolge grofSerer Wanderungsverluste sogar
leicht zuriick.

Der Auslinderanteil lag Ende 2002 mit 9,8% leicht unter dem Mittel von
10,6%. Dabei ist allerdings eine Konzentration der ausldndischen Wohn-
bevélkerung im Bereich des Zentrums von Bockum-Hével zu erkennen.
Beziiglich der Alters- und Haushaltsstrukeur weicht Bockum-Hével nur
geringfligig vom stddtischen Durchschnitt ab.

In den vergangenen Jahren vollzog sich die Neubautitigkeit im Woh-

nungsbau vornehmlich am Nordostrand von Hével sowie am Siidrand von
Bockum, dort waren entgegen dem Stadtbezirkstrend Bevélkerungszuwich-
se zu verzeichnen. Sie weisen derzeit eine deutlich giinstigere Altersstruktur
auf. Im Bereich der Infrastrukturausstattung, zum Beispiel mit Spielplitzen,

besteht noch Nachholbedarf.

8.1.3 Wirtschaft und Verkehr

Bockum-Hovel ist tiber die mittlerweile kreuzungsfrei ausgebaute Lippe-
randstrafle (L518) direkt an die A1, Anschlussstelle Hamm-Bockum/Werne
sowie die B63 (Miinsterstrafle) angebunden. Ein damit verkniipftes leis-
tungsfihiges Netz innerortlicher Hauptverkehrsstrafen (z.B. Rémerstra-
e/Radbodstrafle oder Hammer Strafle/Bockumer Weg/Nordenstiftsweg)
verbindet die Siedlungsbereiche Bockum-Hévels untereinander und mit
den angrenzenden Stadtbezirken Mitte, Heessen und Herringen. Die inner-



ortlichen Straflenziige Romerstrafie/Radbodstrafe und Bockumer Weg/
Hammer Strafle sind als Autobahnzubringer mit Durchgangsverkehr erheb-
lich belastet. Mit der geplanten Verlingerung der Warendorfer Strafle nach
Westen zur Miinsterstrafle wird eine spiirbare Entlastung der stidlichen
Rémerstrafle und des Bockumer Weges erwartet. Mit dem Anschluss an
den bereits fertiggestellten Sachsenring wird somit eine direkte Ost-West-
verbindung zwischen Bockum-Hével und Heessen entstehen.

Bockum-Hével verfiigt mit dem DB-Haltepunkt an der Ermelinghofstrafle
tiber einen direkten Anschluss an den DB-Nahverkehr, der mit der Regi-
onalbahn Hamm-Miinster im Halbstundentake bedient wird. Wenn auch
die Fahrtzeit zum Hauptbahnhof und damit zur Innenstadt lediglich vier
Minuten beansprucht, ist die Erreichbarkeit des Haltepunktes angesichts
der groflen Entfernung zum Stadtteilzentrum und den Siedlungsgebieten
zumindest fir Fuf§ginger als nicht optimal einzustufen. Die Einrichtung
einer Buslinie sowie die Erweiterung der Parkmoglichkeiten am Bahnhof
Bockum-Hével sind in Vorbereitung. Bockum-Hével ist zusitzlich iiber
mehrere Buslinien mit der Innenstadt und den anderen Stadtbezirken
verkniipft, die auch eine Verbindung der Siedlungsbereiche mit den Orts- Abbildung 8.5: Gewerbestandort Radbod
teilzentren untereinander sicherstellen. Eine ausgeprigte Verkniipfung zwi- (Quelle: Blossey)

schen Bahn- und Busverkehr besteht bisher nicht.

Bockum-Hével ist ein wichtiger gewerblicher Schwerpunkt im Stadtge-
biet. Das an der Romerstraf3e, zwischen ostlichem Siedlungsbereich und
der Bahnlinie nach Miinster gelegene Gewerbegebiet Romerstrafie, ist der
flichenmifig grofite gewerbliche Standort in Bockum-Hével. Insbeson-
dere im nérdlichen Teil weist er jedoch zahlreiche Leerstinde und einen
Grofteil untergenutzter Grundstiicke auf. Ungeordnete Lagerflichen und
Stellplatzanlagen vermitteln nicht den Eindruck einer ,guten Adresse”, die
fiir viele Gewerbegebiete und die ansissigen Betriebe so wichtig ist. Im
stidlichen Teil konzentriert sich grof$flachiger Einzelhandel, der zum Teil
auch ein zentrenrelevantes Angebot vorhilt. Daher steht dieser Standort
zunehmend in Konkurrenz zum Zentrum Bockum-Hével.

Die Stadt Hamm plant, wie im Entwicklungsfenster ,Gewerbestandort
Rémerstrafle’ niher dargestellt, das Gewerbegebiet Rdmerstrafle bedarfs-
gerecht nach Norden bis zur Lipperandstrafle hin erheblich zu erweitern;
im stidlichen Bereich sind im Zusammenhang mit der Realisierung der
geplanten Warendorfer Strafle West kleinere Arrondierungen maoglich. Fiir
den derzeit genutzten Bereich wird eine Restrukturierung und Aufwertung
sowie die Begrenzung des zentrenrelevanten grofiflichigen Einzelhandelsan-
gebotes auf den Bestand zum Schutz der Geschiftslagen im Zentrum von
Bockum-Hével angestrebt.

Nach der Schliefung der Zeche Radbod im Jahr 1990 und dem Abbruch
eines Grofiteils der Tagesanlagen wurde die Industriebrache durch die Pro-
jekegesellschaft Radbod GmbH, bestehend aus den fritheren Grundstiicks-
eigentiimern und der Stadt Hamm, fiir eine Nachfolgenutzung aufbereitet
und erschlossen. Der Schwerpunke liegt auf der Ansiedlung kleinerer bis
mittlerer Gewerbe-, Handwerks- und Dienstleistungsunternehmen. Ein
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Abbildung 8.6: Haus Ermelinghof
(Quelle: Blossey)
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Teilbereich des Gelindes mit dem aufstehenden Schacht V (Winkhaus-
schacht) bleibt als Zukunftsoption fiir eine mogliche Nordwanderung des
Bergbaus bergbaulich genutzt. Die nordliche Fliche der ehemaligen Koke-
rei ist aufgrund der erheblichen Altlasten nicht mehr fiir eine Erweiterung
des Gewerbestandortes vorgeschen. Nach Sicherung dieser Verunreinigun-
gen ist hier als Ubergang zu den nérdlich anschlieenden Wohnsiedlungs-
gebieten die Entwicklung einer 6ffentlich zuginglichen Freifliche vorgese-
hen. Erste Ansiedlungen neuer Betriebe sind auf Grundlage der weitgehend
realisierten Erschlieffung schon erfolgt. Das planungsrechtlich gesicherte
Gewerbegebiet verfiigt aber noch tiber groflere Flichenreserven.

Ostlich des Gewerbegebiets Radbod bis zum Ausbildungszentrum der Bau-
industrie an der Kreuzung Radbodstrafle schlieffen sich siidlich der Ham-
mer Strafe die Flichen des Gewerbegebietes Hiiserstrale an. Von mobi-
lisierbaren Restflichen bestehender Betriebe abgesehen, bestehen keine
Spielrdume fiir die Ansiedlung neuer Gewerbebetriebe.

Vergleichbares gilt fiir das kleine Gewerbegebiet Goorweg stidéstlich des
Gewerbegebiets Rdmerstrafle im Bereich Hammer Norden, dessen Nut-
zungsspektrum durch umgebende Wohngebiete stark eingeschrinkt ist.

8.1.4 Umwelt, Freiraum, Kultur und Sport

Das Landschaftsbild Bockum-Hévels ist durch den Ubergang zur offenen
Miinsterlinder Parklandschaft geprigt, die das Siedlungsgebiet als offener
Freiraum nach Norden und Westen umschlief$t. Typisch dafiir sind kleinere
Geholzgruppen und Waldstreifen, Griben und Biche sowie in flachgewell-
te, landwirtschaftliche Flichen eingebettete Hoflagen, wobei Acker und
Griinland die dominierenden Flichennutzungen darstellen. Dementspre-
chend liegt der Waldanteil nur bei 4% und ist damit der niedrigste in allen
Hammer Stadtbezirken auflerhalb der Innenstadt.

Nach Osten schneidet der Gewerbestandort Romerstrafle den Ortsteil von
den grofen Freiraumbereichen jenseits der Bahnlinie Miinster-Hamm, eine
nach Norden bis zum Kétterberg ansteigende, ebenfalls landwirtschaftlich
genutzte Hiigellandschaft, ab.

Auf der Ostseite des Gewerbegebietes verlduft der Geinegge-Griinzug — ein
landschaftlich reizvoller Freiraum mit Wegen vom Haus Ermelinghof bis in
den siidlichen Bereich des Lipperaumes zum Radbodsee. Attraktive Verbin-
dungen zwischen der freien Hiigellandschaft im Osten durch das Gewerbe-
gebiet Romerstrafle in den Stadtteil fehlen bisher ebenso wie attraktive und
sichere Verbindungen fiir Fulginger und Radfahrer zum DB-Haltepunkt
an der Ermelinghofstrale. Die Einbindung des attraktiven Hallohparks als
Bindeglied zum Zentrum Bockum-Hével bietet ebenso besondere Chan-
cen wie die Anbindung des Hammer Nordens im Zuge der Nachnutzung
des chemaligen Freibadgelindes an der Romerstrafle iiber die Griinriume
nordlich des Galilei-Gymnasiums bis zum Stadtteilzentrum/Grieskamp-
scher Hof sowie weiter bis zum Stadtteilpark Katzenkuhle. Die Weiterfiih-
rung einer solchen Griinverbindung 8stlich des Bahniiberganges am Haus



Abbildung 8.7: Entwicklungs-
fenster im Stadbezirk Bockum-
Hovel (Quelle: s+w)

Kilwinkel unter Nutzung der ehemaligen Zechenbahntrasse bis zur Frei-
zeithalde am Oko-Zentrum im Stadtgebiet Heessen konnte auch die Sied-
lungsbereiche des Hammer Nordens 6stlich der Miinsterstrafle verkniipfen.

Der Siiden von Bockum-H®ével ist einerseits gepragt durch die okologisch
bedeutsame Auenlandschaft der Lippe, andererseits durch die ,Industriena-
tur, die sich im vergangenen Jahrhundert herausgebildet hat. Kern dieser
industriell tiberformten Landschaft ist das ehemalige Gebiet der Zeche
Radbod. Einst unansehnliche Hiigel, schlummert in den Bergehalden,
Miilldeponien und Aufschiittungen nun ein Potenzial fiir Freizeitnutzun-
gen und Landschaftsgestaltung. Insbesondere die Nahe zur Lippe dringt
dazu, die Halden von Bockum-Hével unter vorrangiger Wahrung der
Naturschutzbelange behutsam fiir die Naherholung nutzbar zu machen.

Der Stadtbezirk Bockum-Hovel verfiigt iiber ein vielfiltiges Angebot an
offentlichen und privaten Infrastrukcureinrichtungen (u.a. Birgeramt im
Rathaus Bockum-Hoével, Stadtteilzentrum Hammer Norden, Kranken-
hiuser). Auch mehrere weiterfithrende Schulen und Berufsschulen (u.a.
Sophie-Scholl-Gesamtschule, Galilei-Gymnasium, Realschule und Fried-
rich-List-Kolleg) sind hier angesiedelt. Des Weiteren hat Bockum-Hével
eine gute wohnungsnahe Kindergarteninfrastrukeur und verfiigt tiber einen
guten Versorgungsstandard mit Altenwohneinrichtungen. Mehrere Kirchen
mit zugehorigen Gemeindezentren, der Grieskampsche Hof, der seit 2003
privat betriebene ehemalige Saalbau oder das vereinsgetragene Kulturre-
vier Radbod bieten mit einem ambitionierten Veranstaltungsprogramm
Ansatzpunkte fiir Begegnung und Kultur im Stadtbezirk. Das renovierte
Hallenbad Bockum-Hével und mehrere zentrale Sportanlagen bieten gute
Maglichkeiten zur korperlichen Entfaltung und Freizeitgestaltung.

8.2 Schwerpunkte der Stadtbezirksentwicklung

Fir das Planungsgesprich ,WerkStadt Hamm-Bockum-Hével® am 6.11.2003
in der Sophie-Scholl-Gesamtschule wurden durch das Biiro scheuvens +
wachten in enger Abstimmung mit der Stadt Hamm vertiefende Planungs-
ideen entwickelt und den Biirgerinnen und Biirgern des Stadtbezirks zur
Diskussion gestellt. Die im Biirgerbrief Hamm-Bockum-Hével textlich und
planerisch aufbereiteten Entwicklungsfenster werden hier erliutert und die
Diskussionsergebnisse aus dem Planungsgesprich wiedergegeben.
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Abbildung 8.8: Werkstatt-
gesprach in Bockum-Hovel
(Quelle: s+w)

8.2.1 Neue Wohnbauflachen im Westen

Die kurze, teils baumgesiumte Uberlandstrecke der Horster Strafle mit

der Hofstelle Schulze-Everding und dem kleinen Wildchen ldsst noch eine
deutliche Freiraumzisur zwischen den ehemals selbststindigen Ortsteilen
Bockum und Hével erkennen. Hier liegen laut aktuellem Flichennutzungs-
plan die grofiten Wohnbaulandpotenziale des Stadtbezirks. Dariiber hinaus
befinden sich kleinere Wohnbauflichen am Weilenacker und an der Tarno-
witzer StrafSe.

Der Freiraum nérdlich der Horster Strafle weist nur ein geringes Maf§ an
Griinstrukturen wie Biume oder Hecken auf, wodurch der Erholungswert
zur Zeit eingeschrinke ist. Die Freirdume stidlich der Horster Strafie sind
zwar reichhaltiger strukeuriert, von den umliegenden Wohngebieten aus
aber praktisch nicht zuginglich.

Anforderungen an die Entwicklung

Grundsitzlich sind verschiedene Szenarien denkbar: einerseits die Auf-
wertung der Landschaft mit einer Verbesserung der Nutzbarkeit fiir Frei-
zeitzwecke, andererseits die bauliche Nutzung. Im Fall der Entwicklung
neuer Wohnquartiere wire die Gestaltung des neuen Siedlungsrandes und
der wohnungsnahen Freiriume von besonderer Bedeutung. Der zentrale
Griinzug mit Wald und Hofstelle sollte daher nicht nur von Bebauung
freigehalten, sondern auch mit Baumpflanzungen und Wegen aufgewertet
werden. Dariiber hinaus wiren attraktive Wegeverbindungen zur Bockumer
Ortsmitte und zur Sportanlage Stefanstrafle — die nach Norden erweitert
werden konnte — vorzusehen. Eine Bebauung sollte nur in geringer Dichte
(Einfamilien-, Doppelhduser) realisiert werden.

Zwei Varianten

Die Erweiterung des Siedlungsrandes, wie in Szenario A ,Nachbarschaften®
dargestellt, gliedert sich in zwei neue Wohngebiete nordlich und stidlich
der Horster Strafle sowie die Bereiche am Weilenacker (,,Ontario 1I%). Die
Griinzisur zwischen den Ortsteilen bliebe bestehen und kénnte siidlich der
Horster Strae Parkcharakter erhalten. Das Szenario B , Freizeitwald® legt
den Schwerpunkt hingegen auf die freiriumliche Entwicklung. Die Flichen
nordlich der Horster Strafe konnten zur Aufforstung und Waldvermeh-
rung genutzt werden. Der Griinzug wiirde in seiner gesamten Breite erhal-
ten und bewahrt siidlich der Horster Strafe die freie Stellung des Hofes.
Der Eindruck einer Uberlandfahrt zwischen Bockum und Hével bliebe
weiterhin im Stadtbild prisent. Die Flichenbilanz dieser Variante fiele
allerdings mit nur einem Viertel der Wohnbaufliche gegeniiber der ersten
Variante naturgemif$ deutlich geringer aus.
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Abbildungen 8.9, 8.10:
Szenario A ,Nachbarschaften
(links) und Szenario B
,Freizeitwald‘ (rechts)
(Quelle: s+w)

Neue Wohnbauflachen: Ergebnisse aus dem Planungsgespréach

Viele der Anwesenden stimmen mit der Verwaltung und der Bezirksvertretung iiberein,
dass die Ausweisung neuer attraktiver Wohnbauflachen in Bockum-Hdvel weiterhin
notwendig sei, um der anhaltenden Stadt-Umland-Wanderung entgegenzuwirken. Einige
Teilnehmerinnen und Teilnehmer sind jedoch der Auffassung, dass nicht sparsam genug
mit den verbleibenden Freiflichen in Bockum-Hével umgegangen werde. Sie fordern
eine Umorientierung auf eine Innenentwicklung, zum Beispiel durch Liickenschliisse im
Bereich WittekindstraBe/Janssenstrafle.

Die Diskussion der beiden Szenarien fiir den Westen von Bockum-Havel lasst kein klares
Votum erkennen. Befiirworter einer stirker nach innen gerichteten Entwicklung sprechen
sich fiir eine vorrangige Inanspruchnahme der Flache siidlich der Horster StraBe aus.
Dieses Gebiet sei fiir Erholungszwecke aufgrund fehlender Wege zurzeit nicht nutzbar
und daher weniger wertvoll als die Fldche nordlich der Horster StraBe, welche von den
Anwohnern aufgrund fehlender fuBléaufig erreichbarer Erholungsflachen vor allem mit dem
PKW stark frequentiert werde. Diesen Erholungsraum gelte es zu erhalten und zu stérken.
Die Gesprachsteilnehmer sind sich jedoch nicht einig, ob dies durch die Entwicklung zu
einem Freizeitwald geschehen solle. Die Befiirworter verweisen auf den geringen Wald-
flachenanteil in Hamm, wohingegen die Gegner erhdhte Kosten durch den Pflegeaufwand
befiirchten.

Nicht wenige Teilnehmerinnen und Teilnehmer sind der Auffassung, dass vorrangig die
Flache nordlich der Horster StraBe zu Wohnbauland umgewidmet werden solle. Einer
fordert gar, das gesamte Flachenpotenzial bis zur LipperandstraBe auszuschdpfen. Ein
Landwirt bedauert zwar den Verlust landwirtschaftlicher Nutzflachen, sieht aber die Chan-
ce, die beiden Ortsteile Bockum und Hovel siedlungsstrukturell zusammenzufiihren. Ein
anderer Biirger schlieBt sich dieser Meinung an und regt an, auch iiber eine siedlungs-
raumliche Verbindung zwischen Bockum-Hadvel und Heessen entlang der Warendorfer
StraBe nachzudenken.

Einigkeit herrscht dariiber, dass neue Wohngebiete in hoher Qualitit und mit einem groBen
Griinflichenanteil entwickelt werden sollten. Die Eignung der Fldchen an der Tarnowitzer
StraBe wird iiberwiegend positiv beurteilt. Kritischer hingegen schétzt ein Teilnehmer
gerade vor dem Hintergrund der nicht unproblematischen ErschlieBung den Standort
Ontario Il ein. Diese Flache und die Gestaltung des Siedlungsrandes solle noch einmal
iiberdacht werden.
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Abbildung 8.11, 8.12: Szenario

A ,Neues Einkaufen‘ (oben) und
Szenario B ,Lebendige Ortsmitte*
(unten) (Quelle: s+w)
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8.2.2 Marktplatz und Einkaufszentrum Bockum-Havel

Der Markeplatz sollte zu einem hochwertigen 6ffentlichen Raum entwi-
ckelt werden. Als solcher ist er angemessen baulich zu fassen und gestalte-
risch aufzuwerten. Insbesondere seine versteckte riickwirtige Lage und die
wenig attraktive Nachbarschaft zu grofen Parkplitzen sind abzumildern.
Eine Gestaltung der 6ffentlichen Riume setzt jedoch voraus, dass ein ent-
sprechendes Konzept fiir den ruhenden Verkehr die ErschlieSung des Ein-
kaufszentrums fiir den Autoverkehr sicherstellt.

Die zukiinftige Funktion des Markeplatzes steht in engem Zusammenhang
mit der moglichen Revitalisierung des Einkaufszentrums. Die fuf$laufigen
Verbindungen, aber auch die funktionalen Beziige zu den tibrigen Handels-
lagen in Bockum-Hével miissen bei einer Entwicklung groflere Beachtung
finden. Den Szenarien zur Entwicklung liegen verschiedene Denkrichtun-
gen zu Grunde. In dem Szenario ,Neues Einkaufen am Markt® (oben) soll
das Stadtteilzentrum von innen heraus durch eine Modernisierung des Ein-
kaufszentrums vitalisiert werden. In dem Szenario ,Lebendige Ortsmitte®
(unten) wird der Ortsmittelpunkt von auflen durch die gestalterische Auf-
wertung des Markeplatzes und angrenzender offentlicher Riume gestirke.

Marktplatz und Einkaufszentrum: Ergebnisse aus dem Planungsgesprach

Die Anwesenden sind sich dariiber einig, dass das Zentrum von Bockum-Havel deutlich an
Attraktivitidt gewinnen miisse, um seine Funktion als Zentrum des Stadtbezirks zu erfiillen.
Vor dem Hintergrund hdherer Anteile dlterer Menschen werde die Qualitdt der Versorgung
in Wohnungsnéhe fiir den Stadtteil an Bedeutung gewinnen.

Die Ursachen fiir den gegenwértigen Mangel an Aufenthaltsqualitit und die Trading-
down-Symptome im Einzelhandel schitzen die Teilnehmer unterschiedlich ein. Auf der
einen Seite wird das unangemessen hohe Mietpreisniveau fiir Ladenlokale verantwortlich
gemacht, auf der anderen Seite wird der Stellplatzmangel, inshesondere an Markttagen,
beklagt. In Bezug auf die Stellplatzsituation werden die vorgeschlagenen Aufwertungs-
maBnahmen fiir den Markt als nicht ausreichend befunden. Ein Teilnehmer bezweifelt

die Richtigkeit des Einzelhandelsgutachtens. Er ist der Auffassung, dass das Zentrum
aufgrund der fehlenden Parkplatze seine im Gutachten vorgesehene Versorgungsfunktion
nicht erfiillen kénne. Im Gegensatz dazu seien im Gewerbegebiet RomerstraBe geniigend
Stellflaichen vorhanden. Der bestehende groBflachige Einzelhandel an der RomerstraBe
solle, ohne zentrenschédliche Sortimentsausrichtungen, dort erhalten, aber nicht erweitert
werden.

Es fehle im Zentrum insgesamt an attraktiven Einkaufsméglichkeiten, zudem seien die
hohe Zahl der Leerstidnde sowie Gestaltungsméangel am Markt augenfillig. Zwischen FuB-
géanger- und Radverkehr komme es regelméBig zu Konflikten.

Ein Teilnehmer stellt in Frage, ob die Schaffung neuer Verkaufsfldchen die Standortqualitét
wirklich verbessere. Er fordert, zunéchst die vorhandenen Leerstiande zu beseitigen.

Ein Biirger betont, dass die Nahe des Zentrums zum Hallohpark ein besonderes Quali-
tatsmerkmal sei, welches weiterentwickelt werden miisse. Hier liege die Chance, das
Wohnumfeld aufzuwerten, zum Beispiel durch die Schaffung von Angeboten in der AuBen-
gastronomie und durch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitét.

Eine eindeutige Empfehlung zu Gunsten der Alternative A ,Neues Einkaufen‘ oder B
,Lebendige Ortsmitte‘ erfolgte nicht. Es wurde angeraten, das Thema in einem schon ter-
minierten Gesprach zur Vorstellung der Auswirkungen des Einzelhandelskonzepts weiter
zu erdrtern, zu dem die Vertreter der értlichen Wirtschaft und der Wirtschaftsforderung
eingeladen sind.



8.2.3 Gewerbestandort RomerstraBe und Geinegge-Griinzug

Das duflere Erscheinungsbild und damit die Attrakeivitit des Standortes
sind insgesamt zu verbessern. Die Verbindungen zwischen Stadtteil und
Geinegge-Griinzug sollen gestirkt und attraktiver gestaltet werden. Der im
Planungsgesprich zur Diskussion gestellte Leitplan versucht diesen Anfor-
derungen auf unterschiedliche Weise gerecht zu werden.

Ein wichtiger Schwerpunke ist die vertrigliche Erweiterung des Gewerbe-
gebietes nach Norden. Hier sollen, unter Nutzung der besonderen Stand-
ortgunst durch den vorhandenen Autobahnanschluss, nachfragegerecht
attraktive Gewerbeflichen fiir die Ansiedlung neuer Betriebe geschaffen
werden. Dabei ist auf die qualititsvolle Gestaltung der Einfahrt in den Ort-
steil besonders Wert zu legen.

Durch die Aktivierung untergenutzter Flichen und die Optimierung der
Zuordnungen von Gebduden, Lager- und Stellplaczflichen im Rahmen
eines Flichenmanagements soll das vorhandene Gewerbegebiet einen Ent-
wicklungsschub erhalten.

An der Rémerstrafle miissen sich die Gewerbebetriebe einheitlicher und
mit einer vitalen gemeinsamen Adresse prisentieren.

Durch die Verlingerung der Warendorfer Strafle gewinnen einige bisher

ungenutzte Grundstiicke neue Lagequalititen. Diese kdnnten bis an den
Rand des Geinegge-Griinzugs gewerblich entwickelt werden und formen
durch ansprechende Architektur den neuen Ortseingang nach Bockum-

Hovel.

Abbildung 8.13: Der Leitplan
RomerstraBe verweist auf grund-
sétzliche Ziele zur Aufwertung
des Gewerbegebietes und seines
Umfeldes. (Quelle: s+w)
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Abbildung 8.14:
Strukturskizze zu
den Lippe-Auen
und zum Gewer-
bepark Radbod
(Quelle: s+w)

Die Gebietsstruktur ist vorrangig auf eine Sicherung und Stirkung der vor-
handenen gewerblichen Nutzung hin auszurichten. Uber die Sicherung des
bestehenden grofiflichigen Einzelhandels durch entsprechende Ausweisung
von standortbezogenen Sondergebieten hinaus, ist die Ansiedlung weiterer
Handelsnutzungen intensiv mit den Zielen zur Entwicklung des Zentrums
Bockum-Hével abzustimmen. Zukiinftig sollten daher nur zentrenvertrigli-
che Einzelhandelsnutzungen zulissig sein.

RomerstraBe und Geinegge-Griinzug: Ergebnisse aus dem Planungsgespriach

Von den Gesprachsteilnehmerinnen und -teilnehmern wird der Zusammenhang zwischen
der Entwicklung des Gewerbegebietes RomerstraBe und der Entwicklung des Zentrums
von Bockum-Hdvel hervorgehoben. Es wird gefordert, dass der groBflachige Einzelhandel,
der im Zentrum keine ausreichenden Flachen finde, an der RomerstraBBe erhalten bleiben
miisse, um die Versorgung des Stadtteils zu sichern.

Mit Blick auf die Starkung des Stadtteilzentrums bestand vorrangig Einvernehmen, den
Standort RomerstraBe kiinftig fiir die Ansiedlung hochwertiger Gewerbe- und Dienstleis-
tungsbetriebe vorzusehen und weitere zentrenschédliche Einzelhandelsnutzungen auszu-
schlieBen. Ein Teilnehmer wiinscht auch weiterhin den Erhalt einer Bahniiberfiihrung.

8.2.4 Freizeit, Erholung und Industrienatur in den Lippe-Auen

Durch die Bahnlinie abgetrennt, hat sich der industrielle Teil von Bockum-
Hovel eher als Riickseite des Stadtteils entwickelt. Wie vorher dargestellt,
hat sich hier eine hochwertige Naturlandschaft im Umfeld des echemaligen
Zechengelindes Radbod entwickelt. Zukiinftig gilt es, ihn in eine Vor-
derseite umzudrehen. Hierzu bedarf es z.B. des Ausbaus von zahlreichen
Wegeverbindungen durch die der Stadtteil mit den Freizeithalden, der
Auenlandschaft und dem Geinegge-Griinzug verkniipft wird. Die Industri-
elandschaft an der Lippe hat sich zu einem wichtigen Refugium fiir seltene
Tier- und Pflanzenarten entwickelt, so dass ausgewihlte Bereiche der Bio-
topentwicklung und dem Naturschutz vorbehalten bleiben miissen. Der
Plan stellt erste Ideen vor, die im Planungsgesprich diskutiert und erginzt
werden sollen. Die Nordfliche Radbod ist eine Chance zur Verbindung
von Industrienatur und Stadteil.



Lippe-Auen: Ergebnisse aus dem Planungsgesprach

Das Entwicklungspotenzial der Lippe-Auen zwischen Schutz und Nutzung wird unter-
schiedlich eingeschétzt. Einige Biirger sind der Auffassung, dass die vorhandenen Freirdu-
me stérker unter Naturschutz gestellt werden miissen. Die vorgeschlagenen Freizeitnut-
zungen seien nicht mit den im Landschaftsplan getroffenen Festlegungen vereinbar, das
gelte inshesondere fiir die Teile der Lippe-Auen, die als FFH-Gebiet, d.h. als Naturschutz-
gebiet von EU-weiter Bedeutung, ausgewiesen sind. Die Halde Radbod liege ohnehin zu
weit vom Siedlungsbereich entfernt, als dass sie ein attraktives Naherholungsziel darstel-
len konne.

Abbildung 8.15: Planungsgespréch
in Bockum-Havel (Quelle: s+w)

Andere Teilnehmer widersprechen dieser Auffassung. Ein GroBteil der betreffenden Fla-
chen sei industriell iiberformt und keineswegs dkologisch hochwertig. Die Lippe-Aue und
der ufernahe Bereich sollten fiir Freizeit und Naherholung gedffnet werden. Insgesamt
solle die neue Erholungslandschaft stérker ins Konzept ,,Hamm ans Wasser* integriert
werden.

Der Bezirksvorsteher stellt klar, dass einige Bereiche der Lippe-Aue tatsachlich Natur-
schutzgebiete seien, die unter dem besonderen rechtlichen Schutz der FFH-Richtlinie
stehen. Diese Naturschutzgebiete diirften keinesfalls angetastet werden. Es konnen aber
vereinzelte Wege und Aussichtspunkte neu geschaffen werden. Die Entwicklung eines
Freizeitparks oder einer dhnlichen Einrichtung sei nicht angedacht. Fiir die Nordflache der
Zeche Radbod liegen erste Zielvorstellungen des Bergbaus vor, die eine parkahnliche Nah-
erholungsanlage vorsehen. Zusammenfassend gilt, dass im nérdlichen Bereich Flachen
siedlungsnah weiterentwickelt werden konnen wéhrend in den siidlichen Bereichen der
Lippe-Auen eine sehr hohe Sensibilitidt besteht.

8.3  Strukturkonzept fiir den Stadtbezirk Bockum-Hdvel

Aus den Ergebnissen der Biirgerdiskussion hat das Biiro scheuvens +
wachten als fachliche Empfehlung einen Vorschlag fiir die Zukunft der
riumlichen Entwicklung des Stadtbezirks erarbeitet. Dabei wurden die
wichtigsten Hinweise und Diskussionsbeitrige aus dem Planungsgesprich
eingearbeitet und als zeichnerisches Protokoll in Form von Sprechblasen
kenntlich gemacht. In Tabelle 8.1 werden dartiber hinaus alle Potenzialfld-
chen dargestellt, die im Stadtbezirk fiir eine zukiinftige Entwicklung zur
Verfiigung stehen. Die Ubersicht umfasst nicht nur die im Planungsge-
sprich diskutierten Flichen, sondern gibt einen Uberblick iiber simtliche
Flichenpotenziale im Stadtbezirk.

Tabelle 8.1: Potenzialflachen in Bockum-Hével

Flsche 'ha | Nutz. | FNP (alt

nordlich Horster StraBe 13,5 w Wohnbauflache

siidlich Horster StraBle 13,4 w Wohnbaufl., Gemeinb., Griinfl.
Ontario Il 10 W Flache fiir die Landwirtschaft
Tarnowitzer StraBe 11 w Wohnbauflache

Romerstr. / Lipperandstr. 12 GE (Aufstellungsbeschluss)
Romerstr. / Warendorferstr. 2,1 GE Gewerbl. Bauflache

Radbod 12 GE Gewerbl. Baufldche
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9 Stadtbezirk Hamm-Heessen

9.1 Profil des Stadtbezirks

Der im Nordosten gelegene Stadtbezirk Heessen umfasst mehrere sied-
lungsriumliche Bereiche mit teilweise sehr unterschiedlichen funktionalen,
stidtebaulichen, sozialen und naturriumlichen Strukturen. Diese bedin-
gen verschiedene Stirken und Schwichen und damit Problemlagen, fiir
die es gilt, zukunfisgerichtete Losungsansitze zu finden. Fiir eine griffige
Beschreibung der prignanten Strukturen werden im Weiteren die Bereiche
Ortskern Heessen/Heessen Dorf siidlich der Bahnlinie sowie Gartenstadt
Dasbeck/Arbeitersiedlungsstraf§e ehemalige Zeche Sachsen/Kotterberg
nérdlich davon unterschieden. Hinsichtlich der administrativ zum Stadt-
bezirk Heessen gehorigen Siedlungsteilbereiche nordlich der Lippe wird
auf die Darstellungen Landschaftsraum Lippeaue (nérdlich der Innenstadt)
unter Stadtbezirk Hamm-Mitte sowie Hammer Norden unter Stadtbezirk
Hamm-Bockum-Hével verwiesen.

9.1.1 Die Ortsteile in Hamm-Heessen

Ortskern Heessen/Heessen Dorf

Die Siedlungsgeschichte Heessens geht auf das Dorf Heessen als geschicht-
liche Keimzelle zuriick. Bezugspunkt der Dorfentwicklung war das siid-
lich in der Lippeaue gelegene Schloss Heessen. Mit der im Verlauf der
Heessener Dorfstrafle noch weitgehend erhaltenen historischen Bebauung
rund um den als Ortsmitte fungierenden Kernbereich der Sankt Stepha-
nus Kirche ist die dorfliche Struktur noch weitgehend erhalten — lediglich
die Nutzungsstruktur hat sich von einem ehemals landwirtschaftlichen zu
einem heute wesentlich durch Wohnen bestimmten Spektrum verindert.
Das heute als privates Internat genutzte Schloss Heessen und der Naher-
holungsraum der Lippeaue ist durch die stark befahrene Dolberger Straf3e
(B61) vom Dorfkern getrennt. Im Westen trennt noch heute der Enniger
Bach parallel zur Vogelstrafle Heessen Dorf vom Ortskern Heessen. Vor-
wiegend nach Westen bis zur Vogelstrafe und nach Norden rund um die
Barbara-Klinik bis an die Ahlener Strafle hat sich das alte Dorf tiberwie-
gend durch niedriggeschossige Einzel- und Doppelhausbebauung geprigte
Wohnsiedlungsgebiete erweitert. Nach Nordosten bildet das zusammen-
hingende Naherholungsgebiet Heessener Wald mit dem Freilichttheater
der Waldbiithne die Grenze zum iiberwiegend landwirtschaftlich genutzten
Freiraum.

Der Ortskern Heessen umfasst das heutige Stadtteilzentrum von Heessen
mit den unmittelbar anschliefenden Wohngebieten siidlich der Bahnlinie
Hamm-Bielefeld zwischen der Vogelstrafle im Osten, der Dolberger/Hees-

sener Straf§e im Siiden und dem Sachsenring im Osten. Mit der Errichtung

Heessen im Uberblick

Flache: 29,3 km2 (=12,9%)

Einwohner: 23.499 (=13,0%)
Bevilkerungsdichte: 802 (801) EW/km?
Anteil 0 bis <18jéhrige: 19,9% (20,2%)
Anteil 18 bis <65jahrige: 61,6% (62,0%)
Anteil 65jahrige und élter:18,5% (17,8%)
Singlehaushalte: 34,1% (36,2%)
HaushaltsgriBe: 2,3 (2,2)
Auslénderanteil: 14,6% (10,6%)
Bevélkerung 1993-2002: -7,7% (-0,2%)
Waldflache: 14,8% (7,7%)

In Klammern: Durchschnitt Stadt Hamm
Quelle: Stadt Hamm (2003): Stat. Jahrbuch

Abbildung 9.1: Stadtbezirk Hamm-Heessen
(Quelle: s+w)
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Abbildungen 9.2, 9.3: Heessen Dorf mit
Windkraftanlagen, Heessener Markt
(Quelle: Blossey)
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des ehemaligen Rathauses der Gemeinde Heessen an der Amtsstrafle im
Jahre 1914 auf der damals noch ,griinen Wiese® — etwa in der Mitte zwi-
schen dem alten Dorf Heessen und der nordlich der Bahnlinie im Gefolge
der Zeche Sachsen entstandenen umfangreichen Besiedlung — wurde der
Grundstein fiir das neue Zentrum Heessen gelegt. Die dem Rathaus gegen-
tiberliegende westliche Raumkante der als Markeplatz genutzeen Fliachen
wurde erst 1963 mit einer dem Zeitgeist entsprechenden vier-, in Teilen
bis zu siebengeschossigen, gemischtgenutzten Zeilenbebauung geschlossen.
Nach Siiden schlieflen weitere mehrgeschossige Wohngebiude an. Die
riickwirtige Erschliefung des Gesamtkomplexes iiber einen abgesenkten
Garagenhof erlaubte die weitere Nutzung der Vorflichen als Markeplatz.
Anfang der 1990er Jahre wurde ein erster stidtebaulicher Wettbewerb zur
Modernisierung des gesamten Umfeldes durchgefiihrt, da der als ,Heesse-
ner Markt* bekannte Bereich seine Aufgabe als Versorgungszentrum fiir die
bis dato stark gewachsene Bevolkerung nur noch begrenzt erfiillen konnte.
Die geringe Aufenthaltsqualitit hat bis heute eine Identifikation der Biirger
mit der Ortsmitte verhindert. Die laufende Entwicklung eines angepassten
stadtebaulichen Konzeptes ist heute wie damals eine der vordringlichen
Kernaufgaben zur Attraktivierung des Stadtteilzentrums, da die Ergebnisse
des Wettbewerbes aus den 1990er Jahren nicht realisiert wurden.

Direkt anschlieflend an den Heessener Marke sind in Verlingerung der
Amtsstrafle und der Kleinen Amtsstrafle bis zur Ahlener Strafle die weiteren
wesentlichen privaten Versorgungs- und Dienstleistungsanbieter des Ortes
konzentriert. Neben einer guten Grundversorgung des tiglichen Bedarfes
— auch durch integrierte grof3flichige Einzelhandelsanbieter — bestechen
dariiber hinaus attraktive, zentrenrelevante Teilsortimente im gehobenen
Bedarf. Das Versorgungsangebot wird durch gewerbliche Kleinanbieter

im gesamten Verlauf der Ahlener Strafle und einen kleineren Fachmarke-
standort im Kreuzungsbereich mit der Heessener Strafle/Dolberger Strafle
erginzt. Der im Einzelhandelskonzept als Stadtteilzentrum klassifizierte
Kernbereich Heessens ist aber insgesamt von Bevélkerungsriickgang und
von Kaufkraftabfliissen betroffen, die sich in Teilbereichen in Leerstinden
nennenswerten Umfanges sowie Mingeln in der Branchen- und Angebots-
struktur niederschlagen. Diese negativen Tendenzen haben zur Empfeh-
lung einer Konzentration des Einzelhandelsbesatzes am Heessener Markt
und des Angebotes bisher fehlender Sortimente im Einzelhandelskonzept
geftihre.

Mit dem im alten Rathaus untergebrachten Biirgerame, der benachbarten
Realschule Heessen, der Gutenberg- und Erich-Kistner-Schule, der Sach-
senhalle und dem Brokhof als zentrale Begegnungs- und Versammlungs-
statten nur auszugsweise dargestellt, verfuigt der Kernbereich Heessen tiber
eine gute offentliche Infrastrukcurausstattung.

Die den Ortskern Heessen umgebenden Wohngebiete weisen sehr unter-
schiedliche Strukturen auf. Sie reichen von tiberwiegend niedrig geschos-
sigen Einzel-, Doppel- und Reihenhausgebieten tiber Siedlungen des
Bergarbeitersozialwohnungsbaus der 1950er Jahre bis hin zu mehrgeschos-



sigen Wohnanlagen der 1960er und 1970er Jahre. Von der historischen
biuerlichen Siedlungsstruktur sind nur Einzelrelikte (z.B. Brokhof, Rotes
Lappchen, Vogelhof) erhalten. Die durchgingige starke Durchgriinung des
Ortsteiles bewirkt insgesamt eine hohe Qualitit als Wohnstandort.

Gartenstadt Dasbeck, ArbeitersiedlungsstrafSe und Kotterberg

Mit der Griindung der Zeche Sachsen nérdlich der Bahnstrecke Hamm-
Bielefeld im Jahr 1912 erfuhr Heessen eine sprunghafte Entwicklung, die
bis zum Zweiten Weltkrieg zu einer Verdreifachung der Bevolkerung fiihr-
te. Rund um die Zeche Sachsen wurden weiddufige neue Wohnquartiere,
tiberwiegend in der gartenstidtischen Tradition des Arbeitersiedlungsbaus
errichtet. Im Zuge der Realisierung der Siedlung Kétterberg (1924) an der
Miinsterstrafle und der als Arbeitersiedlungsstrafle bezeichneten Abfolgen
verschiedener Kolonien im Verlauf des Straflenzuges Mansfelder Strafie,
Vogelsang und Am Himmschen (ab 1916) geriet der Ortskern Heessen
zunchmend in eine Randlage, der die Entwicklung des Zentralbereiches
um den Heessener Markt bis in die 1960er Jahre verlangsamte.

Die im nérdlichen Anschluss zwischen Dasbecker und Frielicker Weg,

Abbildung 9.4: Arbeitersiedlung Vogelsang
urspriinglich schon in den 1930er Jahren als zusammenhingende Grof3- (Quelle: Blossey)

siedlung mit Einzel-, Doppel- und Reihenhausbebauung und zugehérigen
Girten, geplante Gartenstadt Dasbeck konnte mangels ausreichender
Nachfrage bis zum Zweiten Weltkrieg nicht realisiert werden. Erst nach
dem Zweiten Weltkrieg erfolgte der Einstieg in die Realisierung der Gar-
tenstadt mit ersten grofleren Wohnquartieren am Bockelweg und am Fri-
elicker Weg/Sonnenknapp. Im Rahmen des zur dringenden Wohnraumbe-
schaffung geforderten Bergarbeitersozialwohnungsbaus entstandenen in den
1950er und 1960er Jahren {iberwiegend zwei- bis dreigeschossige Mietwoh-
nungsanlagen in Zeilenbauweise. Obwohl Beziige zu den Prinzipien der
Gartenstadt, die eine Versorgung der Bevolkerung durch die zugehorigen
grofen Girten vorsah, kaum noch bestanden, wurde die Bezeichnung
Gartenstadt Dasbeck beibehalten. Bis in die 1960er Jahre hinein wurden
entsprechend der damaligen stadtebaulich-architektonischen Leitbilder im
Bereich Astern- und Nelkenstrafle neue Wohnquartiere in einer verdich-
teten Bauweise mit mehrgeschossigen Mietwohnanlagen, bis hin zu den
Hochhiusern an der VeistrafSe, errichtet. Verstirkt nach der kommunalen
Gebietsreform 1975 wurden kleinere Bereiche mit Einzel-, Doppel- und
Reihenhaus durch private Bauherrn erginzt. Der damit verbundene enor-
me Bevélkerungszuwachs fiihrte zunechmend die Ansiedlung wohnungs-
bezogener privater und 6ffentlicher Versorgungsinfrastrukturen nach sich.
Mehrere Schulen, Kindergirten, Sportstitten und das Hallenbad Heessen
belegen dies noch heute im Bereich der 6ffentlichen Infrascrukeur.

Vom Kreuzungsbereich zwischen Bockelweg/Am Himmschen bis zum
Bahniibergang im Verlauf des Dasbecker Weges markieren kleinere Anbie-
ter im Bereich der wohnungsnahen Grundversorgung noch heute den
Ansatz eines Versorgungszentrums, wihrend das in den 1980er Jahren rea-
lisierte Ladenzentrum rund um den Dasbecker Markt heute tiberwiegend
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Abbildung 9.5: MiinsterstraBe
(Quelle: Blossey)
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leer steht. Die in die Wohnbebauung integrierten kleinen Liden entspre-
chen heutigen Groflenanforderungen des Einzelhandels tiberhaupt nicht
mehr. Mit dem Leerstand und Verfall geht auch der Verlust als Ortsmitte
der Gartenstadt Dasbeck einher, so dass hier grofler Handlungsbedarf
besteht.

Der grofiflichige Verbrauchermarke und der benachbarte Baumarkt siid-
lich der Siedlung Kétterberg an der Miinsterstrafle sowie auch der Ende
der 1990er Jahre neu entstandene Baumarkt am Sachsenring zielen als
Fachmarktanbieter an den Haupteinfahrtsstraflen auf einen tiberortlichen
Einzugsbereich.

Siedlungsstrukturell ist der Gesamtbereich Gartenstadt Dasbeck/Arbeiter-
siedlungsstrafe/Kotterberg auch heute noch durch die Bahnlinie und die
als Gewerbepark Oko-Zentrum nachgenutzte Fliche der ehemaligen Zeche
Sachsen stark vom Ortskern Heessen getrennt. Der von den Arbeitersied-
lungskolonien im Norden, der Miinsterstrafle im Westen, der Bahnlinie
Hamm-Bielefeld und dem ehemaligen Zechengelinde Sachsen umschlosse-
ne grofle offene Freiraumbereich im Heessener Westen ist aufgrund seiner
integrierten Lage als Aufenbereichsinsel im innerstidtischen Kontext zu
bewerten. Die vorhandene duf8ere und grundlegende innere Erschlieffung
mit dem Sachsenring als innerdrdiche Verbindungsstrafle zwischen Miins-
terstrafe (B63) und Heessener Straf§e hat Mitte der 1990er zur Erstellung
des Rahmenplanes Heessen-West fiir eine wohnbauliche Entwicklung
geftihre.

Die zentrale Mafinahme des Stadtentwicklungsprogrammansatzes ,Hamm
ans Wasser', der auf Heessener Stadtgebiet geplante LippeSEE, ist vorrangig
als gesamtstidtische Mafinahme mit Bezug auf die Innenstadt konzipiert.
Mit einer kiinstlichen Uferlinie von iiber 600 Metern Linge erwachsen
aber auch fiir den Ortskern Heessen enorme Entwicklungschancen. Mit
Blick darauf sind geeignete Konzepte zur Entwicklung neuer Standorte fiir
wasserbezogenes Wohnen, Freizeitgewerbe und touristische Naherholungs-
angebote zu entwickeln.

9.1.2 Bevilkerungsentwicklung

Rund 13% der Hammer Bevolkerung, also etwa 23.500 Personen leben

in Heessen. Zwischen 1993 und 2002 ist die Bevolkerungszahl Heessens
um 7,7% zuriickgegangen, was angesichts eines stadtweit sehr moderaten
Riickgangs von nur 0,2% auffillig hoch erscheint. Der Bevolkerungsriick-
gang betrifft in besonderem Mafle den Heessener Norden. Erkldrbar ist der
Riickgang zum einen mit der vergleichsweise geringen NeuerschliefSung
von Wohnbauland in den vergangenen Jahren. Zum anderen kann fiir den
Bereich Heessen-Nord eine mangelnde natiirliche Fluktuation angenom-
men werden — ein typisches Phinomen fiir Siedlungen des Geschosswoh-
nungsbaus aus den 1970er Jahren, die ein gleiches Baualter und Erstbe-
zugsjahr und dementsprechend zumeist auch eine homogene Altersstrukeur
der Bewohner aufweisen. Eine wichtige Zukunftsaufgabe fiir den Stadtbe-



zirk ist es daher, die fiir die Vitalitit der Zentren und die Wirtschaftlichkeit
der Versorgungsinfrastruktur notwendige Mantelbevolkerung zu erhalten,
indem neue Wohngebiete erschlossen werden.

Der Stadtbezirk Heessen weist im Altersaufbau keine auffallenden Abwei-
chungen vom stidtischen Mittel auf. Lediglich der Anteil der tiber 65jih-
rigen ist auf Kosten der anderen Altersgruppen etwas {iberreprisentiert.
Die durchschnittliche Haushaltsgrof3e in Heessen liegt mit 2,3 Personen
je Haushalt nur leicht tiber dem gesamtstidtischen Durchschnittswert von
2,2. Der Auslinderanteil liegt in Heessen bei 14,6% und damit deutlich
tiber dem Durchschnitt. Die auslindische Wohnbevélkerung konzentriert
sich dabei auf Heessen-Siidost.

9.1.3 Wirtschaft und Verkehr

Der Stadtbezirk Heessen verfiigt im Ortskernbereich zwischen Ahlener
Strafle und der Bahnlinie Hamm-Bielefeld nur tiber den kleinen — weitge-
hend besiedelten Gewerbestandort ,Hiilskamp®. Das direkt von Wohnge-
bieten umgebende Gebiet hat durch die schon vorhandene Nutzungsmi-
schung (Wohnen, Moschee etc.) und die integrierte Ortslage ein Potenzial
fur eine hoherwertige Weiterentwicklung in Richtung eines Mischgebietes.
Die Einbindung der nach Osten bis zum Herforder Weg angrenzenden
Griin- und Waldflichen bieten dafiir zusitzliche Ansatzpunkee fiir eine

Attraktivierung des Standortes. Abbildungen 9.6, 9.7: ehemaliger
Schacht 7 (oben), Gewerbepark
Nérdlich der Bahnlinie bestehen zwei groflere gewerbliche Standorte. Der Oko-Zentrum NRW (unten)

Gewerbepark ,Oko-Zentrum NRW* wurde im Rahmen der Internationalen  (Quelle: Blossey)
Bauausstellung (IBA) Emscher Park auf dem Gelinde der 1976 stillgelegten
Zeche Sachsen gemeinsam mit der Landesentwicklungsgesellschaft (LEG)
NRW entwickelt. Auf dem sanierten und aufbereiteten chemaligen Zechen-
gelinde wurde Anfang der 1990er Jahre mit Férderung des Landes die Oko-
Zentrum NRW GmbH zur Entwicklung und Verbreitung des 6kologischen
Planen und Bauens etabliert. Fiir diese Aufgabenstellung wurde die als
cinziges Relikt der Zeche erhalten gebliebene Maschinenhalle des ehemali-
gen Kraftwerkes zur Durchfiihrung tiberregionaler Messen umgebaut und
durch ein kologisches Schulungs- und Demonstrationsgebiude erginzt.
Eine weitere Aufgabe der Oko-Zentrum NRW GmbH ist die Vermarktung
des etwa 17 ha groflen Gewerbeparks. Der Schwerpunkt liegt hierbei auf
Handwerks- und Dienstleistungsunternehmen mit 6kologischer Ausrich-
tung. Bis heute konnten vor diesem Hintergrund nur auf einem Teil der
Gewerbeflichen Unternehmen angesiedelt werden, so dass der Standort
noch tiber groflere Kapazititen verfiigt. Die Authebung oder nachfrage-
gerechte Anpassung dieser engen Ansiedlungsvorgaben erscheint als eine
wichtige Voraussetzung fiir eine zukiinftig erfolgreiche Vermarktung, wie
der mit dem Umbau der Alfred-Fischer-Halle zu einer multifunktionalen
Grof3veranstaltungshalle erfolgreich praktizierte Weg gezeigt hat.

Traditioneller Gewerbestandort in Heessen ist das Gewerbegebiet ,Auf dem
Knuf am nordéstlichen Ortsrand, das bis auf innerbetriebliche Reservefli-
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Abbildung 9.8: Schloss Heessen
(Quelle: Blossey)
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chen vollstindig besiedelt ist. Der Ausbau der Bahnunterfithrung Frielicker
Weg hat die Einbindung des Gebietes in das tiberértliche Verkehrsnetz
erheblich verbessert.

Ein gewerblicher Sonderbereich ist das als ,Schacht 7° bezeichnete Betriebs-
gelinde im Auflenbereich Heessens am Enniger Berg. Eine weit vor der
Stillegung im Jahre 2000 gestartete mehrjihrige Akquisitionskampagne

fur eine gewerbliche Nachnutzung der modernen Betriebsgebiude und
Anlagen, die sich in einem baulich guten Zustand befinden, blieb aufgrund
der peripheren Lage des Standortes, der zum Bergwerk Westfalen in Ahlen
gehort, erfolglos. Vor diesem Hintergrund ist eine Riickfithrung der Fliche
fur Natur- und Landschaft (Wald) nach der Entlassung aus der Bergauf-
sicht vorgesehen.

Heessen ist mit der Miinsterstrale (B63), der Heessener/Dolberger Strafle
(B61) und der Ahlener Strafle gut in das tiberdrtliche Hauptverkehrsnetz
eingebunden. Dieser gute Anschluss an die Innenstadt, die A1 (Anschluss-
stelle Hamm/Werne) und A2 (Anschlussstelle Hamm Uentrop) wird aller-
dings in den Ortslagen durch eine starke Belastung mit Durchgangsverkehr
erkauft. Mit der neuen Fihrstraflenbriicke, die einen jahrzehntelangen
neuralgischen Engpass mit einer einspurigen Verkehrsfithrung zur Uber-
querung von Lippe und Kanal beendete, ist Heessen nunmehr gut an die
siidlichen Stadtbezirke Mitte, Uentrop und Rhynern angebunden. Der
Mitte der 1990er Jahre realisierte Sachsenring hat als direkte Verbindung
von Heessener Strafle (B61) und Miinsterstrafle (B63) gesamtstidtische
Bedeutung in der Entlastung der Miinsterstrafe als Haupteinfahrtstor der
Innenstadt, und gleichzeitig eine Erschliefungsfunktion fiir die Entwick-
lung des geplanten Wohnstandortes Heessen-West sowie des Gewerbeparks
Oko-Zentrum. Die volle Wirkung wird allerdings erst durch die geplante
Verlingerung nach Westen bis zur Rémerstrafle in Bockum-Hével im
Zuge der Warendorfer Strafle erreicht, die noch einmal zur Endastung der
Siedlungsbereich des Hammer Nordens und damit auch der Miinsterstra-
e beitrdgt und die Erschliefung der Gewerbestandorte Rémerstafle und
Zeche Radbod erheblich verbessert. Mit dem geplanten Bau der B63n wird
sich die Anbindung Heessens an die siidwestlichen Stadtteile verbessern.
Im Zuge der Planungen zur Realisierung des LippeSEE wird auch eine
Losung zur Umfahrung des Knotens Miinsterstrafle/Heessener Strafle und
Bockumer Weg geplant. Die Kreuzung ist z.Zt. die am stirksten belastete
im gesamten Stadtgebiet.

Der Ortskernbereich Heessen verfiigt tiber einen eigenen DB-Haltepunkt,
der eine Erreichbarkeit des Hauptbahnhofes und damit der Innenstadt in
nur sechsminiitiger Fahrtzeit im Regionalverkehr gewihrleistet. Der Bahn-
hof ist bisher aber nur ungeniigend in sein stidtisches Umfeld und an das
Heessener Zentrum eingebunden. Eine bauliche Umgestaltung und Auf-
wertung des Bahnhofsumfelds ist in Vorbereitung. Parallel dazu ist Heessen
tiber mehrere Buslinien erschlossen, die eine flichige Anbindung des Orts-
kernes, aber auch der weiteren Siedlungsbereiche nordlich und stdlich der
Bahn mit der Innenstadt verkniipft.



9.1.4 Umwelt, Freiraum, Kultur und Sport

Heessen grenzt im Stiden an die Lippe-Aue, die allerdings nur an wenigen
Stellen zuginglich ist. Insbesondere im Bereich des historischen Schlosses
ist die Zuwegung fiir eine Nutzung als Naherholungsraum bisher unat-
traktiv. Die Planungen zur Anlage des LippeSEEs bieten die Chance, das
Verhiltnis zwischen Fluss und Stadtteil — unter Einbeziehung der beiden
Schlésser Heessen und Oberwerries als weitere touristische Highlights

— ganz neu zu definieren. Dabei ist allerdings in jedem Falle die Wahrung
des Natur- und Landschaftsschutzes im Rahmen des Gesamtraumes der
Lippeaue als vorrangiger Belang zu behandeln.

Innerdrtlich sind die Freiriume im Zuge des Enniger Baches parallel zur
Vogelstrafle prigend, die heute noch den Ortskern von Heessen Dorf
deutlich trennen. Hinzu kommt der direkt an den Heessener Markt nach
Siiden anschliefSende Freiraum durch Brokhof und Sachsenhalle sowie
Gutenberg und Erich Kistner Schule markierte Freiraum im Ortskernbe-
reich, der die Funktion eines Stadtteilparks iibernimmt.

Fir den nordlichen Siedlungsbereich der Gartenstadt Dasbeck stellt das
inmitten des Siedlungszusammenhanges gelegene Waldgebiet Kappenbusch
zusammen mit den Flichen von Sportzentrum und Hallenbad Heessen
einen wohnungsnahen Freizeit- und Naherholungsschwerpunkt dar. Die
noch nicht abgeschlossene Nachnutzung des ehemaligen Freibadgelidn-

des und eine Verbesserung der Zuginglichkeit des Kappenbusches stellen
Zukunftsperspektiven dar, die es zu entwickeln gilt.

Uber den Siedlungsbereich der Kolonien hinaus hat die ErschlieSung der
Bergehalde und der Freiflichen der ehemaligen Zeche Sachsen als hochwer-
tiger Naherholungsbereich mittlerweile mit dem als Aussichtspunkt umge-
stalteten Riicken der Halde fiir ganz Heessen an Bedeutung gewonnen.

Fiir die bislang unzugingliche Brachfliche Kuhkamp an der Bahnunter-
fithrung Sachsenring ist — ggf. mit einer Anbindung an den Ortskern iiber
das Gewerbegebiet ,Am Hiilskamp® ein Nutzungskonzept als waldbetonter
Naherholungsbereich zu entwickeln.

Den nérdlichen und 6stlichen Siedlungsrand markiert das zusammen-
hingende Gebiet des Heessener Walds, der nahtlos mit dem Park der St.
Barbara-Klinik und der Waldbiihne als bedeutender Freizeitstandort ver-
schmolzen ist. Nach Norden und Osten schlieflen grofle — tiberwiegend
landwirtschaftlich genutzte — Freiriume bis nach Ahlen mit gréfleren inte-
grierten Waldgebieten an, eine Hiigellandschaft mit den héchsten Punke
im Bereich des Enniger Berges. Mit einem Waldanteil von fast 15% an der
Gesamtfliche ist Heessen der waldreichste aller Stadtbezirke. Perspekei-
visch soll die Renaturierung der Fliche ,Schacht 7° zum Waldgebiet einen
wichtigen Beitrag im Zuge des kommunalen Waldvermehrungskonzeptes
tibernehmen.

Westlich der Bahnlinie Hamm-Bielefeld bis zur Bahnlinie Hamm-Miinster
beginnt im Norden der Gartenstadt Dasbeck eine Hiigellandschaft, die

Abbildung 9.9: Lippewiesen (Stadt Hamm)
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Abbildung 9.10: Entwicklungs-
fenster im Stadtbezirk Hamm-
Heessen (Quelle: s+w)

durch den Frielicker Berg und Kétterberg geprigt ist. Die tiberwiegend
agrarisch genutzte Landschaft ist durch Hecken und kleinere und grofiere
Waldgebiete strukturiert als Teil der miinsterlindischen Parklandschaft ein-
zustufen. Unmiteelbar in Sichtweite des Siedlungsrandes liegen zahlreiche
intakte Hoflagen, die als typische Elemente der traditionellen Kulturland-
schaft das Ortsbild prigen. Ein Sonderbereich ist der nicht fiir die Offent-
lichkeit zugingliche Sperrbereich des Standortiibungsplatzes nordlich der
Gartenstadt Dasbeck.

Alles in allem ist Heessen in hohem Mafle durch Griin- und Freiriume
gegliedert, sodass stets kurze, fuflliufig zu bewiltigende Wege in die Natur
gewihrleistet sind. Viele wertvolle innerdrtliche Freirdume sind nicht ihrem
Potenzial entsprechend erschlossen und genutzt. Mit dem Biirgeramt im
alten Rathaus, der St. Barbara-Klinik, der Alfred-Fischer-Halle als mit-
tlerweile grofiten Veranstaltungsort im Stadtgebiet, dem Brokhof und der
Sachsenhalle, einer Vielzahl — auch weiterfithrender — Schulen, Kindergir-
ten und Jugendzentren und einem vielfiltigen Sportstittenangebot (u.a. ein
Hallenbad) nur ansatzweise umrissen, ist Heessen im Bereich der 6ffentli-
che und privaten Infrastrukeur als gut ausgestattet zu bewerten.

9.2 Schwerpunkte der Stadtbezirksentwicklung

Fir das Planungsgesprich ,WerkStadt Hamm-Heessen am 20.11.2003 in
der Sachsenhalle wurden vom Biiro scheuvens + wachten in enger Abstim-
mung mit der Stadt Hamm vertiefende Planungsideen entwickelt und den
Biirgerinnen und Biirgern des Stadtbezirks zur Diskussion gestellt. Die im
Biirgerbrief Hamm-Heessen textlich und planerisch aufbereiteten Entwick-
lungsfenster werden hier erliutert und die Diskussionsergebnisse aus dem
Planungsgesprich wiedergegeben.

9.2.1 Neue Nachbarschaften im Westen von Heessen

Die grofiten Wohnbaulandpotenziale Heessens liegen im Westen des Orts-
teils zwischen Miinsterstrafle und alter Zechenkolonie/Oko-Zentrum. Hier
soll die Chance genutzt werden, neue Wohngebiete fiir den gesamtstid-
tischen Bedarf zu entwickeln, um die soziale, aber auch technische Infra-
struktur Heessens — z.B. Schulen, Kindergirten, Einzelhandel, Kanalsystem
— auch zukiinftig auslasten zu konnen.

Das vorgesehene Gebiet ist eine Auf§enbereichsinsel im innerstidtischen
Kontext: Von allen Seiten sind bereits Siedlungen an den Freiraum heran-
geriickt. Noch stellen diese Freiflichen eine deutliche griine Zasur zwischen
den Quartieren dar. Der Bachlauf der Mattenbecke, der den siidéstlichen
Rand der Altsiedlungen markiert, sowie einzelne Baumreihen und Hecken
zihlen zu den wertvollen Freiraumstrukturen des Gebiets. Bereits 1996
wurde ein Rahmenplan erarbeitet, der die Entwicklung einer nachhaltigen
Wohnsiedlung vorsah. Die Planungen sind seither {iberarbeitet worden, die
beabsichtigte Bebauungsdichte ist noch einmal deudich reduziert worden.



Der Sachsenring zur vertriglichen Abwicklung des neuen Verkehrsautkom-
mens ist bereits fertiggestellt.

Anforderungen an die Entwicklung

Die Entwicklung des Wohnungsbaustandortes Heessen-West soll in den
kommenden Jahren erfolgen. Dabei sollen die wertvollen Griinbestandteile
erhalten und in den neuen Siedlungsraum integriert werden. Die neuen
Wohngebiete sollen durch Anlage, Bebauungsformen und Erschliefung in
der Lage sein, eigenstindige, identititsstarke Nachbarschaften auszuprigen.

Stidtebauliches Leitbild

Das hier zur Diskussion vorgelegte Leitbild zeigt die beabsichtigte Flichen-
nutzung sowie ErschlieSungsméglichkeiten. Im Bereich der Miinsterstrafle
sollen neue Flichen fiir gemischte Nutzungen bereitgestellt werden. Sie
sind durch einen Griinzug mit den neuen Wohnbauflichen verkniipft. Der
erste Bauabschnitt der Wohnquartiere ist siidlich des Sachsenrings vorgese-
hen. Hier sollen neben Einzel- und Doppelhdusern partiell auch Gemein-
schaftswohnanlagen (Stadthaustypen) entstehen. Zu diesem Abschnitt
wurde bereits ein Bebauungsplanverfahren mit Biirgerbeteiligung durch-
gefiihre. In einem zweiten Bauabschnitt nordlich des Sachsenringes sollen
neue Wohnquartiere tiberwiegend mit Einzel- und Doppelhdusern entste-
hen. Durch einen gestalteten griinen Puffer hilt die neue Siedlung Abstand
von den naturnahen Freirdumen, Bachliufen, Girten und den umgeben-
den Siedlungen. Zugleich sollen zahlreiche neue Fuf3- und Radwege das
Gebiet durchziehen. Die Gehdlzstrukturen und die Uferbereiche des Bachs
werden aufgewertet und in die Gesamtentwicklung einbezogen.

Leitbild Heessen West
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Abbildung 9.11: Neue Wohnbau-
flaichen-Potenziale im Westen von
Heessen (Quelle: s+w)
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Abbildung 9.12: Funktional-rdum-
liche Verkniipfungen zwischen
dem LippeSEE und angrenzenden
Lagen in Heessen (Quelle: s+w)
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Heessen-West: Ergebnisse aus dem Planungsgespréch

Ein Teilnehmer des Planungsgespraches wirft die Frage auf, warum zunéchst der siidliche
Bauabschnitt realisiert werden solle. Die Verwaltung erklart hierzu, dass dies aus erschlie-
Bungstechnischen Griinden notwendig sei, da die ErschlieBungsanlagen zur Entwésserung
im siidlichen, tiefer gelegenen Abschnitt in jedem Fall zuerst errichtet werden miissen.

Von Seiten der Biirger wird gefordert, dass die Bebauung im Bereich Sachsenring attraktiv
gestaltet werden miisse. Es solle ein Zeichen gesetzt werden. Die Verwaltung stimmt dem
grundsétzlich zu, jedoch miisse eine Bebauung, zum Beispiel mit Wohnhdfen, auch der
Nachfrage entsprechen.

Auf die Frage, welche Rolle die Nahversorgung bei der Entwicklung der Flichen am Sach-
senring spiele, antwortet die Verwaltung mit Verweis auf das Einzelhandelskonzept, dass
am Sachsenring kein weiterer Einzelhandel, vor allem keiner mit zentrenrelevantem Sorti-
ment, entstehen werde.

Aus dem Teilnehmerkreis kommt schlieBlich die Forderung, die Griinverbindungen, ins-
besondere zur Bergehalde, sowie das FuB- und Radwegenetz auszubauen. Dem pflichtet
die Verwaltung bei. Das stadtebauliche Leithild fiir diesen Bereich betone ja bereits die
Bedeutung der Griin- und Freiraumstrukturen.

9.2.2 Der LippeSEE soll kommen: Wie prasentiert sich Heessen?

Durch den LippeSEE sollen in Hamm-Heessen neue Impulse fiir den
Stiden des Stadtbezirks gegeben werden: Standorte fiir Wohnen am Was-
ser, Freizeit und Erholung sollen entstehen, alte Standorte kénnen neue
Qualititen gewinnen. Dariiber hinaus erhilt Heessen mit etwa 600 Metern
kiinstlicher Uferlinie eine neue Schauseite aus ungewohnter Perspektive,
durch die sich der Ortsteil auch tiberregional neu prisentieren kann.

Heute wendet sich die bestechende Bebauung noch iiberwiegend von der
Lippeaue und vom zukiinftigen LippeSEE ab. Die geschlossene Bebauung
an der Heessener Strafle/Dolberger Straf3e bildet eine Barriere und versperrt
Zugang und Sicht. An strategischen Punkten sind daher Zuginge von der
Dolberger Strafle zum neuen Seeufer zu schaffen. Hier sollen hochwertige
offentliche Riume und attraktive Standorte fiir Wohnungen und Biiros
entstechen. Das Seeufer soll auf seiner gesamten Linge von einem Weg
begleitet sein, der eine Verbindung zum Schloss Heessen herstellt. Dabei
kann das Ufer ganz unterschiedliche Gestaltqualititen erhalten.

Zwei Varianten

Als Uferlandschaft (Szenario A) kénnte sich Heessen am See von sei-

ner griinen Seite prisentieren. Der 6ffentliche Raum wiirde durch seine
landschaftliche Gestaltung ganz unterschiedlichen Nutzungsanspriichen
gerecht. An einem stidtisch geprigten Ufer (Szenario B) hingegen kénnten
neue Wohn- und Biirostandorte entstehen. Eine Promenade am Seeufer,
die in beiden Varianten vorgeschen ist, wiirde zum Flanieren einladen.
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LippeSEE: Ergebnisse aus dem Planungsgespréach

Viele Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Planungsgespraches kénnen sich fiir die Vision
des LippeSEEs begeistern. Andere Teilnehmer sprechen sich aus Griinden des Natur- und
Landschaftsschutzes grundsétzlich gegen die Realisierung des LippeSEEs aus. Einige
Anwohner bemangeln, dass fiir den See ein bestehendes Naherholungsgebiet in den Lip-
peauen zerstort oder zumindest stark verkleinert werde. Sie befiirchten eine Exklusivitat
des Sees und seiner Ufer zum Beispiel fiir Wassersportler, wohingegen ,,normale* Spa-
zierganger einen GroBteil ihrer bekannten und vertrauten Erholungslandschaft verlieren
wiirden.

Von Seiten der Verwaltung wird betont, dass die Entwicklungspotenziale, die der See fiir
Hamm und fiir den Stadtteil Heessen mit sich bringt, die mdglichen Nachteile deutlich
iiberwiegen. Insgesamt werde die Attraktivitiat sowohl des Stadtbezirks als auch der
Gesamtstadt durch den See erheblich gesteigert. Die Stadt schétzt, dass durch Nutzun-
gen im Umfeld des Sees und durch Zuwanderungen infolge der Verbesserung weicher
Standortfaktoren im direkten Umfeld ca. 1.000 neue Arbeitspldtze entstehen kdnnten. Die
Arbeitsplatzeffekte des gesamten Masterplans ,,Hamm ans Wasser“ werden gutachterlich
mit bis zu 5.000 Arbeitsplatzen beziffert. Einige Biirger schatzen die von der Stadt erwar-
teten positiven Arbeitsmarkteffekte des LippeSEEs allerdings eher skeptisch ein.

Von einigen Biirgerinnen und Biirgern wird angeregt, die Wasserflache des geplanten
Sees bis zur MiinsterstraBe zu vergrioBern. Dies erscheint jedoch zurzeit nicht méglich, da
die Flachen durch eine Kldranlage des Lippeverbandes sowie den Sportflugplatz genutzt
werden. Fiir den Sportflugplatz gebe es auch mittelfristig keine geeignete Ersatzfliche im
Stadtgebiet, so die Vertreter der Verwaltung.

Von den Teilnehmern wird dariiber hinaus die Frage des Hochwasserschutzes angespro-
chen. Die Verwaltung erlautert daraufhin, dass der Hochwasserschutz durch die Anlage
des Sees verbessert werde, da er eine zusétzliche Riickhaltefunktion erfiille. Einige beste-
hende Deiche miissen fiir den See verlegt werden; das gesamte Deichsystem sei aber fiir
ein ,,Jahrhunderthochwasser* ausgelegt.

Abbildung 9.13: Lippe-
See-Szenario A ,Stadtufer*
(Quelle: s+w)

Abbildung 9.14: Lippe-See-
Szenario B ,Uferlandschaft’
(Quelle: s+w)
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Abbildung 9.15:
Szenario A - Ruhige Wohnhdfe

Am Ortsrand (,,In der Gehr“) markieren
individuelle V\{ohnhﬁfe aus Einfamilien-
héusern den Ubergang zur Landschaft.

An der VogelstraBe entstehen Gebaude
mit neuen Wohnformen, z.B. zentren-
nahes und niveauvolles Wohnen.

Ein breiter begriinter Wall wird zum
gemeinsamen ,Vorgarten“ und schiitzt
vor Larm.

Am Kreisverkehr VogelstraBe/Ahle-
ner StraBe wird durch anspruchsvoll
gestaltete Gewerbebauten der Ortsauf-
takt markiert.

(Quelle: s+w)
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9.2.3 Entwicklungsbereiche an der VogelstraBe

Die Flichen westlich der Vogelstrafle zihlen aufgrund ihrer Nihe zum
Ortsteilzentrum zu den Baulandreserven, die vorrangig entwickelt werden
konnten. Sie stellen aber auch die letzten groflen Freiflichen im Ubergang
zwischen Heessener Markt und dem nordéstlichen Landschaftsraum dar.
Als solche sind sie im gegenwirtigen Zustand allerdings fiir die Bewohner
nicht nutzbar. Die Entwicklung dieser Schliisselflichen erfordert eine Ent-
scheidung, ob hier die Qualititen stadtischer Freiriume auszubauen sind
oder ein zentrennahes Wohnen erméglicht werden soll.

Der nordéstliche Ortsrand weist derzeit eine unbefriedigende Gestaltsi-
tuation auf. Der Ubergang zwischen Wohnbebauung und Landschaft im
Bereich Gehr verlduft ungegliedert und ldsst keinen eindeutigen Abschluss
der Siedlung erkennen. Der Ennigerbach und andere Wasserldufe sind aus
dem Ortsbild fast verschwunden, weil sie nicht zuginglich sind, hinter
Girten und unter Straflen verlaufen. Am Kreisverkehr VogelstrafSe/Ahlener
Strafle beginnt fiir den Autofahrer der Ortskern wenig einladend mit dem
Blick auf Verkehrsflichen und ungestaltete Griinfldchen.

Anforderungen an die Entwicklung

Heessen weist insgesamt eine starke Durchgriinung des privaten und
offentlichen Raumes auf — ein Qualititsmerkmal, das auch fiir die Ent-
wicklungsbereiche zwischen Vogelstrafle und Heessener Marke richtungs-
weisend sein sollte. Das bedeutet insbesondere eine Aufwertung der klein-
teiligen Freiraumstrukeuren wie z.B. der Bachliufe, die Schaffung neuer,
gemeinschaftlich oder privat nutzbarer Griinbereiche sowie die Gestaltung
des Ubergangs zur Landschaft. Die hohe Verkehrsbelastung der Vogelstra-
Be stellt besondere Anforderungen hinsichtlich des Larmschutzes fiir eine
mogliche Wohnbebauung westlich der Strafle. Am Kreisverkehr sollte die
Ortseingangssituation durch neue Gebdude von herausragender Architek-
turqualitdt markiert werden. Hier ist insbesondere an gewerbliche Bauten
zu denken, die an die nordlichen Gewerbeflichen ankniipfen.

Zwei Varianten

Zwei Varianten definieren jeweils auf unterschiedliche Weise die neuen
Qualititen des Freiraums zwischen Heessener Markt und Gehr: Das Szena-
rio ,Ruhige Wohnhéfe® (links) stellt eine tiberwiegend bauliche Entwick-
lung dar, mit Einfamilienhdusern am griinen Ortsrand und Reihenhiusern
oder Stadtvillen in Marktnihe. Das zweite Szenario mit dem Titel , Park
am Stadtrand“ (rechts) zeigt die Entwicklung der Fliche zu einem vielfiltig
nutzbaren Park. Beide Varianten sehen Flichen fiir Seniorenwohnen und
erginzende medizinische Einrichtungen in Nachbarschaft zur St. Barbara

Klinik vor.



VogelstraBe: Ergebnisse aus dem Planungsgespréch

Die Idee eines Standortes fiir Seniorenwohnen in beiden Szenarien wird aufgrund der
Néhe zur Klinik, zum Zentrum und zum Heessener Wald allgemein fiir sinnvoll gehalten.
Allerdings stehen diesen Planungen zurzeit einzelne Eigentiimerinteressen entgegen.

Die Planungen zur Renaturierung und Reintegration des Bachlaufs ins Stadtbild werden
allgemein begriiBt. In welcher Form dies umgesetzt werden kinne, werde im Rahmen der
Entwicklung der angrenzenden Fldchen zu diskutieren sein.

Von Seiten einiger Biirger wird eine Erweiterung der Wohngebiete im Bereich VogelstraB3e
eher negativ beurteilt: sie verweisen vor allem auf den weiteren Landschaftsverbrauch.
Die Stadtverwaltung hélt dem entgegen, dass der Bereich VogelstraBe aufgrund seiner
integrierten Lage prinzipiell gut fiir die Entwicklung von Wohnbaufldchen geeignet sei.
Dies stehe auch im Einklang mit dem Gebietsentwicklungsplan und vermeide Eingriffe in
die Landschaft an anderen, weniger geeigneten Standorten.

9.2.4 Ortsmittelpunkt Heessener Markt und Umfeld

Bereits Anfang der 1990er Jahre wurde ein Wettbewerbsverfahren zur
Gestaltung des Heessener Markeplatzes ausgelobt. Eine Hauptannahme des
damaligen Verfahrens war die Sperrung der Amtsstrafle fiir den motorisier-
ten Individualverkehr, um die Platzfliche zu arrondieren und das histori-
sche Gebiude des ehemaligen Rathauses direkt bis an den Platz heran zu
fithren. Die Herausnahme des Verkehrs sollte eine verbesserte Perspektive
fiir eine attraktive Umgestaltung des Platzes bieten. Aus stadtplanerischer
wie verkehrlicher Sicht kommt eine solche Annahme heute nicht mehr in
Betracht.

Ziel der nunmehr anstehenden Planungsaufgabe ist die kritische Uber-
prifung des Gestalt- bzw. Gebrauchswertes des Platzes als Grundlage fiir
die Erarbeitung eines stidtebaulichen Konzeptes mit den Schwerpunkten
raumliche Gestaltung, Verteilung von Nutzungsfunktionen und Arron-
dierung der Platzfunktionen durch zusitzliche Bebauung. Dariiber hinaus
sollen auch angrenzende Bereiche — insbesondere die Funktion der kleinen
Amtsstra§e als Verbindung zum Bahnhof Heessen — betrachtet werden.

Hauptaugenmerk hierbei soll auf eine nachhaltige Stirkung des Markeplat-
zes in seiner Funktion als Zentrum des Einzelhandels im Stadtbezirk gelegt
werden. Herauszuarbeiten sind insbesondere Moglichkeiten zur Steigerung
der Arctraktivitit des Platzes als Aufenthaltsort.

Ferner sollen Vorschlige zur Verbesserung der Gestaltung, Integration bzw.
Aufwertung der vorhandenen Platzrandbebauung erarbeitet werden. In
diesem Zusammenhang gilt es zu tiberpriifen, welche Form und Dichte der
Bebauung der gewiinschten Funktion entsprechen (z.B. Platzrandbebau-
ung oder Solitir-Gebiude). Die Erarbeitung der Konzeption soll in enger
Abstimmung mit allen vor Ort Beteiligten erfolgen.

v
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Abbildung 9.16:
Szenario B - Park am Stadtrand

Die Flachen an der VogelstraBe werden
zu vielféltig erfahrbaren Freirdumen
mit unterschiedlichen Nutzungsmag-
lichkeiten.

Béche werden renaturiert und ans
Tageslicht geholt: Wasserbénder zie-
hen sich von der Lippe

bis in den Norden von Heessen.

Am Kreisverkehr zur Ahlener StraBe
markiert herausragende Architektur
den Ortseingang von Heessen.

In Nachbarschaft zur Klinik entsteht
ein Dienstleistungszentrum mit
gesundheitlicher Orientierung.

(Quelle: s+w)
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Abbildung 9.17 (gegeniiberliegende
Seite): Strukturkonzept zur Stadt-
teilentwicklung fiir den Stadbezirk
Hamm-Heessen (Quelle: s+w)
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Ortsmitte Heessen: Ergebnisse aus dem Planungsgespréach

Die stidtebauliche Situation am Heessener Markt und in seinem Umfeld wird insgesamt
als problematisch empfunden. Der Brokhof liege isoliert und habe keinen Kontakt zum
Marktplatz. Die vorhandene Bebauung fiihre zudem zu einer Verschattung weiter Bereiche,
sodass hier eine vielfach gewiinschte AuBengastronomie nicht realisierbar ist.

Einige Biirger weisen darauf hin, dass die Stellplatzsituation, inshesondere an Marktta-
gen, kritisch sei. Andere wenden jedoch ein, dass unter Einbeziehung der Parkplatze an
der Sachsenhalle und am Bahnhof durchaus geniigend Stellflichen vorhanden seien. Ein
Biirger brachte den Vorschlag ein, die Fldichen des Bauhofes hinter dem Amtshaus z.B.
Samstags als Parkplatz mit zu nutzen.

Die Verwaltung stellt in Aussicht, dass 2004 erste Konzepte fiir den Marktplatz im Rah-
men einer Biirgerversammlung présentiert werden sollen. Die Veranstaltung hat im April
2004 wie geplant stattgefunden. Der Offentlichkeit konnten erste stidtebauliche Entwiirfe
vorgestellt werden. Vorrangiges Ziel ist eine zusétzliche Bebauung am Platz, welche die
Raumkanten definiert sowie die Belebung des Platzes durch AuBengastronomie. Das Kon-
zept soll in enger Abstimmung mit den Eigentiimern und den Nutzern erstellt werden.

9.3 Strukturkonzept fiir den Stadtbezirk Hamm-Heessen

Aus den Ergebnissen der Biirgerdiskussion hat das Biiro scheuvens +
wachten als fachliche Empfehlung einen Vorschlag fiir die Zukunft der
riumlichen Entwicklung des Stadtbezirks erarbeitet. Dabei wurden die
wichtigsten Hinweise und Diskussionsbeitrige aus dem Planungsgesprich
eingearbeitet und als zeichnerisches Protokoll in Form von Sprechblasen
kenntlich gemacht. In Tabelle 9.1 werden dariiber hinaus alle Potenzialfli-
chen dargestellt, die im Stadtbezirk fiir eine zukiinftige Entwicklung zur
Verfiigung stehen. Die Ubersicht umfasst nicht nur die im Planungsge-
sprich diskutierten Flichen, sondern gibt einen Uberblick iiber simtliche
Flichenpotenziale im Stadtbezirk.

Tabelle 9.1: Potenzialflachen in Heessen

Fléiche ‘ha | Nuz. | FNP (alt

Heessen-West | 23,6 w Iw. Flache, Griinfliche
Heessen-West Il 11,0 w S0 (Justizvollzugsanstalt)
Ufer LippeSEE 0,7 Mmi Iw. Fléche

Ufer LippeSEE 4,4 w Wohnbaufl., lw. Flache
VogelstraBe 5,0 w Wohnbauflache
Miinsterstr. / Mattenbecke 73 Mi gemische Baufl., Wohnbaufl.
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10 Hamm 2015 - Grundziige der
Stadtentwicklung

10.1 Perspektiven fiir die Gesamtstadt

10.1.1 Das Stadtmodell des wirksamen Fldchennutzungsplanes

Die letzten Jahrzehnte der Stadtentwicklung in Hamm waren tiberwiegend
von lang anhaltenden Wachstumsprozessen bestimmt. Vor diesem Hinter-
grund hatte der seit dem Jahre 1979 wirksame Flichennutzungsplan auf
der Vorgabe eines dezentralen Siedlungsmodells zur Integration der im
Zuge der Gebietsreform 1975 zur neuen Grofistadt Hamm zusammenge-
fassten, ehemals selbststindigen Gemeinden vor allem Flichenzuwichse

zu verteilen. Im Sinne einer riumlich-funktionalen Arbeitsteilung sollte
sich demnach die Innenstadt von Hamm zu einer modernen City fiir die
Gesamtstadt entwickeln und durch einen Kranz von starken und eigenstin-
digen Ortsteilzentren funktional erginzt werden.

Trotz der enormen Siedlungsflichenzuwichse wurden dieser Vorgabe entspre-
chend die Ortsteile weitgehend als eigenstindige Siedlungskérper, tiberwie-
gend gegliedert durch groflere Freiraumzisuren, erhalten. Die Flichenreserven
des FNP sind in Teilbereichen bis heute nicht vollstindig ausgeschopft.

10.1.2 Grundziige der zukiinftigen Stadtentwicklung

Auch fiir die Zukunft soll an den Grundziigen des dezentralen Entwick-
lungsmodelles festgehalten werden, das der Bewahrung der Eigenstindig-
keit der einzelnen Stadtbezirke und Ortsteile als Teil einer gegliederten
Flichenstadt eine zentrale Rolle zuweist.

Unter dem Vorzeichen des demographischen Wandels gilt es, die Ziel-
vorstellungen zur beabsichtigten Entwicklung der Stadt zu modifizieren
und neue Perspektiven zu erdffnen. Wie einfithrend dargestells, ist trotz
Bevolkerungsriickgang auch in den nichsten Jahren — wenn auch auf
einem deutlich geringeren Niveau als bisher — von anhaltenden, in Teilbe-
reichen sogar steigenden Flidchenanspriichen sowohl fiir Wohnen als auch
im gewerblichen Bereich auszugehen. Diese sind aber allein auf die sich
verindernden Haushalts- und Betriebsstrukturen zuriickzufithren — auf den
Trend eines zunchmenden Flichenbedarfs pro Kopf bzw. pro Betrieb. Die
Bevolkerungszahl insgesamt wird nach der aktuellen Bevilkerungsprognose
der Stadt Hamm hingegen riickldufig sein und von derzeit 181.400 auf
etwa 171.200 im Jahr 2015 zuriickgehen.

Leitziel der zukiinftigen Stadtentwicklung ist damit grundsitzlich die
Bereitstellung eines angemessenen Entwicklungsspielraumes in allen Stadt-
bezirken und Ortsteilen (Eigenentwicklung), die somit in ihrer jeweiligen
Funktion gestirke werden sollen. Die Verteilung dieser Flichenzuwichse



kann allerdings nicht linear fiir alle Ortsteile gleichmifig erfolgen, sondern
mit Ausrichtung auf die jeweilige Groffenordnung des jeweiligen Ortsteiles
und seiner Schwerpunktfunktion fiir die Gesamtstadt. Maf3stab dabei ist
eine ausgewogene Verteilung der jeweiligen Siedlungsflichenzuwichse, aber
auch den damit unter Umstinden einhergehenden Belastungen, z.B. im
Verkehr und fiir Infrastrukeuraufwendungen.

Tabelle 10.1: Programmatische Schwerpunkte und Leitprojekte

Schwerpunkt ‘ Leitprojekte

Neue und alte Nachbar- - Wohnen in Heessen (Bereiche Heessen West/LippeSEE )
schaften — Wohnen in Bockum-Havel (beiderseits der Horster StraB3e)
— Wohnen in Herringen (Randsiedlung/Schacht Franz)

— Wohnen auf Konversionsflachen (Newcastle Barracks /
Cromwell Barracks)

— Wohnen auf ehemaligen Bahnflachen (Rangierbahnhof im
Bereich Friedrich-Ebert-Park)

— Wohnen in Pelkum (Fels-Loh-StraBe)

— Wohnen in Uentrop (Bereiche Braam-0stwennemar)

— Wohnen in Rhynern (Bereiche Berge/Westtiinnen)

Fléchen fiir Arbeit - Interkommunales Industriegebiet Hamm/Bénen
und Wirtschaft - Erweiterung Dienstleistungsstandort HAMTEC
— Arbeiten auf ehemaligen Bahnflachen (Rangierbahnhof /
Ortsgiiterbahnhof)

— Arbeiten auf Konversionsflachen (Argonner Kaserne)

— Erweiterung Gewerbepark Rhynern

- Intensivierung Industriegebiet Uentrop (Bereich K-Park auf
dem DuPont Gelénde)

— Strukturwandel im Hammer Westen (Hafen Hamm / Thys-
sen-Gelénde)

Mobilitat in der Stadt — Aufstellung des Masterplans Verkehr

- Neuq_ufstellung des Nahverkehrsplans zur Attraktivierung
des OPNV-Angebotes

— Forderung des Radverkehrs
— Neubau der B63n, der Kanaltrasse und der Warendorferstra-

Be
Vitale Stadt- und — City Hamm
Ortsteilmitten - Herringer Mitte / Fritz-Husemann-StraBe

— Zentren in Pelkum (Wiescherhdfener Markt, Pelkumer Platz)
— Marktplatz Bockum-Hével

- Heessener Markt

- Erweiterung Zentrum Werries

— Griine Mitte Rhynern / Berge / Westtiinnen

Hamm ans Wasser - HammSTEG
— LippeSEE
— Uferkante Heessen

Freizeitlandschaften — Haldenlandschaft Pelkum / Herringen (Kissinger Hohe,
Humbert/Sundern/Schacht Franz)
— Halde Radbod
— Haarener Baggerseen / ehemaliger Kohlehafen Haaren
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Mit Bezug zum Prinzip der Nachhaltigkeit soll dabei die vorrangige Nut-
zung von Bestandspotenzialen und die Konversion ehemals genutzter
Standorte im Sinne eines qualitativen Stadtumbaus im Vordergrund scehen,
um die erstmalige Inanspruchnahme bisheriger Freiraumbereiche auf ein
Minimum zu begrenzen. Dies gilt z.B. fiir Gewerbebrachen, nicht mehr
genutzte Kasernengelinde und zunehmend auch leerstandsbedrohte Wohn-
anlagen, die angesichts sinkender Nachfrage aufgrund verdichteter Baufor-
men (Geschosswohnungsbau), unzeitgemifler Zuschnitte, Ausstattungs-
und Modernisierungsmingel, Auslaufen 6ffentlicher Forderbindungen etc.
nicht mehr dauerhaft vermietbar oder zu privatisieren sind.

Qualitativer Stadtumbau, verstanden als parallele Entwicklung qualitits-
orientierter Neubauprojekte in vorrangiger Arrondierung des bestehenden
Siedlungsgefiiges und/oder qualitdtsorientierter Nachnutzungskonzepte fiir
minder- oder ungenutzte Bestandsbereiche, sichert insgesamt die Auslas-
tung der vorhandenen Infrastruktur. Eine solche Strategie des qualitativen
Stadtumbaus schlief8t auch die Riickfithrung ehemals genutzter Bereiche
fur Natur- und Landschaftsschutz sowie Freizeit und Naherholung ein.
Dies wird durch die vorbildliche Nutzung ehemaliger Bergehalden oder
Naturschutzgebiete aus zweiter Hand z.B. im Bereich der Lippeaue ein-
drucksvoll belegt.

Wirtschaftliche, infrastrukturelle und zunehmend auch sonstige Attraktivi-
tdtssteigerungen im Bereich der sogenannten ,weichen Standortfaktoren® wie
Bildung, Kultur, Natur- und Landschaft, Feizeit etc. verindern die Anzie-
hungskraft der Stidte und Regionen im Wettbewerb um Einwohner, Kauf-
kraft und Arbeitsplitze untereinander und bestimmen u.a. die Zuwanderung.
Fiir die Stadt Hamm wird es daher in den nichsten Jahren vor allem darum
gehen, das sich tendenziell verringernde Wachstumspotenzial zu nutzen, um
die vorhandenen Qualititen der Siedlungsstruktur zu sichern und im Sinne
einer nachhaltigen Strategic des qualitativen Stadtumbaus weiterzuentwickeln.

Aus den entwicklungspolitischen Rahmenbedingungen sowie aus den in
den Planungsgesprichen formulierten Zukunftsvorstellungen der einzelnen
Stadtbezirke ergeben sich folgende zukiinftige programmatische Schwer-
punkte der Stadtentwicklung fiir den Siedlungsraum:

Neue und alte Nachbarschafien: Wohnumfeldverbesserung und Moderni-
sierung des Gebiudebestands sollen die Lebens- und Wohnqualitit
in Hamm verbessern, ein qualititsorientiertes bedarfsgerechtes neues
Wohnbauflichenangebot dazu beitragen, die Bevolkerungszahl zu stabi-
lisieren.

Flichen fiir Arbeit und Wirtschaft: Entwicklung eines auf den Ausbau von
Stirken der lokalen Wirtschaftsstruktur orientierten bedarfsgerechten
Flichenangebotes zur Steigerung der Attraktivitit als zukunftsfihiger
Gewerbestandort.

Mobilitiit in der Stadt: Mafigebliche Voraussetzung fiir eine dynamische
Stadtentwicklung ist die Gewihrleistung stadt- und nutzervertriglicher
Mobilititsangebote. Eine Vielzahl von Mafinahmen — wie der bedarfs-



orientierte Ausbau des Stralennetzes, die Forderung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs oder die Entwicklung eines gesamtstadtischen
Radwegenetzes — sollen eine moglichst optimale Erreichbarkeit der
Siedlungsschwerpunkte, Gewerbestandorte und Entwicklungsbereiche
mit allen Verkehrsmitteln in Hamm sicherstellen.

Vitale Stadt- und Oristeilmitten: Die Funktionsfihigkeit, Gestaltqualitit
und die Identitit der Innenstadt und Ortsteilmitten ist zu stirken, um
die Grundversorgung der Bevolkerung in der Region, der Gesamtstadt
und den Stadtbezirken zu sichern.

Neue Freizeitlandschaften und Hamm ans Wasser: Nutzung der aus der
exponierten Lage an Lippe und Kanal sowie der Nachnutzung chemals
bergbaulicher Betriebs- und Haldenstandorte vorhandenen Entwick-
lungschancen unter Wahrung des Naturschutzes, um das zentralstand-
ortliche Profil als attraktiver regionaler Freizeit- und Naherholungs-
standort zu schirfen.

10.2 Programmatische Schwerpunkte der Stadtentwicklung

10.2.1 Neue und alte Nachbarschaften

Leitlinien fiir die zukiinftige Entwicklung

Hamm muss sich langfristig als attraktiver Wohnstandort weiterentwickeln,
um Abwanderungstendenzen entgegenzuwirken und um die Zahl der
Zuziige zu erhéhen. Entscheidend hierfiir ist ein attraktives und nachfrage-
gerechtes Wohnraumangebot in allen Teilmirkten. Dies umfasst zukiinftig
verstirke Angebote fir die wachsende Altersgruppe der Senioren, die spezi-
elle Anforderungen an Lage und Ausstattung sowie erginzende Pflegeange-
bote stellen.

Zahlreiche Studien tiber die Motive der abwandernden Bevolkerungsgrup-
pen stellen zusitzlich zur Gebdudequalitdt die Bedeutung eines intakten
Wohnumfeldes als wesentlichen Entscheidungsfaktor fiir einen neuen
Wohnstandort heraus. Sowohl im Bestand als auch bei der Entwicklung
neuer Wohnbauflichen ist daher auf eine adiquate Freiflichenausstattung,
die Gestaltqualitit des 6ffentlichen Raumes, eine hinreichende Ausstattung
mit Infrastrukeur- und Versorgungseinrichtungen und kurze Wege dahin zu
achten.

Unter den Bedingungen cines in Zukunft voraussichtlich weitgehend ent-
spannten Wohnungsmarktes sind insbesondere Wohnungen mit niedrigem
Ausstattungsstandard und in mifligen Wohnlagen von Leerstand bedroht.
Daher kommen der Bestandspflege, der Modernisierung und der Wohn-
umfeldverbesserung eine zentrale Bedeutung zu; im Einzelfall kann aber
auch der Abriss Chancen fiir eine qualititsorientierte Nachnutzung bieten.
Auch bei einem tendenziell riickliufigen Anceil 6ffentlich geférderter Woh-
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Wohnbauflachen: Bestand und Entwicklung

- Wohnbaufliche laut FNP

Wohnbaufldche laut FNP
(groBflachige Reserve)

7
)

™\ inbersichtsplan o.M.

Flachenverzeichnis

1a ehem. Jahnbad

1b Nachnutzung Crom-
well-Barracks

1c ostl. Im Leinenfeld

1d ostl. Hellweg

1e westl. Langewanne-
weg

1f Neue Wohngebiete auf
dem Rangierbahnhof

1g Liboriusweg

1h Nordenwall ehem.
Kinderklinik

2a ostl. Soester StraBe

2b SchiitzenstraBle

2c¢ Newcastle-Barracks

2d WittmannstraBle

2e siidl. LippestraBie

2f nordl. + siidl. Kirchweg

2g Arrondierung siidl.
Kirchweg

2h ostl. Ostwennemar-
strale

7
7

Vorschlag fiir neue
Wohnbauflache

Vorschlag fiir Riicknah-
me/Umwidmung von

Wohnbauflache

scheuvens+wachten
Dortmund, Februar 2005

|

2i westl. Ostwennemar-
straBe

2j ehem. Maximilian-
schule

3a UrsulastraBBe

3b ostl. WerlerstraBe

3¢ nordl. Pdhlenweg

3d Dierhagenweg

3e Lohschule

3f Unterster Kamp

3g Schulze-Velmede

4a nordl. PeterstraBe

4b ostl. WielandstraBBe

4c ostl. GroBe WerlstraBe

4d Fels-Loh-StraBe
4e westl. Im Westfeld

4f Nordl. Alte Landwehr-

straBe
4g westl. FangstraBBe
4h siidl. Weetfelder Str.
4i ostl. Kamener StraBe
4j westl. Weetfelder Str.

4k nordl. Friedhofsweg

5a Nachnutzung Schacht
Franz

5b zwischen Herringen
und Randsiedlung

5¢ dstl. Randsiedlung

5d nordl. Dortmunder Str.

5e ostl. Zum Torksfeld

6a Am Weilenacker

6b nordl. Horster StraBe

6¢ siidl. Horster StraBe

6d Tarnowitzer StraBe

7a Heessen-West (siidl.
Sachsenring)

7b Heessen-West (ndrdl.
Sachsenring)

7¢ ostl. MiinsterstraBe

7d westl. Dasbecker Weg

7e Kurze Brede

7f ostl. Ennigerbach

79 westl. VogelstraBe

7h siidl. Heessener Str.
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nungen ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Wohnraumversorgung fiir die
Bevélkerungsgruppen gesichert ist, die sich am freien Markt nicht ohne
weiteres versorgen kdnnen.

Daneben ist aber der Nachfrage entsprechend verstirke ein ausreichendes
Angebot hochwertiger Wohnbauflichen in allen Stadtbezirken fiir die
bevorzugten Wohnformen des Einfamilien- und Doppelhauses sicherzu-
stellen, das auch fir Zuzugswillige interessant ist. So sollte durch das Auf-
greifen lokaltypischer Bauformen und Materialien, durch eine ausreichende
Durchgriinung sowie durch eine hohe Aufenthaltsqualitit von Strafen
und Plitzen die Ausbildung von Quartiersidentititen und Nachbarschaften
unterstiitzt werden. Die Erschliefung neuer Wohngebiete sollte als Chance
erkannt werden, um den Siedlungsrand neu zu definieren. Dort, wo Sied-
lungsgrenzen auf lange Sicht festgeschrieben werden, sollte der Ubergang
von Siedlung zur Landschaft gestalterisch aufgewertet werden.

Um die Inanspruchnahme von Freiraum fiir Wohnbauzwecke zu reduzie-
ren, ist der Wiedernutzung von geeigneten Brachflichen in integrierter
Lage prinzipiell Vorrang vor der Entwicklung neuer Baugebiete — moglichst
in Arrondierung des Siedlungsrandes — einzuriumen.

Riumliche Schwerpunkte

Der Wohnungsbau sowohl auf neu zu erschlieSenden Flichen, als auch

die Nachverdichtung im Bestand auf Brachflichen ist in den Siedlungs-
schwerpunkten zu konzentrieren. Damit soll im Sinne des Prinzips der kur-
zen Wege cinerseits die wohnungsnahe Versorgung der Bevolkerung und
andererseits die langfristige wirtschaftliche Tragfihigkeit der Infrastrukeur
gewihrleistet werden.

In allen Stadtbezirken ist Wohnbauland zu entwickeln und zu mobilisieren,
um die stadtteilspezifische Nachfrage zu befriedigen. Dariiber hinaus fin-
den sich in der folgenden Aufstellung fiir jeden Stadtbezirk Schwerpunkt-
bereiche zur Wohnbaufliachenentwicklung, die aufgrund ihrer Gréf8e von
gesamtstddtischer Bedeutung sind:

Stadtbezirk Mitte (1): Nachnutzung der Konversionsflichen der ehemaligen
Cromwell-Baracks und Nachnutzung von Bahnflichen im Bereich des
Rangierbahnhofes

Stadtbezirk Uentrop (2): Nachnutzung der Konversionsflachen des ehemali-
gen Depot Mark und der Newcastle-Kaserne sowie die Verdichtungsbe-
reiche Braam-Ostwennemar

Stadtbezirk Rhynern (3): Arrondierungsflichen im Ortsteil Berge nérdlich
des bestehenden Baugebietes ,Fischerstrale bis zum Freibad Siid sowie
im Bereich ,Heideweg/Dierhagenweg' im siidostlichen Anschluss an den
Siedlungskorper

Stadtbezirk Pelkum (4): Arrondierungs- und Verdichtungsbereiche in Pel-
kum/Wiescherhofen im Bereich der Fels-Loh-Strafle im Westen und der
Wielandstrafde im Osten



Stadtbezirk Herringen (5): Nachnutzung des stidlichen Teilgelindes der
chemaligen Zeche Schacht Franz und Arrondierungsbereiche im Westen
der Randsiedlung

Stadtbezirk Bockum-Hovel (6): Arrondierungsbereiche ,Am Weilenacker,
beiderseits der ,Horster Strafe’ und an der , Tarnowitzer Strafle’ im Nor-
den von Bockum und Hével

Stadtbezirk Heessen (7): Arrondierungsbereich ,Heessen-West'

Die rdumlichen Handlungsschwerpunkte fiir Projekte und Mafinahmen im
Bereich der Wohnumfeldverbesserung, Modernisierung und Bestandspflege
liegen insbesondere in den Stadtteilen Hamm-Norden und Hamm-Westen,
die bereits ins Programm ,Stadtteile mit besonderem Entwicklungsbedarf —
Die soziale Stadt" aufgenommen wurden. Handlungsbedarf besteht dariiber
hinaus in zahlreichen Wohngebieten mit Zeilenbau- und Geschossbauweise
aus den 1960er und 1970er Jahren.

10.2.2 Flachen fiir Arbeit und Wirtschaft

Leitlinien fiir die zukiinftige Entwicklung

Im Rahmen des sich verschirfenden kommunalen Wettbewerbes um Unter-
nechmen und Arbeitsplitze muss sich Hamm als iiberregional accraktiver
Industrie-, Gewerbe- und Dienstleistungsstandort profilieren. Erforderlich
ist dazu eine Konzentration auf mégliche Wachstumspotenziale, die sich
auf riumliche Standortvorteile und besondere Stirken in der vorhandenen
Wirtschaftsstrukeur gleichermaflen stiitzt. Analog zur Neuausrichtung der
Forderpolitik der EU und des Landes NRW auf regionale Stirken wurden
dazu auf Grundlage einer branchenbezogenen Regionaluntersuchung fiir
Hamm die Bereiche Logistik, Kunststoffverarbeitende Industrie, Gesund-
heitswesen, Tourismus- und Freizeit sowie hochschulnahe Qualifizierung

als Kompetenzfelder der zukiinftigen Wirtschaftsentwicklung abgeleitet. Im
Sinne eines ausgewogenen gesamtstidtischen Gewerbeflichenangebotes sind
tiber solche Schwerpunktsetzungen hinaus aber auch weiterhin attraktive
Standorte fiir Erweiterung oder Neugriindung ortsteilbezogener Industrie-,
Gewerbe-, Dienstleistungs-, Handels- und Handwerksbetriebe vorzuhalten.

Die riumlichen Schwerpunkte des ,Masterplan fiir Arbeit’, der das in
diesem Sinne entwickelte Gesamtspektrum vorhandener und geplanter
Gewerbeflichen zusammenfasst, werden nachfolgend weiter dargestellt.
Ebenfalls am Nachhaltigkeitsprinzip orientiert, sicht dieses gesamtstadti-
sche Gewerbeflichenkonzept — entsprechend der noch bestehenden Poten-
ziale — cine vorrangige Nachnutzung von Industrie- und Gewerbebrachen
zur Reduzierung der Inanspruchnahme bisheriger Griin- und Freirdume
vor, ohne dabei im Einzelfall die Entwicklung nachfragegerechter neuer
Standorte auszuschlieffen. Die nachfragerechte Entwicklung neuer Gewer-
bestandorte mit der Moglichkeit eines 24-Stunden Betriebs fiir die Firmen
und einem direktem Autobahnanschluss erfolgt vorrangig in Arrondierung
bestehender Standorte oder durch interkommunale Kooperation.
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Gewerbliche Bauflachen: Bestand und Entwicklung
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Ortsgiiterbahnhof
Cromwell-Barracks
Rangierbahnhof

Argonner Kaserne

Erweiterung Maxipark

K-Park Nord

K-Park Siid

LEP VI

Gewerbeparkerw. Rhynern-Siid
Werler Str./Dr. Loeb-Caldenhof-
StraBe

Hellweg

Interkommunales Industriegebiet
Hamm/Bdnen

Dortmunder Str./Liinener Str.
Schacht Franz

Radbod

Romerstra3e

HAMTEC Erweiterung
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Riumliche Schwerpunkte

Aus der Lagegunst am 6stlichen Rand der Metropolregion Rhein-Ruhr
und der iiberaus giinstigen zentralriumlichen Verkehrslage im tiberregi-
onalen Autobahn-, Schienen- und Kanalnetz konnten im Rahmen der
Entwicklung nachfragegerechter Standorte im Bereich des Hafens Hamm,
des Gewerbeparks Rhynern und des Industriestandortes Uentrop an der
A2 mit der Ansiedlung neuer Logistikzentren namhafter Konzerne erste
Chancen genutzt werden. Mit der Realisierung der gesamtstidtisch bedeut-
samen geplanten innerstddtischen Stralenneubauprojekte der B63n, der
Kanaltrasse und dem Bau der A445 werden die Standortvoraussetzungen
fiir die Logistikbranche, die seit langem ein Hauptimpulsgeber der regio-
nalen Flichennachfrage und damit neuer Arbeitsplitze fiir Hamm und die
Region ist, durch direkte Anschliisse bestechender Gewerbegebiete an das
Autobahnnetz noch einmal erheblich verbessert.

Dazu zihlt die weitere Entwicklung der ehemals von der Firma Mannes-
mann-Hoesch-Prizisrohr GmbH (MHP) genutzten Flichen zur Erwei-
terung des Hafens als Giiterverkehrszentrum nach Westen (1). Mit dem
Ausbau einer entsprechenden Infrastruktur zur Vernetzung der Verkehrstri-
ger Strafle, Wasser und Schiene tibernimmt der Hafen die Funktion eines
Giiterverkehrszentrums.

Der Bau der geplanten B63n bietet perspektivisch die Chancen, neue
verkehrsgiinstige Gewerbestandorte auf den Brachflichen im Bereich des
Rangierbahnhofes (2) sowie den {iberregionalen Logistikstandort Hamm/
Bonen (3) mit direkter Anbindung an die Anschlussstelle Hamm/Bénen in
Richtung Hamm-Mitte anzubinden. Mit Realisierung der A445 wird die
tiberregionale Erreichbarkeit der geplante Erweiterung (4) verbessert.

Zusammen mit den Reserveflichen im Bereich Uentrop (5) ist damit die
Entwicklung eines Flichenangebotes vor allem fiir tiberregional und inter-
national operierende Unternehmen mit einem 24 Stunden-Betrieb entlang
der A2 ein besonderer Schwerpunkt des ,Masterplans fiir Arbeit".

Parallel zum Kompetenzfeld ‘Logistik werden bereits weitere Gewer-
bestandorte fiir die Anforderungen spezifischer Branchen aufbereitet.
Gemeinsam mit der Firma DuPont werden dazu bisher ungenutzte Reser-
veflichenpotenziale am Standort Uentrop als ,K-Park® in erster Linie fiir
Betriebe der kunststoffverarbeitenden Industrie nutzbar gemachg; erste
Ansiedlungserfolge bestitigen diese Schwerpunktsetzung.

Fir die im Zuge des Strukturwandels brachgefallenen Flichen des ehemali-
gen Thyssen-Draht-Werksgelindes und der Post ist die Innenstadtrandlage
zusammen mit der optimalen Einbindung in das regionale und bundes-
weite Schienenverkehrsnetz am Hauptbahnhof Ansatzpunkt der Entwick-
lungsstrategie (6). Attraktive Biirogebdude mit zukunftsfihigen neuen
Arbeitsplitzen im Dienstleistungssektor zeigen beispielhaft das mogliche
Entwicklungsspektrum. Die Flichen des Osthafens oder die perspektivi-



sche Erweiterung des Gewerbeparks HAMTEC (7) sollen unter Nutzung
der prominenten Innenstadtrandlage an Lippe oder Kanal als hochwertige
Dienstleistungsstandorte profiliert werden und Akzente durch zukunftso-
rientierte Betriebsansiedlungen im Bereich der Informationstechnologien,
der hochschulnahen Qualifizierungs- und Weiterbildung sowie Forschung
und Entwicklung setzen.

Fiir Neugriindungen, Verlagerungen und Erweiterungen von in Hamm
ansissigen kleineren und mittleren Unternehmen ist ein ausreichendes
Flichenangebot in allen Stadtbezirken anzustreben. Beispielhaft seien hier
folgende Standorte bzw. Flichen zu nennen: Die Nachnutzung des ehema-
ligen Ortsgiiterbahnhofes im Stadtbezirk Mitte, das Flichenangebot der
chemaligen Zeche Radbod und die Erweiterung des Standortes Romerstra-
e in Bockum-Hovel, die Vermarktung der Reserveflichen am Standort
Oko-Zentrum in Heessen fiir ein breiteres betriebliches Ansiedlungsspek-
trum, die Nachnutzung der Flichen der ehemaligen Argonner-Kaserne im
Bereich Uentrop oder die siidliche Erweiterung des Gewerbestandortes
Schieferstrafle in Pelkum zeigen beispielhaft die dafiir in den Stadtbezirken
vorhandene und geplante Ausstattung.

In Einzelfillen ist auch eine Authebung der Gewerbenutzung und die
Riickfiihrung als Fliachen fiir Natur und Landschaft zu priifen. Beispiele
dafiir sind aufgegebene Betriebsstandorte (z.B. Schacht 7 in Heessen) oder
nicht realisierte Erweiterungsbereiche ortsteilbezogener Gewerbestandorte
in Auflenbereichslagen (z.B. Gewerbegebiet Hellweg).

Ein Sonderbereich ist die gewerbliche Entwicklung der Haupteinfallstra-
en zur Innenstadt mit ihren typischen gemischten Strukturen fir Einzel-,
Grof8handels-, Handwerks- und Dienstleistungsbetriebe. Vorrangig geht es
hier um die Begrenzung grofiflichiger Nutzungen und eine gestalterische
Aufwertung der Standorte. Entwicklungspotenziale in gréflerem Umfang
bestehen dabei im Bereich der Werler Strafe (B63)/Dr.-Loeb-Caldenhof-
Strafle im Ortsteil Berge.

Erginzend ist insgesamt die Bestandsentwicklung und Nachverdichtung
dlterer Gewerbegebiete zu forcieren. Neben der Begrenzung zentrenschid-
licher Nachfolgenutzungen (z.B. Bereich Rémerstrafe in Bockum-Havel)
ist dabei verstirke das dufSere Erscheinungsbild und die Qualitit des offent-
lichen Raumes aufzuwerten, um die Attrakeivitit dieser Standorte als ,gute
Adresse’ auf Dauer zu sichern.

10.2.3 Mobilitit in der Stadt

Eine zentrale Voraussetzung fiir eine planvolle und dynamische Stadt-
entwicklung ist die Gewihrleistung einer moglichst guten verkehrlichen
Anbindung aller Entwicklungsstandorte und die Verkniipfung der Sied-
lungsbereiche untereinander. Mit dem Verkehrsentwicklungsplan von 1994
wurde ein verkehrliches Gesamtkonzept vorgelegt, bestehend aus dem Aus-

145



146

bau einiger strategischer Stralenneubautrassen, besonderen FordermafSnah-
men im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie die Entwicklung
eines gesamtstidtischen Radwegenetzes. Aktuell werden diese Ziele mit der
Erarbeitung eines ,Masterplan Verkehr tiberpriift und — entsprechend der
verinderten Anforderungen an die Verkehrsplanung — fortgeschrieben.
Der ,Masterplan Verkehr’ hat einen Planungshorizont bis etwa zum Jahr
2015. Zentrale Anforderungen sind u.a.:

— die Gewihrleistung einer optimalen Erreichbarkeit aller Siedlungs-
schwerpunkte, Gewerbestandorte und stidtebaulichen Entwicklungsbe-
reiche mit allen Verkehrsmitteln;

— der bedarfsgerechte Ausbau der Verkehrsinfrastrukeur unter Bertick-
sichtigung der Siedlungsstruktur und Wahrung der natiirlichen Lebens-
grundlagen;

— die Zusammenfassung der verkehrspolitischen Ziele und Mafinahmen-
empfehlungen zu Konzepten fiir die Gesamtstads, die Stadtbezirke und
die einzelnen Verkehrstriger.

Anhand dieser Kriterien sollen u.a. folgende Themen bearbeitet werden:
— Analyse der Verkehrssituation und -verflechtungen fiir alle Verkehrstriger;
— Prognose der zu erwartenden Verkehrsentwicklung;

— der Ausbau des Straflennetzes durch NeubaumafSnahmen (z.B. B 63 n,
JKanaltrasse’, Warendorfer StrafSe);

— die Modernisierung der Verkehrstechnik (z.B. ,Griine Welle’, Busbe-
schleunigung, Verkehrslenkung);

— die Weiterentwicklung des Logistik-Standortes Hamm;

— die Forderung des Radverkehrs (z.B. durch beschilderte Netze in allen
Bezirken sowie die Forderung des regionalen Radtourismus);

— die Attraktivierung des OPNV (z.B. durch den Bau neuer Bahnhalte-
punkte und die Anpassung des Busnetzes an die Siedlungsstrukeur).

Neben dem ,Masterplan Verkehr verfiigt die Stadt Hamm {iber weitere
Planungsinstrumente, um die Verkehrsentwicklung moglichst optimal zu
steuern:

— Derzeit wird der zweite ,Nahverkehrsplan’ erarbeitet, der die konkrete
Ausgestaltung der OPNV-Netze und der Infrastruktur von Bus & Bahn
bis ca. 2010 zum Inhalt hat.

— Bis zum Frithjahr 2005 liegen fiir alle Bezirke detaillierte ,Radverkehrs-
konzepte’ vor. Sie legen fiir ein Wegenetz von insgesamt mehr als 400
Kilometern die Bedeutung fiir den Radverkehr und die erforderlichen
Ausbaumafinahmen fest.

— Fir Ortsteile, Gewerbegebiete und Entwicklungsmafinahmen (z.B. gro-
ere Neuansiedlungen) werden Verkehrskonzepte erstellt, die u.a. Ver-



kehrsprognosen sowie Vorschlige zur Verkehrslenkung und zum Ausbau
der jeweils betroffenen Verkehrswege enthalten.

10.2.4 Vitale Stadt- und Ortsteilmitten

Leitlinien fiir die zukiinftige Entwicklung

Fiir eine riumlich ausgewogene Entwicklung des Stadtgebietes ist die
Funkdonsfihigkeit der Innenstadt und der Ortsteilzentren von grofier
Bedeutung. Wihrend die Innenstadt oberzentrale Funktionen fiir die
Gesamtstadt und die Region {ibernimmt, kommt den Stadt- und Ortsteil-
zentren die Grundversorgungsaufgabe fir die Stadtbezirke zu. Die Stadt-
teilzentren von Bockum-Hével, Werries und Heessen erfiillen dariiber hin-
aus auch erginzende Funktionen zur City und weisen in grofferem Umfang
Einzelhandelsbesatz mit zentrenrelevantem Sortiment auf.

Die Rolle der Hammer Innenstadr als wichtigster Handelsstandort wird
durch das Einzelhandelskonzept deutlich gestirkt. Die Hammer City soll
ihre Angebotsqualitit und ihren Servicegrad an der Stirke ihrer oberzent-
ralen Wettbewerbsstandorte Dortmund sowie Miinster ausrichten und sich
auf diese Weise erkennbar von den Kernbereichen der anderen umliegenden
Mittelzentren Unna, Werl, Soest und Ahlen abheben. Ein weiterer Ausbau
der Verkaufsflichen wird aber auf absehbare Zeit kaum erforderlich sein.

Die Fortsetzung einer kontinuierlichen Modernisierung des 6ffentlichen
Raumes in zunehmend gemeinsamer 6ffentlicher und privater Trigerschaft,
z.B. durch gemeinsame Immobilien- und Standortgesellschaften, die Beto-
nung der Eigenstindigkeit einzelner Quartiere in der Innenstadt im Rah-
men eines erfolgreichen Citymarketings und die Steigerung des Freizeit-
und Erlebniswertes durch das Projekt ,Hamm ans Wasser® bieten hierfiir
die erforderlichen Rahmenbedingungen.

Die zunechmende Alterung der Hammer Bevolkerung und die damit wach-
sende Zahl der in ihrer Mobilitit eingeschrinkten Senioren macht die
Sicherung einer wohnungsnahen Grundversorgung immer wichtiger. Zur
Sicherung und Verbesserung der Versorgungsfunktion der ausgewiesenen
Stadtteil- und Nahversorgungszentren ist die durch das Einzelhandelskon-
zept vorgegebene Nutzungsmischung und Branchenvielfalt zu erhalten und
auszubauen. Im Wege des kleinteiligen Flichenmanagements sind in den
Ortskernbereichen neue Standorte auch fiir grofiflichige Anbieter in einer
zeitgemiflen Groflenordnung in gemeinsamer Verantwortung von Politik
und Verwaltung, ortsansissiger Wirtschaft und den Grundstiickseigentii-
mern zu entwickeln. Erginzend dazu ist - dem eingangs dargestellten Leit-
bild der Wohnflichenentwicklung entsprechend — die Realisierung neuer
Wohngebiete auf ortskernnahe Verdichtungs- oder Arrondierungsbereiche
auszurichten, um eine dauerhafte wirtschaftliche Tragfihigkeit der Versor-
gungsinfrastrukeur in den Stadt- und Ortsteilzentren zu gewihrleisten.

Zur Verbesserung der Wettbewerbsfihigkeit ist zusitzlich die Erreichbarkeit
fur alle Verkehrstrager zu gewihrleisten und gegebenenfalls auszubauen.
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Dies betrifft gleichermaflen die direkte und gefahrlose Erreichbarkeit fiir
Fuflginger und Radfahrer, die Anbindung an den OPNV und die Bereit-
stellung eines ausreichenden Parkraumangebots fiir den Autoverkehr.

Uber die Steuerung von Einzelhandelsansiedlungen hinaus ist auch eine
stidtebauliche und gestalterische Aufwertung der Zentren zu attraktiven
Mittelpunkten des offentlichen Lebens erforderlich. Hier kommt es vor
allem auf Verbesserungen im 6ffentlichen Raum, die Steigerung der Auf-
enthaltsqualitit und die Vernetzung mit den umliegenden Freirdumen und
Wohngebieten an. Gerade vor dem Hintergrund der Konzentrationsten-
denzen im Einzelhandel sind Konzepte zu entwickeln, wie insbesondere die
kleineren Ortsteile auch ohne nennenswerte Versorgungseinrichtungen als
soziale Treffpunkte im Stadtteil funktionieren kénnen. Eine grofle Bedeu-
tung kann in dieser Hinsicht die Mehrfachnutzung der tiberwiegend vor-
handenen 6ffentlichen, aber auch privaten Infrastrukeur (z.B. Schulen, aber
auch Vereinsanlagen etc.), iibernehmen.

Riumliche Schwerpunkte

Die riumlichen Schwerpunkte sind weitgehend durch die Darstellung der
Stadtteil- und Nahversorgungszentren im Einzelhandelskonzept vorgege-
ben. Vorrangiger Handlungsbedarf besteht bei der Sicherung und Verbes-
serung der Versorgungsfunktion und Aufenthaltsqualitit in den Stadtteil-
zentren Werries, Bockum-Hével und Heessen. Fiir diese Stadtteilzentren
sind jeweils auf die besondere Situation angepasste integrierte Aufwertungs-
strategien zu entwickeln. Unter den Stichworten ,Neues Stadtteilzentrum
Werries®, ,Ortsmittelpunkt Heessener Markt® sowie ,Marktplatz und Ein-
kaufszentrum Bockum-Hével' liegen dafiir erste konkrete Konzepte vor, die
zukiinftig unter Beteiligung der ortsansissigen Einzelhindler, Wirtschaft
und der Grundstiickseigentiimer zusammen mit privaten Investorengrup-
pen umzusetzen sind.

Fiir die Kernbereiche der Ortsteile Pelkum, Wiescherhofen und Herringen
sind Konzepte zu entwickeln, die auf eine Stabilisierung der vorhandenen
Zentrenstruktur abzielen. Dabei ist die Grundversorgungssituation zu ver-
bessern, indem Planungsrecht zur Erweiterung der Verkaufsflichen im Ein-
zelhandel geschaffen wird und entsprechende Flichenreserven mobilisiert
werden.

In den kleineren Ortsteilen, beispielhaft seien hier Berge und Westtiinnen im
Bezirk Rhynern, das Dorf Uentrop oder Selmigerheide und Lohauserholz im
Bezirk Pelkum aufgefiihre, liegt der Handlungsschwerpunke in der Erhaltung
und Attraktivierung des Bestandes. Neue Angebotsformen des Einzelhandels,
die auf ciner Kombination von Kiosk und kleinen Vollsortimentsangeboten
beruhen, sind hinsichtlich ihrer Eignung zu priifen. Weiterhin sind Konzep-
te fiir die Aufwertung der Kernbereiche als sozial-kommunikative Ortsmit-
telpunkte zu erarbeiten und zunchmend in gemeinsamer Finanzierung von
Stadg, ortlicher Wirtschaft und Grundstiickseigentiimern umzusetzen.



10.2.5 Freizeitlandschaften und Hamm ans Wasser

Leitlinien fiir die zukiinftige Entwicklung

Drei Viertel des Stadtgebietes sind Freiflichen. Sie bieten lindlichen
Erholungsraum mit der zentralen Lippeaue, Lippe und Kanal mitten in
der Stadt, erginzt durch die Auenbereiche der tibrigen FlieSgewisser.

Das Landschaftsbild wird iiberwiegend von landwirtschaftlich genutzten
Flichen bestimmt. In vielen Bereichen hat die intensive Bewirtschaftung
aber zum Verlust zusammenhingender Waldgebiete gefiihrt. Eindrucksvoll
dokumentiert durch einen Waldanteil von nur 7,9% ist Hamm derzeit eine
der waldirmsten Regionen in NRW. Landschafts- und Naherholungsriu-
me, die bis tief in die Siedlungsgebiete hineinreichen, kénnen in Hamm
von jedem Stadtteil aus auf kiirzestem Wege fufiliufig erreicht werden.

Die nérdlichen Stadtbezirke Heessen und Bockum-Hével sowie Pelkum
und Herringen sind in den vergangenen hundert Jahren stark durch den
Bergbau beeinflusst worden, der auch im Landschaftsbild sichtbare Spuren
hinterlassen hat — eine Kette vorhandener bzw. teilweise noch in Schiit-
tung befindlicher Bergehalden ist daftir prigend. Sie bieten eine reizvolle
topografische Abwechslung zur flachwelligen Bérdelandschaft und zur
Lippeniederung. Die schon fertiggestellte und offentlich zugingliche Halde
Kissingerhohe vermittelt neben dem imposanten Landschaftsbild einen
Eindruck der Nutzungsméglichkeiten fiir Naherholung und Freizeit.

Die Bedeutung einer umfassenden Freiraumplanung, die auch diese Poten-
ziale sinnvoll zu nutzen weif3, ist stdrker in den Fokus der Stadtplanung
getreten. Schlagworte wie die ,weichen Standortfaktoren® zeigen eine
zunchmende Akzeptanz des Faktors ,Griin® fiir das gesamte Stadtimage. Es
umfasst ein breites Angebotsspektrum an Griin- und Freiflichen von hoch-
wertigen Landschafts- und Naturschutzgebieten, Wildern, Flussauen, Parks
tiber Sportflichen, Friedhofe, Kleingirten bis hin zum ,Pantoffelgriin® fiir
die Naherholung. Dies bestimmt auch zuschends die Leitlinien der zukiinf-
tigen Stadtplanung, fiir die Zukunft ein méglichst zusammenhingendes
Freiflichensystem auf allen Planungsebenen zu erhalten und zu erweitern.
Dieses System soll mit dem Freiraum im Wohnumfeld beginnen, groflere
Freiflichen in den Stadtbezirken erfassen und sich zu innerstidtischen
Griinziigen verdichten, die Ortsteile netzartig verbinden und schliefSlich
Anschluss an die regionalen Freirdume finden.

Freirdaume heben die Lebensqualitit fiir die Wohnbevolkerung, sichern
Naturraumqualititen und sind ein zunehmend wichtiger Standortfaktor
fir Wirtschaftsforderung, Tourismus und Marketing im zunehmenden
Wettbewerb der Stddte und Regionen. Eingebettet in die actraktiven
Landschaftsriume bietet Hamm bereits jetzt eine Vielzahl touristischer
Sehenswiirdigkeiten. Mehrere Wasserschlosser, der Kurpark mit Kurhaus,
Theater und dem neuen Sport- und Gesundheitsbad, die Waldbiihne oder
der Maximilianpark sind Anziehungspunkte von iiberregionaler Bedeutung,.
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Eine lebendige Kultur- und Vereinsszene bietet gleichzeitig ambitionierte
Veranstaltungshighlights in den zentralen Spielstitten und ein breites Pro-
gramm mit vielfdltigen Angeboten fiir die Bevélkerung in allen Stadtteilen.

Seit einigen Jahren wird die Diskussion um die Verbesserung weicher
Standortfaktoren zunehmend von der stirkeren Einbeziehung bisher unge-
nutzter Qualititen der Wasserldufe fiir die Stadtentwicklung bestimmt.
Chancen fiir Naherholung, Freizeit und Naturerleben, die die Lage an
Datteln-Hamm-Kanal, Lippe und den zahlreichen Fluss- und Bachliufen
den Bewohnerinnen und Bewohnern Hamms bietet, sind daher verstirke
zu nutzen. So werden im Rahmen der interkommunalen Initiative ,Fluss,
Stadt, Land — eine Region gestaltet ihren Wandel', der auch die Stadt
Hamm angehort, verschiedene Mafinahmen und Projekte durchgefiihre,
um diesem Ziel niher zu kommen.

Der ambitionierte Masterplan ,Hamm ans Wasser* stellt nunmehr fiir den
Kernraum des Stadtgebietes das zentrale Leitbild der Stadtentwicklung zur
Gestaltung des strukturellen Wandels dar. Die vom Rat der Stadt Hamm
im Jahre 2001 beschlossene Umsetzung des gesamtstddtischen Handlungs-
programms gibt vielféltige Initiativen zur offensiven Entwicklung neuer
prominenter Lagen am Wasser fiir Wohnen, Dienstleistung und Gewerbe,
Freizeit, Naherholung und Sport vor. Erste Projekte, wie eine innerstadti-
sche Anlegestelle fir die Sportbootschifffahrt, wurden schon realisiert. Eine
Vielzahl von Projekten, darunter auch der LippeSEE als zentraler Stadtsee,
befinden sich in konkreten Planungsverfahren zur Vorbereitung der Umset-
zung. Der Masterplan Hamm ans Wasser umfasst mehr als 60 Projektansit-
ze entlang der Wasserbdnder von Lippe und Datteln-Hamm-Kanal. In den
zuvor angesprochenen Bereichen stellt diese Stadtentwicklungskonzeption
ein zentrales Instrument zur Ausgestaltung des strukturellen Wandels in der
Stadt Hamm und damit in der Region dar. In diesem Zusammenhang inte-
griert das Projekt LippeSEE die unterschiedlichen Handlungsansitze. Die
Planung des innerstidtischen Sees sieht dabei sowohl dienstleistungsorien-
tierte Gewerbestandorte in hochwertiger Uferlage, wie auch Wohnlagen am
Wasser oder qualitidtvolle Freizeit- und Erholungsangebote “mit Seeblick”
vor. Okologisch ausgerichtete Uferbereiche finden ebenso Beriicksichti-
gung, wie Sport- und Freizeitangebote auf dem Wasser. Weitere zentrale
Bausteine sind die positiven Effekte im Sinne der wasserwirtschaftlichen
Belange und der positiven Wirkungen hinsichtlich des Hochwasserschutzes.

Der geplante See nimmt mit seiner Lage und der Ausgestaltung der Ufer-
bereiche eine Verbindungsfunktion zwischen den nordlich und stidlich der
Lippe gelegenen Stadtteilen wahr. Nicht zuletze hat der LippeSEE in seiner
multifunktionalen Ausrichtung das Potenzial, zu einem fiir den Standort
Hamm prigenden Identifikationsfaktor und damit zu einem Imagetrager
zu werden.



Riumliche Schwerpunkte

Beziiglich des Wohn- und Erholungswertes ist gesamtstidtisch eine gute
Versorgung durch eine ausreichende Freiflichenausstattung anzustreben.
Wohngebiete, innerstidtische Griinflichen und Freiriume im Aufenbe-
reich sind stirker zu vernetzen, wobei insbesondere eine gute Erreichbarkeit
der beliebtesten Naherholungsziele im Stadtgebiet anzustreben ist. Die
prioritiren Handlungsriume sind tiberwiegend bereits fiir die Auflenberei-
che in den beschlossenen Landschaftsplinen und dem gesamtstidtischen
Waldentwicklungskonzept festgelegt. Um das Bild der traditionellen Kul-
turlandschaft wiederherzustellen und den Freizeitwert der Agrarlandschaft
zu steigern, soll der Waldanteil langfristig im gesamten Stadtgebiet deutlich
erhoht werden.

Fiir die Siedlungsbereiche macht das Freiraumentwicklungskonzept
(FREK) umfassende Aussagen zur kiinftigen Ausprigung von Freiraum-
landschaft und Natur fiir alle Stadtbezirke. Die Lippeauen, die als griines
Band die Stadt in Ost-West-Richtung durchzichen, bieten die Maglichkeit
in unmictelbarer Stadtnihe einen wertvollen naturnahen Naherholungs-
raum zu erleben. Naturschutzbelange sollten in diesen Bereichen vorrangig
behandelt werden.

Mit der Nutzung der Bergbau- und Industriefolgelandschaft in Pelkum,
Herringen, Bockum-Hével und Herringen fiir Sport, Freizeit und Nah-
erholung entstehen neue riumliche Handlungsschwerpunkte nérdlich
und siidlich der Lippe. Die Landschaftsriume der Halden sind sinnvoll
zu erschliefen und untereinander zu vernetzen. Dies umfasst auch die
Verkniipfung mit den Freiriumen Sundern sowie dem Griinzug und den
geplanten Sportfeldern auf dem Gelinde Schacht Franz. Uber Lippe und
Kanal ist eine Anbindung an die Halde Radbod, den Radbodsee und die
Lippeauen herzustellen. Voraussetzung dafiir ist, dass es gelingt, die beste-
henden und geplanten Standorte untereinander abgestimmt zu profilieren
sowie mit den Siedlungsbereichen und dem Freizeitband von Lippe und
Kanal in einem attraktiven Freizeitwegenetz zu verkniipfen.

Ein weiterer riumlicher Handlungsschwerpunkt zur Erschliefung neuer
Landschaftsriume fiir Freizeit und Erholung sind die Haarener Baggerseen
im Stadtbezirk Uentrop.

10.3 Strukturkonzept fiir die Gesamtstadt Hamm

Auf den nachfolgenden Seiten ist abschlieffend das riumliche Strukturkon-
zept zur Entwicklung der Gesamtstadt abgebildet. Es ergibt sich aus der
Zusammenschau der Entwicklungen in den einzelnen Stadtbezirken und
stellt die derzeitige sowie die angestrebte Flichennutzung dar.
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