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Liebe Mitblrgerinnen und Mit-
birger,

die Innenstadt von Hamm geht
uns alle an. Unabhéangig, wo wir
in Hamm wohnen, zum Ein-
kaufen, fir Behorden- oder
Arzttermine, zum Besuch der
Gastronomie, um Kultur zu er-
leben, zum Treffen von Freun-
den, kommen wir alle immer mal
wieder in unsere Innenstadt.
Insbesondere ist sie ein Ort der
Begegnung.

f

Marc Herter

Oberblrgermeister

hamm.de

Wie wichtig dieser Raum fiir uns alle ist, zeigte
sich bei den unterschiedlichen Beteiligungs-
formaten in den letzten zehn Monaten zum Inte-
grierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK),Zu-
kunftsplan Innenstadt 2040", bei dem sich mehr
als 2.500 Personen aktiv eingebracht haben.
Daflr gilt Ihnen unser besonderer Dank. lhre Ideen
wurden gehdrt, zusammengetragen und mit Fach-
expertise der beteiligten Planungsbiros erganzt.
Entstanden ist daraus der ,Zukunftsplan Innen-
stadt 2040". Das ISEK legt Leitlinien und Ziele fest
und beschreibt MaBnahmen, die in den nachsten
zehn Jahren umgesetzt werden sollen.

Dabei sind die Verbesserung der Aufenthaltsquali-
tat im o6ffentlichen Raum wie auch die Klimaan-
passung der Innenstadt wichtige Bestandteile.

Mit der Fertigstellung des ISEKs endet der Aus-
tausch zur Innenstadt nicht. Vielmehr werden
weitere Beteiligungsangebote zu den Einzelmal3-
nahmen folgen. Der Innenstadtdialog geht also
weiter! Daher laden wir Sie ganz herzlich ein, sich
weiter aktiv an der Innenstadtentwicklung zu be-
teiligen. Denn nur gemeinsam kénnen wir unsere
Innenstadt noch lebenswerter und zukunftsfahig
gestalten.

vdrea M#

Andreas Mentz
Stadtbaurat
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Anlass

Die Innenstadt von Hamm ist ein
wichtiger Ort fir alle Burger:in-
nen der Stadt. Die Kernstadt
erflllt wichtige Einzelhandels-,
Versorgungs- und Dienstleis-
tungsfunktionen. Hier finden
Markte, Veranstaltungen und
Feste statt, bei denen sich Bur-
ger:innen begegnen. Egal aus
welchem Stadtbezirk, die Men-
schen aus Hamm identifizieren
sich mit der Innenstadt.

Allerdings ist der Handel nicht
mehr die zentrale Funktion. Er-
lebnisse, Gastronomiebesuche,
Wohnen, Kultur bilden ebenso
funktionale Schwerpunkte und
verlangen nach einer attraktiven
stadtebaulichen Fassung.

Dabei spielen die Aufenthalts-
qualitdét und das Stadtklima
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durch mehr Griin sowie eine kli-
maangepasste Gestaltung eine
wichtige Rolle.

Mit dem neuen Integrierten
Stadtebaulichen Entwicklungs-
konzept, kurz ISEK, werden
diese Aufgaben gebiindelt und
konkrete Projekte flr die kom-
menden zehn Jahre vorberei-
tet. Zugleich bildet das ISEK die
Grundlage flr die Beantragung
von Stadtebauférdermitteln.

Das vorliegende ISEK nimmt
Bezug auf das ,ISEK Innenstadt
2030" aus dem dJahr 2015, hat
unter veranderten fachlichen
und foérderrechtlichen Rahmen-
bedingungen jedoch einen neu-
en raumlichen und inhaltlichen
Fokus.

atteln—
Hamm-Kanal

Der raumliche Schwerpunkt
liegt auf der Altstadt einschlieB-
lich des Bahnhofsviertels.

Das gesamte Programmgebiet
umfasst rund 60 Hektar und
wird im Wesentlichen begrenzt
durch:

« die Bahnlinie im Westen,

« den Datteln-Hamm-Kanal im
Norden,

- den Nordring und die HeB3-
lerstraBe im Osten sowie

« den Ostring, den Sudring,
die SedanstraBe und die
FriedrichstraBe im Stiden.
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Prozess

Der Zukunftsplan Innenstadt 2040 ist in einem
kooperativen Prozess entstanden. Stadt Hamm,
Planungsteam, Offentlichkeit, Innenstadtakt-
eur:innen, Verwaltung und Politik haben ihre un-
terschiedlichen Perspektiven und Erfahrungen
eingebracht und die Entwicklung des Konzepts
aktiv begleitet.

Ziel war es, verschiedene Blickwinkel friihzeitig
zusammenzuflhren und das Wissen der Menschen
vor Ort fUr die Qualifizierung der Planung zu nut-
zen. Die breite Beteiligung schafft eine tragfahi-
ge Grundlage fir das ISEK und seine Umsetzung.
Die Projekte sollen von vielen Akteur:innen mitge-
tragen und auch in den kommenden Jahren kon-
struktiv begleitet werden. So verbindet das Kon-
zept fachliche Grundlagen mit den Anforderungen,
Erfahrungen und Ideen vor Ort.

Der Prozess folgt einer klaren Logik. Ausgangs-
punkt ist eine fundierte Analyse der Innenstadt.
Sie macht Starken, Herausforderungen und raum-
liche Potenziale sichtbar und schafft die Grundlage
fur alle weiteren Bausteine.

Darauf bauen Leitlinien und Ziele auf. Sie geben
dem ISEK eine gemeinsame Richtung und bilden
die inhaltliche Klammer fur das Konzept. Zugleich
schaffen sie einen Bezugsrahmen, an dem sich die
Entwicklung der Innenstadt in den kommenden
Jahren messen lasst.

Den Kern des ISEK bilden die MaBnahmen. Sie
Ubersetzen die Ziele in konkrete Projekte und zei-
gen, wo und wie sich die Innenstadt weiterentwi-
ckeln soll. Die Umsetzungsstrategie richtet den
Blick auf die Realisierung der MaBnahmen und
schafft die Basis fur die nachsten Schritte.

Interdisziplindres Planungsteam

Die Erarbeitung des ISEKSs, einschlieBlich Vorpla-
nungen fur Freiraum- und Verkehrsanlagen, wurde
europaweit ausgeschrieben. Den Zuschlag erhielt
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5 Erste Phase
Offentlichkeitsbeteiligun

DEZ 2025 - JAN 2026

Online-Beteiligung

JAN - MAR 2026

Gesprache mit
Innenstadtakteur:innen
und speziellen
Bevolkerungsgruppen

04. FEB 2026

Innenstadt-Dialog im
Gustav-Libcke-Museum

. Zweite Phase
Offentlichkeitsbeteiligun

16. APR 2026

Werkstatt-Tag zum
Santa-Monica-Platz
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Innenstadtakteur:innen
und speziellen
Bevdlkerungsgruppen
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28. SEP 2026

Ausstellung

hamm.de

eecccccccccccccce

9

| JAN 2026

eecccccccsccccccse

eecccccccccccccccscccsccse

9

eeccccsccccccccscccscccse

eecccccccccced

eeccccccccscccsccccce

A4

Grundlagen-
ermittlung
und Analyse

Leitlinien
und Ziele

(]

=

4

(=

=

o

-

(7]

S

L=

[$]

n

[}

£

L

g

@ MaB-
3

nahmen

Q

N\

Finalisierung
und Bericht

\

Antrag fur neue
Stadtebau-
Férdermittel
Innenstadt



ZUKUNFTSPLAN INNENSTADT 2040 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

ein interdisziplindres Planungsteam. abvi ambro-
sius blanke verkehr.infrastruktur bearbeitet die
verkehrlichen Fragestellungen. club L94 Land-
schaftsarchitekt:innen bringt die freiraumplane-
rische Perspektive ein. Reicher Haase Assoziier-
te RHA koordiniert den Gesamtprozess, fuhrt die
Bausteine des ISEKs zusammen und Ubernimmt
federfihrend die Bearbeitung des Santa-Moni-
ca-Platzes. Auf Seiten der Stadt Hamm wird der
Prozess durch das Stadtplanungsamt, Abteilung
Stadterneuerung begleitet und gesteuert.

Der Arbeitsprozess startete am 21. Oktober 2025
mit einem gemeinsamen Projektauftakt und einer
Ortsbegehung. Seitdem standen Planungsteam
und Stadterneuerung in regelmaBigem Austausch.
Themen zu Mobilitat, Freiraum und weiteren Fach-
belangen wurden kontinuierlich in gréBeren Ver-
waltungsrunden mit den jeweils zustandigen
Stellen abgestimmt. Am 12. November 2025 fand
auBerdem ein Verwaltungsworkshop mit der AG
Innenstadt statt. Die bis dahin erarbeitete Analy-
se wurde gemeinsam gescharft. Erste Ansatze flr
Leitlinien und Ziele wurden diskutiert und weiter-
entwickelt.

Offentlichkeitsbeteiligung

Zentraler Bestandteil des Erarbeitungsprozesses
war die friihzeitige und breite Beteiligung der Of-
fentlichkeit. Um mdoglichst viele Menschen und un-
terschiedliche Zielgruppen zu erreichen, wurden
verschiedene Formate miteinander kombiniert.
Digitale Beteiligung, o6ffentliche Veranstaltungen,
Workshops und direkte Gesprache ermdglichten
unterschiedliche Zugange zum Prozess.

Phase 1- Online und vor Ort

Die erste Beteiligungsphase von November 2025
bis Frihjahr 2026 war bewusst offen angelegt. Im
Mittelpunkt stand die Frage, wie die Innenstadt
heute wahrgenommen wird und was fir ihre zu-
kinftige Entwicklung wichtig ist.

Eine sechswochige Online-Beteiligung lud dazu
ein, Starken, Herausforderungen, Winsche und
Ideen einzubringen. Uber lokale Medien, Social
Media und Plakate wurde breit auf die Beteiligung
aufmerksam gemacht. Mehr als 2.068 Personen
nahmen daran teil. Zusatzlich wurden 354 Hinwei-
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se und Ideenraumlich auf einer digitalen Karte ver-
ortet. Auch eine Teilnahme vor Ort war mdglich. Im
Blro Innenstadt konnten Birger:innen die Befra-
gung ausfillen oder direkt mit den Mitarbeiter:in-
nen ins Gesprach kommen. Damit wurde auch
Menschen eine Beteiligung ermdglicht, die digitale
Angebote weniger nutzen.

Am 4. Februar 2026 folgte mit dem Innenstadt-
Dialog im Gustav-Liibcke-Museum ein weiterer
wichtiger Baustein. Mehr als 250 Personen kamen
zusammen, um Uber die zuklnftige Entwicklung
der Innenstadt zu diskutieren. Zu Beginn wurden
die raumlichen Schwerpunkte, der aktuelle Stand
von Analyse und Leitlinien sowie die Ergebnisse
der Online-Beteiligung vorgestellt. An verschiede-
nen Stationen konnten die Teilnehmenden direkt
an Luftbildern arbeiten und ihre Hinweise einbrin-
gen. Auch Analyse und Leitlinien konnten kom-
mentiert werden. Dem Thema Begriinung wurde
aufgrund der zahlreichen Rickmeldungen aus der
Online-Beteiligung eine eigene Station gewidmet.

Zwischen Januar und Marz fanden zudem Ge-
sprache mit unterschiedlichen Innenstadtakt-
eur:innen statt. Dazu gehdrten unter anderem
Marktbeschicker:innen, Schausteller:innen sowie
Vertreter:innen aus Gastronomie und Einzelhan-
del. Kleinere Workshopformate richteten sich ge-
zielt an Familien, Senior:innen, Schiler:innen und
Menschen mit Handicap.

Die Ergebnisse der Beteiligung flossen direkt in
den weiteren Planungsprozess ein. Die Analyse
wurde gescharft, Leitlinien wurden konkretisiert
und erste Zielformulierungen entwickelt. AuBer-
dem wurden die raumlichen Schwerpunkte ver-
tiefend bearbeitet und weitere MaBnahmen fir das
ISEK gesammelt.

Phase 2 - Santa-Monica-Platz im Fokus

Im Verlauf der ersten Beteiligungsphase wurde
deutlich, dass der Santa-Monica-Platz far viele
Menschen eine besondere Bedeutung hat. Zudem
zeigte sich ein groBer Gesprachsbedarf zu seiner
zukUnftigen Rolle, Nutzung und Gestaltung.

Deshalb riickte der Platz in der zweiten Beteili-
gungsphase noch einmal gezielt in den Mittel-
punkt. Am 16. April 2026 fand ein offentlicher



Die Auswertung der Online-Be-
teiligung wurde der Offentlich-
keit im Rahmen des Innenstadt-
Dialogs vorgestellt. Besonders
aufschlussreich waren die Bei-
trage zur Frage: ,Wenn Sie die
Innenstadt frei planen dirften:
Wie wirden Sie die Innenstadt
gestalten? Was wiirden Sie
wie verandern?’ Am haufigs-
ten wurde der Wunsch nach
mehr Begrinung genannt. Auch
attraktive Gastronomie- und
Einkaufsangebote, Sicherheit
und Sauberkeit sowie weniger
Durchgangsverkehr spielten
eine wichtige Rolle. Hinzu formu-
lierten viele Teilnehmende ihre
Anregungen in einer digitalen
Karte (s. Abb. oben). Viele Rick-
meldungen bezogen sich auf
das Thema Mobilitat, etwa auf
eine Reduzierung der Verkehrs-
belastung im Bereich Sternstra-
Be / NordstraBe. Auch fir den
Santa-Monica-Platz gingen viele
Kartenbeitrage ein. Gewulnscht
wurden hier eine griine Stadtoa-
se, Flachen fur Veranstaltungen
wie die Kirmes sowie Angebote

Ergebniss der rstn eteiligungsphase

~
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© Stadt Hamm

fUr Spiel und Sport. Gleichzeitig
soll das Parken mit dem PKW
grundsatzlich weiterhin mog-
lich bleiben. Aufbauend auf den
Ergebnissen der Online-Beteili-
gung standen beim Innenstadt-
Dialog vor allem konkrete raum-
liche Schwerpunktbereiche im
Fokus. Fur den Martin-Luther-
Platz wurden beispielsweise
mehr Baume und eine Mablie-
rung gewilnscht, die Kommuni-
kation und Austausch besser
unterstitzt. Beim Rodinghauser
Platz wurde deutlich, dass die-
ser bislang nur eingeschrankt
als Stadtplatz wahrnehmbar
ist und damit auch noch kein
attraktives Gegenlber fir das
Neubauprojekt BTWEEN bildet.
Auch der Bereich SternstraB3e
/ NordstraBe wurde erneut in-
tensiv diskutiert. Hier standen
vor allem verkehrliche Aspekte
im Vordergrund, unter ande-
rem bessere Querungsmaoglich-
keiten fir den FuBverkehr. Die
beiden groBen Formate wurden
durch gezielte Workshops mit
Schiiler:innen, Senior:innen,

{ FTS“P%MVINN§N§TADT 2040 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Familien und Personen mit Han-
dicap erganzt. Genannt wurden
dabei bspw. Sitzgelegenheiten
fUr unterschiedliche Nutzer:in-
nengruppen und eine 6ffentliche
und gut zugangliche Toilette.
Der Wunsch nach mehr Begri-
nung und Schatten wurde auch
in diesen Formaten eingebracht.

Werkstatt-Tag zum Santa-Monica-Platz statt.
Uber den gesamten Tag hinweg konnten Interes-
sierte vorbeikommen, sich Uber die bisherigen Er-
gebnisse informieren und eigene Ideen einbringen.
An einem dreidimensionalen Arbeitsmodell wur-
den Nutzungsideen direkt verortet und gemeinsam
diskutiert. Rund 120 Buirger:innen, Politiker:innen
und Mitarbeiter:innen der Verwaltung beteiligten
sichim Laufe des Tages.

Darliber hinaus wurden in der zweiten Beteili-
gungsphase die Gesprache mit den verschiede-
nen Innenstadtakteur:innen aus der ersten Phase
noch einmal aufgenommen und vertieft.

Die zweite Beteiligungsphase schaffte die Basis
fr die intensive planerische Vertiefung des San-
ta-Monica-Platzes. Zunachst wurden unterschied-
liche Varianten entwickelt und geprift, aus denen

hamm.de 7
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Ergebniss der zweiten Beteiligungsphase

Beim Werkstatt-Tag zum San-
ta-Monica-Platz wurden un-
terschiedliche  Entwicklungs-
optionen an einem groBen
Arbeitsmodell durchgespielt. Im
Mittelpunkt stand dabeinicht ein
fertiger Entwurf, sonderndie Po-
tenziale des Platzes und die Fra-
ge, welche Rolle er kiinftig in der
Innenstadt Ubernehmen kann.
Deutlich wurde der Wunsch, den
Santa-Monica-Platz starker als
Aufenthalts-, Begegnungs- und
Identifikationsort zu entwickeln.
Intensiv diskutiert wurde das
Thema Mobilitat. Die gute Er-
reichbarkeit der Innenstadt mit
dem Auto soll hier grundsatz-
lich erhalten bleiben, zugleich
soll das Parken neu organisiert
und starker gebindelt werden,
um Flachen flr andere Angebo-

te zu gewinnen. Insbesondere
fr mobilitatseingeschrank-
te Personen sind Parkplatze in
der Nahe des Krankenhauses
wichtig. Auch der OPNV und der
Fahrradverkehr sind relevante
Aspekte. Kinftig soll der Platz
insgesamt eine groBere Vielfalt
an Nutzungen aufnehmen. Ge-
nannt wurden unter anderem
Wohnen, Arbeiten, Gastronomie,
Kultur, Freizeit und Begegnung.
Inklusive,  familienfreundliche
und generationsubergreifen-
de Angebote sollen dabei eine
groBe Rolle spielen. Eine multi-
funktionale Gestaltung kann hel-
fen, unterschiedliche Anforde-
rungen intelligent miteinander
zu verbinden. Klimaanpassung
wurde als wichtige Zukunfts-
aufgabe benannt. Fir die Frei-

raumentwicklung wurden mehr
Begrinung und Entsiegelung
gewlnscht, um den Platz kli-
maangepasst und attraktiv zu
gestalten. Konsumfreie Aufent-
haltsbereiche sowie Spiel- und
Bewegungsmaglichkeiten kon-
nen zusatzlich zur Belebung bei-
tragen und wurden explizit ge-
wlnscht. Ein wichtiges Anliegen
war auch, dass der Platz weiter-
hin flexibel als Veranstaltungs-
flache nutzbar bleibt.

schlieBlich eine Vorzugsvariante hervorging. Im
Sommer wurden zudem die Ziele des ISEKs kon-
kretisiert, die MaBnahmenauswahl gescharft und
die Umsetzungsstrategie weiter ausgearbeitet. Die
Ergebnisse wurden im vorliegenden Abschlussbe-
richt aufbereitet und zusammengefihrt.

Gemeinsamer Abschluss

Zum Projektende fand am 28. September 2026 eine
offentliche Abschlussveranstaltung statt. Sie
stellte die Ergebnisse des ISEK vor und zeichne-
te den Weg von den ersten Riickmeldungen bis zu
den ausgearbeiteten Entwirfen nach. Dabei wurde
sichtbar, wie Hinweise aus der Beteiligung in die
Planungen eingeflossen sind. Weitere Belange fir
die nachsten vertiefenden Planungen wurden auf-
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genommen und werden zukunftig berlicksichtigt.
Die Veranstaltung bildete zugleich einen gemein-
samen Abschluss des Erarbeitungsprozesses und
bot die Gelegenheit, auf die erreichten Ergebnisse
zu schauen, offene Fragen zu diskutieren und den
Austausch mit Blick auf die Umsetzung fortzufih-
ren.

Beschluss und ndchste Schritte

Mit einem Ratsbeschluss im Oktober 2026 wird der
Prozessin die nachste Phase (ibergehen. Anschlie-
Bend wird der Antrag auf neue Stadtebauforder-
mittel flr die Innenstadt gestellt. Damit wird die
Grundlage fir die schrittweise Umsetzung der im
ISEK entwickelten MaBnahmen geschaffen.
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Analyse

Gemeinsam mit den Erkenntnissen aus dem be-
schriebenen Beteiligungsprozess bildet eine um-
fassende Bestandsaufnahme die Grundlage fir
die Erarbeitung des ISEK. Ziel der Analyse ist es,
eine fundierte Basis fir die Entwicklung zielge-
richteter MaBnahmen zur Starkung der Hammer
Innenstadt zu schaffen. Dabei werden sowohl be-
stehende Qualitdten und Potenziale als auch aktu-
elle und zuklnftige Herausforderungen und Ent-
wicklungschancen betrachtet.

Die Untersuchung gliedert sich in die themati-
schen Schwerpunkte: Stadtstruktur und Baukul-
tur, Nutzungsstruktur, 6ffentlicher Raum und Griin-
strukturen, Mobilitat und Verkehr, Klimaanpassung
sowie Akteur:innen und Zusammenleben. Auf die-
se Weise werden gemaB einem integrierten An-
satz die raumlichen, funktionalen, gestalterischen,
okologischen und gesellschaftlichen Aspekte der
Innenstadt im Zusammenhang betrachtet.

Die Bestandsanalyse stitzt sich auf verschiede-
ne methodische Zugange. Neben der Auswertung
stadtischer Konzepte und weiterer relevanter Do-
kumente wurden statistische Daten und Karten-
materialien untersucht. Erganzend erfolgten eine
Fernerkundung anhand von Luftbildern sowie
Ortsbegehungen im Untersuchungsgebiet. Eine
weitere wichtige Grundlage bildete der Austausch
mit den zustandigen Fachamtern der Stadtverwal-
tung. Auch die Hinweise und Einschatzungen der
Biirger:innen aus dem Beteiligungsprozess flos-
sen in die Analyse ein und erganzten die fachliche
Betrachtung um die Perspektive derjenigen, die
die Innenstadt im Alltag nutzen und erleben.

Die wesentlichen Erkenntnisse der Bestandsana-
lyse werden auf den folgenden Seiten nach den
sechs Analysethemen gegliedert zusammenge-
fasst. Zunachst erfolgt eine Skizzierung der sozia-
len und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen.

3

Sozial- und Wirtschaftsstruktur

Die Bevolkerungsentwicklung in Hamm war in den
vergangenen Jahren insgesamt stabil bis leicht
positiv. Aktuell leben rund 181.565 Menschen in
der Stadt; langfristig ist jedoch aufgrund des de-
mografischen Wandels von einem Rickgang der
Einwohnerzahl auszugehen. Im Programmgebiet
leben mehr als 4.000 Einwohner:innen, die gegen-
Uber der Gesamtstadt eine deutlich abweichende
Bevolkerungs- und Haushaltsstruktur aufweisen.
Der Anteil der 18- bis 44-Jahrigen liegt mit 43 %
deutlich Gber dem gesamtstadtischen Wert von 33
%, wahrend Kinder und Jugendliche sowie Men-
schen Uber 45 Jahre schwacher vertreten sind.
Besonders pragend ist der hohe Anteil an Ein-Per-
sonen-Haushalten von 63 % (Hamm: 43 %).

Die wirtschaftliche Entwicklung Hamms zeigt
Daten der IHK zu Dortmund zufolge insgesamt
eine stabile bis leicht positive Tendenz. Die Zahl
der Erwerbstatigen stieg zwischen 2017 und 2023
von rund 82.500 auf 84.700 und die Arbeitslosen-
quote sank zwischen 2016 und 2023 von 9,2 % auf
8,6 %. Wachstum verzeichneten insbesondere die
Dienstleistungsbereiche. Im Einzelhandel stieg
der prognostizierte Umsatz von 1,06 Mrd. Euro im
Jahr 2019 auf 1,18 Mrd. Euro 2025. Allerdings um-
fasst diese Zahl den kompletten Einzelhandel in
der Gesamtstadt. Sie schlieBt z.B. auch alle Dis-
counter mit ein. Fir die Innenstadt und konkret fur
die FuBgangerzone zeigt sich flachendeckend eher
ein Umsatzrickgang. Aufgrund der umliegenden
Unter- und Mittelzentren, die wichtige Funktionen,
z.B. im Einzelhandel, nicht erflllen, liegt die Zent-
ralitatsziffer mit 107,9(2025) stabil relativ hoch. Die
Bevolkerung aus den umliegenden Gemeinden ta-
tigt ihre Einkdufe grundsatzlich auch in Hamm. Al-
lerdings ist aufgrund von sichtbaren Leerstanden
und voranschreitendem Strukturwandel im Ein-
zelhandelssegment zu vermuten, dass Auswartige
nicht vorrangig fir Geschafte in die FuBganger-
zone nach Hamm fahren. Dennoch zeigt sich, dass
der Einzelhandel trotz vergleichsweise geringer lo-
kaler Kaufkraft ein wichtiger Standortfaktor bleibt.

hamm.de 9



Stadteingange mit Aufwertungspotenzial
Qualitative Stadteingénge

----- Fehlende Raumkanten

Bruch in der Stadtstruktur
Mindergenutzte Restflachen
Strukturgebende Ringanlagen
Denkmalgeschiitzte Bauwerke
Stadtbildpragende Gebaude
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Spannende Sichtbeziige
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Stadtstruktur und Baukultur

Der historische Stadtgrundriss ist anhand der
Ringanlagen noch immer gut erkennbar, auch
wenn diese teilweise durchbrochen werden, wie
beispielsweise durch die SternstraBe oder den
Westring. Zudem erschweren fehlende Raum-
kanten an einigen Stellen die Ablesbarkeit der ur-
springlichen Stadtstruktur.

Das Gesamterscheinungsbild der Innenstadt wird
durch eine Reihe stadtbildpragender und teil-
weise denkmalgeschiitzter Gebaude unterstitzt,
auch wenn die Anzahl der Denkmaler im Untersu-
chungsgebiet relativ gering ist. Besonders pra-
gend sind einzelne Ensembles wie der im Stil des
Historismus gebaute Hauptbahnhof mit dem ge-
genuberliegenden Heinrich-von-Kleist-Forum, die
gemeinsam einen der wichtigsten Stadteingange
bilden. Auch die Kirchen mit ihren umgebenden
Stadtrdumen und Platzen besitzen einen hohen
Identifikationswert.

Daneben bestehen jedoch einige stadtgestalteri-
sche Defizite, insbesondere entlang der teilweise
eintonig gestalteten HauptstraBen und Stadtein-
gange, die Aufwertungspotenzial aufweisen. Hin-
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zu kommen gréBere mindergenutzte Restflachen
wie der Santa-Monica-Platz, der eine der bedeu-
tendsten innerstadtischen Potenzialflachen dar-
stellt. Auch der stellenweise mangelhafte Zustand
und das Erscheinungsbild einzelner Gebaude und
StraBenzige beeintrachtigen das Stadtbild.

Fir die zuklnftige Entwicklung stellen verschiede-
ne neue Bauprojekte eine groBe Chance dar. Sie
bieten die Moglichkeit zur Umgestaltung bzw. Neu-
ausrichtung des Stadtzentrums und verdeutlichen
zugleich die Investitionsbereitschaft 6ffentlicher
und privater Akteur:innen. Auch wenn die Aufwer-
tung des Bahnhofsquartiers insbesondere durch
die Planungen des Heinemann Quartiers gegen-
Uber dem Technischen Rathaus und weitere neue
Stadtbausteine bereits angestoBen wurde, ist hier
die Entwicklung noch nicht abgeschlossen. Da-
rdber hinaus bildet das Neubauprojekt BTWEEN
ein wichtiges Bindeglied zwischen Allee-Center,
WeststraBBe und Martin-Luther-Viertel. In dhnlicher
Weise schafft die Verbindung zwischen Marktplatz
und Kanalkante Uber die Museumsstral3e eine qua-
litativ hochwertige neue Nord-Sid-Achse fir die
Innenstadt.
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Vermehrter Leer-
stand und Trading-
Down-Effekte

Bildungs-, Kultur- und
Verwaltungsschwerpunkt
Bahnhofsquartier
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Die Innenstadt ist ein Stadtbereich mit vergleichs-
weise stark durchmischter Nutzungsstruktur.
Dabei zeigen sich jedoch einige unterschiedli-
che Nutzungsschwerpunkte. Der Einzelhandel
konzentriert sich insbesondere auf die FuBgan-
gerzone in West- und OststraBe sowie die Ein-
kaufszentren Allee-Center und City-Galerie. Das
Bahnhofsquartier wird mit dem Technischen Rat-
haus, dem Hauptbahnhof und dem Kleist-Forum
vor allem von &ffentlicher und sozialer Infrastruk-
tur gepragt, wahrend sich rund um die Johanni-
ter-Kliniken am Santa-Monica-Platz die Gesund-
heitsversorgung bindelt. Demgegeniber ist der
westliche Teil der Innenstadt deutlich mehr durch
Wohnnutzung gepragt.

Auch wenn die Leerstande bei Blro-, Wohn- und
Einzelhandelsimmobilien insgesamt eher gering
ausfallen, zeichnen sich bspw. in der westlichen
WeststraBe, der NordstraBe und der Bahnhofstra-
Be einzelne Teilrdume mit vermehrtem Leerstand
und beobachtbaren Trading-Down-Effekten ab.

Als Wohnstandort bieten insbesondere die griinen
Ringstrukturen attraktive Lagen. Die Innenstadt ist

hamm.de
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vor allem fur viele junge Menschen in Ein- und

Zwei-Personen-Haushalten ein Wohnstandort.
Durch weitere Impulse im Bereich des studenti-
schen Wohnens wird diese Funktion zuklnftig wei-
ter gestarkt. Zugleich bringen andere Neubaupro-
jekte (z.B. Deck 8 und Heinemann Quartier) neue
Nutzungsbausteine in die Innenstadt und tragen
dabei zur weiteren Erganzung und Ausdifferenzie-
rung der Nutzungsstruktur bei. Anzunehmen ist,
dass diese privaten Bauvorhaben zur Aufwertung
des unmittelbaren Umfelds im Bahnhofsquartier
beitragen.
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Liicke in der Ringanlage

Parkflache Santa-Monica-Platz FuBerschlieBung der Kanalkante

Aufwertung der Griinrdume

mit Platzen . s
StraBe mit Allee-Baumen

. . Bruch in der Ringanlage
Potenzialraum Kanal-Lippe

Offentlicher Raum und Griinstrukturen

Die Innenstadt verfiigt durch die Ringanlagen so-
wie die Nahe zu Lippe und Kanal Gber eine gute
Freiraumversorgung. Durch die Aufwertung des
Nordringparks oder den neugestalteten Rosen-
garten haben diese bereits eine funktionale und
gestalterische Weiterentwicklung erfahren. Die
Anbindung an die touristischen Radwege an Lip-
pe und Kanal ermdglicht dartiber hinaus eine gute
Erreichbarkeit weiterer Erholungsraume mit dem
Fahrrad.

Trotz der qualitativen Freirdume im Umfeld ist der
Griinanteil in der dicht bebauten Innenstadt ge-
ring. Zudem mangelt es an Spiel- und Bewegungs-
angeboten sowie an attraktiven urbanen Aufent-
halts- und Wohlfthlorten flr unterschiedliche
Altersgruppen. Es fehlt bei vielen der innerstadti-
schen Platze an Aufenthaltsqualitat und attrakti-
ver Gestaltung. So ist beispielsweise der Réding-
hauser Platz momentan kaum gestaltet und wird
eher als Rest- und Parkplatzflache gelesen, auf
dem Martin-Luther-Platz fehlen konsumfreie Auf-
enthaltsangebote und der Vorplatz des Bahnhofs
wird aktuell eher als eine groBe versiegelte Flache
von geringer Aufenthaltsqualitdt wahrgenommen.
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Die groBte Freiflache innerhalb der Innenstadt mit
dem Potenzial zur Entwicklung neuer Freiraum-
qualitaten ist der Santa-Monica-Platz, der derzeit
Uberwiegend als Parkplatz genutzt wird. Chancen
liegen daneben vor allem im Ausbau und der bes-
seren Vernetzung der bestehenden Grinraume.
Durch die kirzliche weitere Qualifizierung der Ach-
se zwischen Marktplatz und Kanal konnte etwa die
Néhe der Innenstadt zum Wasser besser erlebbar
gemacht werden.

Insgesamt muss die Innenstadt kiinftig starker als
Aufenthalts-, Bewegungs- und Begegnungsraum
interpretiert und weiterentwickelt werden.
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Mobilitét und Verkehr

Durch den Hauptbahnhof ist Hamm gut an das
regionale und Uberregionale Schienennetz ange-
bunden. Der ZOB am Willy-Brandt-Platz und das
neugestaltete Westentor verbinden die Innenstadt
zudem gut mit den Ubrigen Stadtteilen. Insgesamt
ist eine flachendeckende ErschlieBung durch den
offentlichen Personennahverkehr vorhanden.

Auch das Parkplatzangebot in der Innenstadt ist
insgesamt gut. Aufgrund einer ungleich verteilten
Nutzung des vorhandenen Parkraums kann der
Parkdruck vor allem auf oberirdischen Platzen und
am StraBenrand zeitweise hoch sein. Gleichzeitig
werden zahlreiche hochwertige innerstadtische
Flachen als Parkraum beansprucht und stehen da-
durch nur eingeschrankt fir andere Nutzungen zur
Verfligung. Die Errichtung neuer Stellplatzanlagen
eroffnet zugleich die Moglichkeit, den Parkraum in
der Innenstadt neu zu ordnen und die freiwerden-
den Flachen neuen Funktionen zuzufihren.

Die FuBgangerzone zwischen dem Platz der Deut-
schen Einheit und dem Marktplatz wird an mehre-
ren Stellen durch stark befahrene HauptstraBen
zerschnitten. Insbesondere die Flhrung der B 63
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Uber die SternstraBe und NordstraBe direkt durch
die Innenstadt erzeugt eine deutliche Barrierewir-
kung und fuhrt zu einer hohen Belastung durch den
Kfz-Verkehr.

Fir den Radverkehr besteht durch die Fahrrad-
promenade eine gute RingerschlieBung der Innen-
stadt. Die Anbindung an die Fernradwege bietet
daruber hinaus ein groBes touristisches Potenzial,
das durch den geplanten Anschluss an den Rad-
schnellweg RS 1 weiter gestarkt werden kann. Vor
dem Hintergrund der wachsenden Bedeutung des
Radverkehrs werden zukiinftig zusatzliche Radver-
bindungen sowohl in Nord-Siid- als auch in West-
Ost-Richtung wichtiger. Zudem sollte der Umbau
von HauptverkehrsstraBen zugunsten des FuB-
und Radverkehrs weiter fortgesetzt werden.

hamm.de 13
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Durch den hohen Versiegelungsgrad der Innen-
stadt ist die thermische Situation nahezu flachen-
deckendalsungunstigzubewerten. Dabeibefinden
sich mit Kindergarten, Schulen, dem Krankenhaus
und Einrichtungen der Altenpflege mehrere klima-
sensible Infrastrukturen in besonders belasteten
Bereichen.

Als kihlende Freirdaume innerhalb der Innenstadt
fungieren vor allem die Ringanlagen. Dartber hin-
aus verlaufen entlang von Lippe und Kanal sowie
entlang der Bahntrasse wichtige Durchliftungs-
schneisen, die zur Verbesserung der klimatischen
Situation beitragen.

Bei extremen Starkregenereignissen kinnten Tei-
le der Innenstadt wie die Ringanlagen von Uberflu-
tungen betroffen sein. Vor dem Hintergrund dieser
Herausforderungen ist es von besonderer Bedeu-
tung, die innerstadtischen Raume kinftig starker
an die Folgen des Klimawandels anzupassen.
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Akteur:innen und Zusammenleben

Die Akteurslandschaft in der Innenstadt ist viel-
faltig, quartiersbezogen und wird durch zahlreiche
Vereine und Institutionen belebt. Auch die Hand-
ler:innen sind qut vernetzt und zeigen eine hohe
Kooperationsbereitschaft. Daher qilt es, das vor-
handene Akteursnetz zu starken und als wichtige
Ressource in den Prozess der Innenstadtentwick-
lung einzubeziehen. Hierzu kann das zukinftige
City-Management der IMPULS eine Chance dar-
stellen. Zudem kommt den Veranstaltungen eine
groBe Bedeutung fir die Aktivierung und Belebung
der Innenstadt zu.

Im Martin-Luther-Viertel ist ein Wandel der dort
aktiven Strukturen von Kunstler:innen zu beob-
achten. Hinzu kommt der gesamtgesellschaftliche
Trend eines riicklaufigen freiwilligen Engage-
ments. Einzelne Bereiche der Innenstadt werden
in Teilen der Bevolkerung insbesondere in Bezug
auf die Sicherheit negativ wahrgenommen. Zu-
gleich bestehen dort Konfliktpotenziale zwischen
verschiedenen Nutzer:innengruppen.
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Leitlinien und Ziele 4

Aufbauend auf der Analyse wur-
den fir die sechs Handlungsfel-
der Leitlinien und Ziele entwi-
ckelt. Die Leitlinien formulieren
ein gemeinsames Zukunftsbild
fir die Hammer Innenstadt und

geben die grundsatzliche Ent-
wicklungsrichtung vor. Die zu-
geordneten Ziele konkretisieren
die Leitlinien und Ubersetzen sie
in Handlungsansatze. Ein erster
Entwurf der Leitlinien und Ziele

Die Hammer Innenstadt... setzt (bauliche) Impulse und hat eine gut
vernetzte Stadtstruktur, die Orientierung und Identifikation schafft.

A1: Starkung der Baukultur und Weiterentwicklung eines qualitatsvollen
Stadtbildes

A2: Aufwertung pragender Stadtraume und stadtraumlicher Schnittstellen

A3: Integration von Leitelementen zur Orientierung und Identitatsbildung

A4: Minderung der Barrierewirkung von Verkehrsachsen und Verbesserung
stadtraumlicher Verbindungen

Die Hammer Innenstadt... wird durch einen breiten Nutzungsmix belebt
und ist ein vielfaltiger Standort fir Wohnen sowie fir Einzelhandel,
Gastronomie und Kultur.

B1: Starkung der Innenstadt als Wohn- und Versorgungsstandort

B2: Reduzierung von Leerstanden und Mindernutzungen

B3: Starkung der Einzelhandels-, Gastronomie- und Ausgehlagen in der
Innenstadt

B4: Forderung von Kunst und Kultur

B5: Ausbau familienfreundlicher Angebote und Nutzungen in der
Innenstadt

Die Hammer Innenstadt... ist durchgriint und mit der Umgebung
vernetzt und bietet Treffpunkte mit Aufenthaltsqualitat fir alle
Zielgruppen.

C1: Begriinung und Aufwertung von Freirdumen in der Innenstadt

C2: Qualifizierung konsumfreier Aufenthaltsraume und Starkung der
Verweildauer

C3: Verbesserung der Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums in der
Innenstadt

C4: Entwicklung von Griner und Blauer Infrastruktur in der Innenstadt

hamm.de

wurde beim Innenstadt-Dialog
von der Offentlichkeit kommen-
tiert. Diese Rickmeldungen bil-
deten eine wichtige Grundlage
fr die Scharfung der nun vorlie-
genden Zielaussagen.
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[»]| Mobilitét und
Verkehr

[€]

Die Leitlinien und Ziele bilden
die inhaltliche Klammer des Zu-
kunftsplans Innenstadt 2040.
Sie verbinden die verschiedenen
Themen miteinander und geben
Orientierung flr die weitere Aus-
arbeitung des Konzeptes und die
Umsetzung der MaBnahmen. An-
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Die Hammer Innenstadt... ist mit allen Verkehrsmitteln gut erreichbar und
wird von storendem Durchgangsverkehr entlastet.

D1: Sicherung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit allen Verkehrsmitteln
D2: Verbesserung der Anbindung und Durchlassigkeit fiir den Radverkehr
D3: Starkung des FuBverkehrs und Verbesserung der fuBlaufigen

Erlebbarkeit der Innenstadt

D4: Flacheneffiziente Organisation und intelligente Steuerung des

ruhenden Verkehrs

D5: Verringerung innenstadtbelastender Durchgangsverkehre

Die Hammer Innenstadt... ist hitzeresilient aufgestellt und ist als
Schwammstadt gut auf Wetterextreme vorbereitet.

E1: Erhohung von Verschattung und Begriinung im 6ffentlichen Raum in

der Innenstadt

E2: Integration von abkihlenden Wasserelementen
E3: Unterstltzung privater MaBnahmen zur Klimaanpassung in der

Innenstadt

E4: Klimaangepasste Aufwertung von 6ffentlichen Gebauden

Die Hammer Innenstadt... bietet ein Umfeld, dass ein aktives

Zusammenleben unterstitzt.

F1: Schaffung von Aufenthaltsqualitaten
F2: Verbesserung der Inklusion, Integration und Barrierefreiheit
F3: Forderung von Begegnungsraumen und gemeinschaftlichen

Nutzungen

F4: Férderung von burgerschaftlichem Engagement und privaten

Investitionen

F5: Sicherung von GroBveranstaltungen und Markten als belebende

Elemente der Innenstadt

hand der Ziele lasst sich nach-
vollziehen, welche Veranderun-
gen mit dem ISEK angestrebt
werden und wie sich die Innen-
stadt in den kommenden Jahren
entwickeln soll. Die MaBnahmen
des ISEKs sind den jeweiligen
Zielen zugeordnet. Dabei kann

eine MaBnahme mehrere Ziele
und Handlungsfelder zugleich
unterstitzen. Die Zuordnung
macht sichtbar, welchen Beitrag
die einzelnen Projekte zur Um-
setzung der Leitlinien und zur
Gesamtentwicklung der Innen-
stadt leisten.

Leitlinie
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MaRRnahmenprogramm
Zukunftsplan Innenstadt

Die Umsetzungsebene des ISEK bildet das MaB3-
nahmenprogramm, das, aufbauend auf der Analy-
se, die Leitlinien und Ziele aufgreift und in konkre-
te Projekte Uberflihrt. Das MaBnahmenprogramm
bildet die Grundlage fir die Beantragung von Mit-
teln der Stadtebaufdrderung.

Als Ergebnis der umfassenden Beteiligung von
Blrger:innen, Stakeholdern, Politik und Verwal-
tung wurden insgesamt 16 MaBnahmen identifi-
ziert und entwickelt, mit denen die Innenstadt von
Hamm in den nachsten zehn Jahren weiterentwi-
ckelt werden soll.

Die 16 MaRnahmen flir die Innenstadt
Hamms

Der Zukunftsplan Innenstadt enthalt konzeptio-
nelle Aussagen zu den wesentlichen stadtebauli-
chen, freiraumlichen und verkehrlichen Entwick-
lungsrichtungen, Achsen und Verkniipfungen. Er
fungiert damit als raumliche Ubersetzung der Leit-
linien und Ziele in konkrete MaBnahmen.

Innerhalb der Innenstadt gilt es die Verbindungs-
achsen zu starken. Im Zukunftsplan werden diese
wichtigen Achsen und Verbindungen hervorgeho-
ben. Sie dienen sowohl dem FuBverkehr als auch
der lokalen Freiraumvernetzung. Die wichtigen
Achsen des Radverkehrs sind ebenfalls als solche
gekennzeichnet. Die Innenstadt ist maBgeblich in
West-0Ost-Richtung vernetzt. Eine zentrale West-
Ost-Achse verlauft vom Bahnhof Gber die Bahn-
hofstraBe, WeststraBe, Marktplatz und OststraBe.
Erganzt werden die West-Ost-Achsen Uber Nord-
Siid-Verbindungen. Uber die Achse Marktplatz-
Nordringpark-Chattanoogaplatz ist kirzlich die
Anbindung an die Kanalkante wesentlich gestarkt
worden. Hieran schlieBt eine Verbindung entlang
der mit Baumen eingefassten SidstraBe bis zum
Sudring und zum KUBUS an.

Diese Achse bildet die wichtige Nord-Sid-Grin-
vernetzung der Innenstadt. Mit der Aufwertung

der Rédinghauser StraBe zwischen Rddinghauser
Platz und Martin-Luther-Platz wird eine zweite
Nord-Sid-Verbindung in den Mittelpunkt gestellt,
die nach Norden zum Allee-Center und nach Stiden
bis zum Sudring weitergeflhrt werden sollte. Mit
der Umgestaltung der SternstraBe / NordstraBe
entsteht dazwischen zudem noch eine neue Quali-
tat fur die Nahmobilitdt und Grinstrukturen auf der
heute vielbefahrenden Nord-Std-Verkehrsachse.

Die baulichen MaBnahmen greifen diese zentra-

len Achsen auf und konzentrieren sich an raum-

lichen Entwicklungsschwerpunkten, die sich aus

der Analyse und der Beteiligung ableiten lassen. Im

Einzelnen sind dies:

« Der Santa-Monica-Platz inkl. der angrenzen-
den StraBenraume Martin-Luther-StraBe, Wi-
dumstraBe, KonigstraBe und Gutenbergstralle,

« Der Martin-Luther-Platz mit den davon ab-
gehenden Achsen Martin-Luther-StraBe (als
Verbindung zum Westentor und Santa-Moni-
ca-Platz) und Rédinghauser StraBe (als Verbin-
dung zur WeststraBe und zum Allee-Center)

+ sowie die Gustav-Heinemann-StraBe, als Ver-
bindungsachse zwischen Hauptbahnhof, Hei-
nemann Quartier und Allee-Center.

Ein zentrales Element der Innenstadtentwicklung
der nachsten zehn Jahre ist die stadtebauliche
Entwicklung des Santa-Monica-Platzes (1). Des-
sen Zukunft war wesentlicher Bestandteil des Dia-
logprozesses, der das ISEK begleitet hat. Hieraus
ist ein stadtebauliches Strukturkonzept entstan-
den, das Grundlage flr die weitere Konkretisie-
rung in den nachsten Planungsschritten sein wird.
Ziel ist die Entwicklung einer multifunktionalen
Platzflache, die Nutzungen wie temporare Veran-
staltungen (z.B. der Stunikenmarkt), Wohnen und
Arbeiten, Versorgung (inkl. einer &ffentlichen Toi-
lette) sowie Flachen fir Sport, Freizeit oder Ver-
weilen im Griinen ermdglicht. Dazu soll das Parken
neu strukturiert und insgesamt die Aufenthalts-
qualitat erhoht werden, sodass der Santa-Moni-
ca-Platz als attraktiver Teil der Innenstadt erleb-
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bar wird. Zudem liegt ein weiterer Fokus auf der
Begrinung und klimaangepassten Gestaltung der
aktuell nahezu vollstandig versiegelten Flache. Das
Konzept sieht eine Platzfolge zwischen Entrée der
Johanniter-Klinik und dem Marktplatz rund um die
Pauluskirche vor, die die Verbindung dieser beiden
stadtbildpragenden Strukturen wdrdigt. Dazwi-
schen bildet der norddstliche Santa-Monica-Platz
das zentrale Bindeglied und wird zu einem multi-
funktionalen Stadtplatz mit Grin und Spielplatz.
Dabei wird der Sicherheitsaspekt bei Veranstal-
tungen durch stadtebauliche Elemente berlck-
sichtigt. Eine stadtebauliche Entwicklung entlang
der SternstraBe fasst den Platzraum und stellt
einen Teil des verlorenen Stadtgrundrisses wieder
her.

Eng verbunden mit der Entwicklung des Santa-
Monica-Platzes ist die Umgestaltung der Stern-
straBe / NordstraBe (3). Die Achse SternstraBe
/ NordstraBe wird heute als Zasur innerhalb der
Kernstadt wahrgenommen. Es gibt verschiede-
ne Varianten, diese Zasur zu entschéarfen und den
Durchgangsverkehr zu reduzieren. Eine Option
ware, die StraBe zugunsten von Begriinung und
dem Fahrradverkehr zu qualifizieren. Eine bessere
Ldsung ware eine Reduktion der Fahrspuren und
Verminderung der Geschwindigkeit auf 30 km/h.
Voraussetzung, um dies umfassend umzusetzen,
ware eine Verlegung der BundesstraBenfunktion.
Diese wirde von der GoethestraBe Uber den Std-
ring, den Westring, den Richard-Matthaei-Platz
und HafenstraBe bis zur MiinsterstraBe verlaufen.
Eine Verlegung wird aktuell geprift und wirde eine
neue Querschnittsaufteilung mit dem Ziel einer er-
héhten Aufenthaltsqualitat und deutlich reduzier-
ter Barrierewirkung entlang der gesamten Achse
ermoglichen. Die MaBnahme verbessert die Quali-
tat flr den FuB- und Radverkehr deutlich und be-
freit die Innenstadt von als stérend empfundenem
Durchgangsverkehr ohne die Erreichbarkeit ein-
zuschranken, indem durchgehender Kfz-Verkehr
stdlich des Stidenwalls abgebunden wird.

Sidlich des Santa-Monica-Platzes an der Sudstra-
Be befindet sich das Jugendkulturzentrum KUBUS,
das Anziehungspunkt flr Kinder und Jugendliche
in der Innenstadt ist und letztendlich ein wichti-
ger Baustein flr eine familienfreundliche (Innen-)
Stadt Hamm. Durch die Sanierung des Jugendkul-
turzentrums KUBUS (2) kann dieses zukunftsféhig
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aufgestellt werden. Schwerpunkte sind die ener-
getische Sanierung, Barrierefreiheit, eine héhere
raumliche Flexibilitdt sowie eine verbesserte Auf-
enthaltsqualitat. Durch die grundlegende Sanie-
rung und den gezielten Umbau kann das Gebaude
zu einem barrierefreien, multifunktionalen und fur
unterschiedliche Nutzergruppen zuganglichen Ju-
gend-, Kultur-und Begegnungszentrum weiterent-
wickelt werden.

Ein wichtiger Zugang zur Innenstadt ist der Bus-
bahnhof. Er wird heute Uber die Gustav-Heine-
mann-StraBe erschlossen, in deren StraBenraum
Nutzungskonflikte zwischen Bus-, Auto-, FuB- und
Radverkehr bestehen und die daher einer Neu-
ordnung bedarf. Mit der Umgestaltung der Gus-
tav-Heinemann-StraBe (4) entsteht ein attrakti-
ver StraBenraum, der alle Verkehrsteilnehmenden
berlcksichtigt: Der neue Querschnitt sieht breite
Gehwege und separate Radverkehrsanlagen in
auskdémmlicher Breite vor, der Haupteingang des
Technischen Rathauses wird in die zentrale Wege-
achse des Heinemann Quartiers integriert und das
Parken im StraBenzug durch eine durchlaufende
Begriinung mit Baumpflanzungen ersetzt. So kann
die Gustav-Heinemann-StraBe neben der Bahn-
hofstraBe als Mobilitdtsachse vom Bahnhof in die
Innenstadt und zum Allee-Center fungieren.

Bei der Verbindung vom Allee-Center in die Innen-
stadt und insbesondere zur WeststraBe als FuB-
gangerachse setzt die Qualifizierung der Réding-
hauser StraBe einschlieBlich R6dinghauser Platz
und Martin-Luther-Platz (5) an. Die drei Teilrdume
werden mit einer zusammenhangenden Gestaltung
als durchgehende Raumfolge erlebbar gemacht
und schaffen eine aufgewertete Nord-Stid-Achse
durch die Innenstadt. Wiederkehrende Elemente
binden sie zusammen, wahrend jeder Teilraum ein
eigenes Leitmotiv tragt. Der Rodinghauser Platz
erhalt im Osten eine raumliche Fassung und mit
Bassin und schirmformigen Baumkronen einen
ruhigen Aufenthaltsort. In der Rodinghauser Stra-
Be reduziert eine abgehangene Beleuchtung das
beengte Raumgefihl. Die Kunstwerke von Otmar
Alt werden bewusst hervorgehoben. Der Martin-
Luther-Platz wird in seiner Funktion als Veran-
staltungsort und Zentrum des Kreativquartiers
gestarkt - mit Buhne und einem Wasserspiel, das
Spiel und Abkuhlung verbindet. Auch hier wird der
Sicherheitsaspekt berticksichtigt.
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Seine volle Wirkung entfaltet der Martin-Luther-
Platz allerdings erst, wenn der angrenzende Stra-
Benraum entlastet wird. Die Umgestaltung der
Martin-Luther-StraBe (West) (6) setzt daher auf
eine Reduzierung des Verkehrsaufkommensim Bl-
gel RitterstraBe / Westentor / Martin-Luther-Stra-
Be. Uber eine mdgliche Beschrankung der Zufahrt
ab dem Westentor kann die Verkehrsbelastung vor
allem in den Abend- und Nachtstunden durch nicht
berechtigte Fahrzeuge reduziert werden. Der nutz-
bare Seitenraum auf der Nordseite soll vergréBert
und durch neue Baumstandorte erganzt werden.
Fur den Radverkehr soll die EinbahnstraBe in Ge-
genrichtung gedffnet werden.

Nach Osten setzt sich diese Verbindung hinter
Santa-Monica-Platz und Marktplatz in der Widum-
straBe fort, die als Busverbindung in die Ostlichen
Stadtteile relevant ist, heute aber vom aufgesetz-
ten Parken gepragt wird. Die Umgestaltung der
WidumstraBe (7) ordnet den StraBenraum klar
neu: Durchgangige Gehwege ersetzen das aufge-
setzte Parken, die verbleibenden Parkplatze wer-
den in den heutigen Fahrbahnbereich verlegt und
mit neuen Baumstandorten kombiniert. So ent-
steht ein gegliederter StraBenraum mit besseren
Bedingungen flir FuB- und Radverkehr und zu-
satzlicher Begrinung. Der Sicherheitsaspekt am
Marktplatz wird gemaB Sicherheitskonzept durch
entsprechende natlrliche oder bauliche Elemente
berlicksichtigt.

Begriinung und Verschattung sind damit in allen
Verkehrs-und Freiraum-UmbaumaBnahmen ange-
legt - doch auch auBerhalb der Schwerpunktrau-
me ist dem Klimawandel Rechnung zu tragen. Die
MaBnahme Blaue und griine Infrastruktur (8) setzt
dort an, wo der Anpassungsbedarf darlber hinaus
groB ist. In einem vorgeschalteten Konzept Griine
Innenstadt werden MaBnahmen konkretisiert und
verortet. Diese konnen unter anderem folgende
Aspekte umfassen: Zusatzliche Baumstandorte
verdichten die Begrinung der FuBgangerzone. Auf
dem Willy-Brandt-Platz kann ein bodengleiches
Fontanenfeld Kihlwirkung mit hohem Aufenthalts-
und Spielwert verbinden, ohne die Nutzbarkeit
fr Veranstaltungen einzuschranken. Erganzend
sind an verschiedenen Standorten Nebelduschen,
Pflanzbeete, Entsiegelung und Baumrigolen im
Sinne des Schwammstadtprinzips denkbar.

ZUKUNFTSPLAN INNENSTADT 2040 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Die Wirkung dieser offentlichen Investitionen

hangt maBgeblich davon ab, was auf den angren-
zenden privaten Grundsticken geschieht. Einzel-
ne Immobilien wirken als Entwicklungshemmnis:
Dauerhafte Leerstande, unterlassene Instandhal-
tung und spekulativ gehaltene Objekte strahlen als
stadtebaulicher Missstand auf ihr Umfeld aus.
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Mit dem Kommunalen Entwicklungsfonds (9) er-
halt die Stadt ein Instrument, um bei sich kurzfris-
tig er6ffnenden Gelegenheiten in Verhandlungen
einzutreten und die weitere Entwicklung zu steu-
ern. Zielist nicht der dauerhafte Aufbau kommuna-
len Immobilienbesitzes, sondern die Mobilisierung
investitionsfahiger und investitionswilliger neuer
Eigentimer:innen. VerduBerungserldse flieBen in
den Fonds zurtick und stehen fir weitere Erwerbe
zur Verfligung. Der Zwischenerwerb ist in der Re-
gel auf finf Jahre begrenzt.

Wo nicht der Erwerb, sondern der fehlende Investi-
tionsanreiz das Hemmnis ist, greift das Fassaden-
und Hofflichenprogramm (10). Uber Zuschiisse
zu Fassadensanierung, Hofentsiegelung und -be-
grinung sowie zum Rlckbau stérender Anbauten
werden Eigentimer:innen in die Lage versetzt, in
eine gestalterische Aufwertung ihrer Immobilien
zuinvestieren-undinHohe der Férderung privates
Investitionsvolumen mobilisiert. Ein Schwerpunkt
wird Entsiegelung und Fassadenbegriinung bilden.

Zur erfolgreichen Durchfihrung des Fassaden-und
Hofflachenprogramms ist die/der Quartiersarchi-
tekt:in (11) unverzichtbar. Damit besteht ein kos-
tenfreies und unverbindliches Beratungsangebot
flr private Eigentimer:innen im Fordergebiet, das
Gestaltung und Instandsetzung von Fassaden, Da-
chern, Hofen und Erdgeschosszonen ebenso um-
fasst wie Fragen der Barrierefreiheit, der energeti-
schen Verbesserung und der Fordermdglichkeiten
- insbesondere im Rahmen des Hof- und Fassa-
denprogramms. Die/der Quartiersarchitekt:in
Ubersetzt als Ansprechperson mit Gebietskenntnis
die gestalterischen Ziele des ISEKs in die einzelne
BaumaBnahme.

Nebenden Eigentimer:innensind esdie Akteur:in-
nen, die in der Innenstadt leben und arbeiten, de-
ren Engagement die Innenstadt tragt. Einzelhand-
ler:innen, Gastronomie, Vereine und Initiativen
sind vor Ort bereits gut vernetzt. Uber den Verfii-
gungsfonds City (12) konnen kleine MaBnahmen
investiver und investitionsbegleitender Art schnell
und formlos geférdert werden. Voraussetzung ist
ein Eigenanteil der Antragstellenden.

Neben der Einbindung von Akteur:innen durch den
Verfligungsfonds ist es die laufende Beteiligung
der Hammer Stadtgesellschaft, die auch nach Fer-
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tigstellung des ISEK weitergefihrt werden soll. Bei
der weiteren Planung und Umsetzung der MaB-
nahmen der Innenstadt sollen Blrger:innen und
Akteur:innen vor Ort beteiligt werden. Ahnlich wie
bei der Beteiligung zum ISEK sollen Planung, Kon-
zepte und Offentlichkeitsarbeit (13) ineinander-
greifen und der Austausch mit allen interessierten
Blrger:innen und Akteur:innen der Innenstadt im
Fokus stehen. Fir die erfolgreiche Umsetzung der
MaBnahmen sind stadtebauliche Entwirfe, Kon-
zepte und Planungen entscheidend.

Die dargestellten SchwerpunktmaBnahmen wer-
den durch drei ErganzungsmaBnahmen begleitet,
die als laufendes Verwaltungshandeln angelegt
sind. Im Rahmen des City-Management (14) wird
im Herbst 2026 durch die Wirtschaftsagentur IM-
PULS ein City-Manager als vernetzende Stelle zwi-
schen Verwaltung und Akteur:innen der Innenstadt
eingeflihrt. Als sichtbare Anlaufstelle Gbernimmt
er vor allem die Vernetzung der unterschiedlichen
Akteur:innen. Auch das Leerstandsmanagement
spielt eine wichtige Rolle im City-Management.

Das ISEK zielt darauf ab, die Vielfalt der Nutzungs-
strukturen zu starken. Wichtig flr eine Belebung
der Innenstadt ist die Wohnfunktion. Bereits heute
ist die Hammer Innenstadt Wohnstandort fir Uber
4.000 Bewohner:innen, und mit dem Heinemann
Quartier, dem BTWEEN und anderen Vorhaben
entstehen weitere Wohnungen. Mit der Etablie-
rung zusatzlicher Wohnnutzungen und Wohnfol-
geeinrichtungen (15) arbeitet die Stadt durch An-
sprache und Begleitung von Investor:innen, die
Schaffung entsprechenden Planungsrechts und
den Abschluss stadtebaulicher Vertrdge gezielt
und langfristig darauf hin.

Neben dem Wohnen sind es Erlebnis, Freizeitwert,
Kultur und Veranstaltungen, die helfen, die Innen-
stadt als Ziel fir Besuchende zu positionieren.
Die Entwicklung 6ffentlicher Flachen fiir Kunst,
Kultur und Freizeit (16) sichert daher, dass multi-
funktionale Platze und StraBenraume durch eine
Qualifizierung dauerhaft bespielt werden: Die
Stadt schafft die organisatorischen, rechtlichen
und gestalterischen Voraussetzungen und beglei-
tet die Akteur:innen bei der Umsetzung. Parallel
wird Kunst und Kultur im 6ffentlichen Raum durch
etablierte wie neue Akteur:innen der lokalen Szene
ermoglicht.
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Umsetzungsstrategie

Kosten- und Finanzierungsplanung

Fir die 16 MaBnahmen liegt je eine Kostenermitt-
lungen auf Ebene der EinzelmaBnahmen vor, die in
der nachfolgenden MaBnahmentabelle zusammen-
gefuhrt ist. Das Gesamtvolumen der investiven
und der Uber die Stadtebauférderung finanzier-
ten MaBnahmen betragt rund 31,4 Mio. € (brutto).
Bei einem Fordersatz von 80 % entspricht dies
einer Zuwendung von rund 25,1 Mio. € und einem
kommunalen Eigenanteil von rund 6,3 Mio. €. Die
Kostenansatze werden mit fortschreitender Pla-
nungstiefe konkretisiert und die Kosten- und Fi-
nanzierungsubersicht wird stetig aktualisiert und
den tatsachlichen Ausschreibungsergebnissen
angepasst. Grundsatzlich qilt in der Stadtebau-
férderung das Subsidiaritatsprinzip. Daher wird
immer geprift, ob bestimmte (Teil-)MaBnahmen
auch durch weitere Programme der Investitions-
hilfen finanziert werden kdnnen. Die MaBnahmen-
tabelle weist zu jeder MaBnahme den Bezug zu den
Handlungsfeldern, die Prioritat, den Zeitraum, die
Kostenschatzung und den Forderzugang aus. Sie
ist damit gleichzeitig Nachweis des integrierten
Ansatzes: Jedes Handlungsfeld wird von mehreren
MaBnahmen bedient, und die SchwerpunktmaB-
nahmen wirken meistens in drei Handlungsfeldern.

Die MaBnahmen sind in zwei Prioritatsstufen ge-
gliedert. Samtliche investiven und investiv beglei-
tenden MaBnahmen sind als SchwerpunktmaBnah-
men hoch priorisiert. Drei erganzende MaBnahmen
flankieren diese SchwerpunktmaBnahmen im Sin-
ne der Zielsetzungen des ISEK. Der Gesamtzeit-
raum von 2027 bis 2036 entspricht der Vorgabe,
die GesamtmaBnahme innerhalb von zehn Jahren
ab der ersten Bewilligung umsetzbar zu konzi-
pieren. Uber die Fordermittel hinaus werden er-
hebliche private Mittel eingebunden. Bei der Ent-
wicklung des Santa-Monica-Platzes sollen private
Investo:innen die hochbaulichen Stadtbausteine
tragen. Das Fassaden- und Hofflachenprogramm
mobilisiert in Hohe der Férderung privates Inves-
titionsvolumen, der Verfligungsfonds setzt einen
Eigenanteil der Antragstellenden voraus und der
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Kommunale Entwicklungsfonds ist revolvierend
angelegt, sodass VerauBerungserldse fur weitere
Erwerbe zur Verfligung stehen.

Programmsteuerung und Organisation

Die Koordination der GesamtmaBnahme Uber-
nimmt die Abteilung Stadterneuerung im Stadt-
planungsamt. Da die MaBnahmen mehrere Fach-
bereiche berihren - Stadtplanung, Tiefbau,
Grunflachen, Gebdudemanagement, Jugend und
Kultur, Wirtschaftsférderung -, wird eine verwal-
tungsinterne Koordinierung mit Arbeitsgruppen
stattfinden. Der Stadtrat wird regelmaBig infor-
miert und einbezogen. Die Beteiligung wird in der
Umsetzungsphase fortgefiihrt und maBnahmen-
bezogen ausgestaltet. Darlber hinaus sind die
Mitarbeiter:innen des Stadtplanungsamtes zu den
ISEK-Inhalten immer ansprechbar. So bleibt die
in der Beteiligung erkennbare Mitwirkungsbereit-
schaft Gber die lange Umsetzungsdauer erhalten.

Monitoring, Evaluation und Verstetigung

Ein Monitoring dokumentiert jahrlich den Umset-
zungsstand der EinzelmaBnahmen, den Mittelab-
fluss und die Entwicklung im Gebiet und gleicht
sie mit den Zielen des ISEKs ab. Die Ergebnisse
werden in einem Sachstandsbericht zusammen-
gefasst. Nach der ersten Forderperiode erfolgt
eine Zwischenevaluierung, aus der bei Bedarf
eine Anpassung der Fondsrichtlinien oder eine
Fortschreibung des ISEK abgeleitet wird. Der inte-
grierte Ansatz bleibt dabei erhalten. Die Frage der
Verstetigung wird bereits mit Umsetzungsbeginn
angelegt.

Insgesamt stellt das ISEK den Beginn der Umset-
zung des Zukunftsplans der Innenstadt dar. Im
nachsten Schritt werden Ratsbeschlisse einge-
holt, um in die Planungen tiefer einzusteigen und
eine Umsetzung voranzubringen. Alle EinzelmaB-
nahmen werden zuklnftig Uber einzelne Vorlagen
den politischen Gremien zur Beratung und zum Be-
schluss vorgelegt.
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n

12

13

14

15

16

MaBnahmenbezeichnung

Bezug zu Handlungsfeld

passung
und Zusammen-

Raum und Griin-
leben (F)

Stadtstruktur
und Baukultur
Nutzungs-
struktur (B)
Offentlicher
strukturen (C)
Mobilitat und
Verkehr (D)
Klimaan
Akteur:innen

(E)

Stadtebauliche Entwicklung des Santa-Monica-Platzes inkl. Martin-Luther-
StraBe (Ost), KénigstraBe und GutenbergstraBe (investiv)

Sanierung des Jugendkulturzentrums KUBUS (investiv)

Umgestaltung der SternstraBe / NordstraBe (investiv)

Umgestaltung der Gustav-Heinemann-StraBe (investiv)

Qualifizierung der Rodinghauser StraBe einschlieBlich Rédinghauser Platz und
Martin-Luther-Platz (investiv)

Umgestaltung der Martin-Luther-StraBe (West)(investiv)

Umgestaltung der WidumstraBe (investiv)

Blaue und griine Infrastruktur (investiv)

Kommunaler Entwicklungsfonds (investiv)

Fassaden- und Hofflachenprogramm (investiv begleitend)

Quartiersarchitekt:in (investiv begleitend)

Verflgungsfonds City (investiv begleitend)

Planung, Konzepte und Offentlichkeitsarbeit (investiv begleitend)

City-Management

Etablierung zusatzlicher Wohnnutzungen und Wohnfolgeeinrichtungen

Entwicklung 6ffentlicher Flachen fir Kunst, Kultur und Freizeit

Prioritat

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

A - Schwerpunkt-
maBnahme

B - Erganzungs-
maBnahme

B - Erganzungs-
maBnahme

B - Erganzungs-
maBnahme

ab 2027

2027-2029

ab 2027

ab 2027

ab 2028

ab 2028

ab 2028

ab 2028

ab 2028

ab 2026

2028-2036

2028-2036

2027-2035

ab 2026

ab 2026

ab 2026

Kostenschatzung
(brutto)

8.100.000 € + privates

Invest

8.395.000 €

2.830.000 €

2.850.000 €

3.290.000 €

1.115.000 €

810.000 €

1.000.000 €

1.000.000 €

450.000 €

855.000 €

180.000 €

500.000 €

laufendes Verwaltungs-

handeln

laufendes Verwaltungs-
handeln

laufendes Verwaltungs-
handeln

ISEK Innenstadt Hamm

Finanzierung

Stadtebauférderung(8.5),
Private

Stadtebauférderung(9.4),
EFRE
Stadtebauférderung(8.5)

Stadtebauforderung(8.5)

Stadtebauforderung(8.5)

Stadtebauforderung(8.5)
Stadtebauforderung(8.5)
Stadtebauférderung(8.5),

Klimaanpassung

Stadtebauforderung
(10.3)
Stadtebauforderung(10.1)
Stadtebauforderung(11.1)
Stadtebauforderung
(10.2.2)
Stadtebauforderung(11.1)
Eigenmittel

Eigenmittel

Eigenmittel, Heimatfor-
derung

hamm.de
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