Leitfaden fiir die Bauleitplanung

MaBnahmensteckbrief: Forderung einer klimaschonenden /
klimaneutralen Mobilitat
Raumliche Bezugsebenen: City und Stadtteilzentrum | Sonstige Wohngebiete | GE- /GI- /SO-Gebiete und
Groliflachiger Einzelhandel
Handlungsfelder Mobilitat
Unterziele - Erreichung Ziele
Modalsplit
- OPNV-Nutzung
starken
- Auf alternative
Antriebsformen
umstellen
- FulB- und Radverkehr
férdern

1. Grundlegende Informationen
20 % des gesamten CO2-AustolRes in Deutschland sind auf den Verkehrssektor zurtickzufihren, womit er hinter
Energiewirtschaft und Industrie den Rang 3 bei der Verursachung von Treibhausgasemissionen einnimmt. Auf
den StraBenverkehr entfallen davon 94 % und Benzin- und Diesel-Pkw nehmen davon wiederum mit 59 % den
Groldteil ein (Stand 2019; vgl. Webseite der Bundesregierung).

CO2-Einsparungen im Handlungsfeld Mobilitdt kénnen folglich insbesondere erzielt werden, wenn die
Birgerinnen und Birger (alltagliche) Wege mit ,umweltvertraglichen® Verkehrsmitteln (Umweltverbund)
zurlcklegen. Das Handlungsfeld Mobilitat ist daher eng mit dem Handlungsfeld Innenentwicklung / Stadt der
kurzen Wege verkniipft, da die (der Bebauungsplanung vorgelagerte) Entscheidung tber die Lage eines neuen
Wohn-, Gewerbe-, Industrie oder Sondergebietes und die Qualitdt des Angebots des Umweltverbundes an
diesem Standort die Wahl des Verkehrsmittels beeinflussen kann. Im Rahmen der Bebauungsplanung selbst
kénnen dariber hinaus durch einzelne Festsetzungen folgende Malnahmen umgesetzt werden, die eine
klimaschonende bzw. klimaneutrale Mobilitat beeinflussen kénnen:

- Um-/ Neuverteilung von Verkehrsflachen

- Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung ausweisen (z. B. fir separate Ful3- und Radwege oder
Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum)

- Ladestationen fir E-Autos einplanen

- Stellplatze fur Carsharing einplanen

- Ful3- und Radwegenetz optimieren

In die Bebauungspldne werden in der Regel mit der Fachverwaltung entsprechend abgestimmte
Querschnittsbreiten fur die Verkehrswege im Geltungsbereich Gbernommen; eine genaue Aufteilung der
Verkehrsflachen erfolgt auf dieser Ebene noch nicht und ist Gegenstand der nachgelagerten Ausbauplanung.
Unter Bericksichtigung der geltenden Regelwerke (z. B. StVO, Verwaltungsvorschrift zur StVO, Empfehlung fur
Radverkehrsanlagen, RAST — Richtline fir die Anlage von Stadtstralen) kdnnten stadtweite Standards fiir eine
Um- und Neuverteilung der Verkehrsflachen entsprechend den Zielsetzungen des Klimaaktionsplans definiert
werden. Eine Orientierungshilfe dabei kann auch der vom Rat beschlossene Masterplan Freiraum bieten. Die
Standards sind durch Ausweisungen in die Bebauungsplane (z. B. Radverkehrsverbindungen oder
Querschnittsbreiten von Verkehrswegen) zu tbernehmen und dadurch die Ziele zum Klimaschutz, wie
beispielsweise die Attraktivierung des Ful3- und Radverkehrs, konkret umzusetzen.

Die Ausweisung von Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung beispielsweise als verkehrsberuhigter
Bereich oder flr gesondert gefiihrte FuR- und Radwege ist einzelfallbezogen zu prifen und hangt neben der
Nutzungsintensitat der Verkehrsflachen auch von den Anspriichen an die jeweilige StralRenkategorie ab. Eine
getrennte Full- und Radwegefiihrung ist nicht immer méglich bzw. notwendig, da fahrradfreundliche Stral3en
(z. B. Tempo 30-Zonen) ebenfalls attraktive Radwegeanbindungen schaffen. Bei kiinftigen Planungsprozessen
ist verstarkt auf eine gute Rad- und FuRwegeverkehrsanbindung der Baugebiete sowie die Verknupfung von
Quartieren untereinander zu achten.

Beim Carsharing handelt es sich noch um ein relativ neues Modell, dass insbesondere in den grof3en Grof3-
stadten, wie Minchen, Hamburg und Berlin etabliert ist. Doch auch in Hamm gibt es bereits seit einigen Jahren
Carsharing-Angebote. Im innerstadtischen Bereich stehen an vier unterschiedlichen Carsharingstationen
insgesamt 6 Autos zur Verfligung, die von ,Flinkster* und ,Stadtteilauto Carsharing“ angeboten werden. Die



Ausweisung von Stellplatzen fir Carsharing kommt daher zumindest bisher noch nicht regelmafig in Betracht.
Jedoch konnen bei gréRBeren Gewerbeansiedlungen und Wohnprojekten - insbesondere, wenn gezielt ein
bestimmter Personenkreis angesprochen wird, der in der Regel nicht unbedingt Gber ein eigenes Auto verfiigt
(z. B. bei Studentenwohnheimen) - die Mdglichkeiten im Einzelfall Gberprift und ggf. Kontakt zu Anbietern
aufgenommen werden. Die neue Stellplatzsatzung bietet durch die vorgesehenen Reduzierungsmdglichkeiten
fur Stellplatze bei einer Teilnahme am Car-Sharing, einen speziellen Anreiz fur Bautrager.

Elektrofahrzeuge werden als ein wesentlicher Baustein nicht nur zur Reduzierung des CO2-AusstoRes im
Verkehrssektor angesehen, sondern auch bei der Energiewende insgesamt. Da der Anteil der Erneuerbaren
Energien am Strommix insgesamt zunimmt, wird der Klimavorsprung von E-Autos zu Verbrennern immer
gréBer. In der Stadt Hamm werden bereits verschiedene Aktivitdten zur Fdrderung der Elektromobilitat
durchgefiihrt. Aktuell wird ein Elektromobilitatskonzept fir die Stadt Hamm erarbeitet. Dieses umfasst neben
einem betrieblichen Mobilitatsmanagement fir die Stadtverwaltung die Erprobung von Ansatzen zur Férderung
der E-Mobilitdt im Modellquartier Hamm Osten. Dariiber hinaus sind bereits seit einigen Jahren auf
kostenpflichtigen offentlichen Parkplatzen E-Autos von den Gebihren befreit, was fir die Blrger einen
zusatzlichen Anreiz zum Umstieg auf ein E-Auto bieten soll. Die Stadtwerke als Energieversorger haben zudem
eine Strategie zum Ausbau der Ladeinfrastruktur in Hamm entwickelt. Daran lieke sich im Rahmen der
verbindlichen Bauleitplanung anknipfen, in dem die Installation von Ladesaulen bei bestimmten Bauvorhaben
berlcksichtigt wirde, um den Umstieg auf E-Autos attraktiver zu machen.

Eine Vorgabe zum Ausbau der Ladeinfrastruktur wurde bereits durch die Gebauderichtlinie 2018/844 (EU) bzw.
durch das Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) geschaffen, dass diese Richtlinie in
Bundesrecht umsetzt. Dabei geht es um die Errichtung von Ladepunkten und die Ausstattung von Stellplatzen
mit Leitungsinfrastrukturen (Lehrrohre) beim Neubau und der Renovierung sowohl von Wohn- als auch von
Nichtwohngebauden. Dabei beziehen sich die Vorgaben auf Nichtwohngebaude mit mehr als 6 Stellplatzen
(Neubau) bzw. 10 Stellplatzen (grofiere Renovierung) und auf Wohngebaude mit mehr als 5 Stellplatzen
(Neubau) und bei einer grofteren Renovierung mit mehr als 10 Stellplatzen (genauere Informationen unter
Website BMWI).

Die nachfolgenden Darstellungen beziehen sich auf die MalRnahme ,Ladestationen fir E-Autos einplanen®, da
hier konkrete Festsetzungen im Bebauungsplan getroffen werden kénnen und im Bedarfsfall z. B. Flachen mit
besonderer Zweckbestimmung ausgewiesen werden kdénnen.

Vorteile Nachteile

- Eine gut ausgebaute Ladeinfrastruktur kann - Niederspannungsnetze kénnten Uberlastet
Burger zum Umstieg auf ein emissionsarmes E- werden
Auto Uberzeugen - CO2-Einsparung abhangig vom Strommix

- Deutlich geringerer CO2-Ausstol’ von E-Autos - Hohe Kosten der E-Autos: Haushalte mit
(abhangig von Modell und Strommix) geringerem Einkommen kénnen von Vorziigen

- Ausgleich von Schwankungen von Wind- und nicht profitieren (auch aufgrund der zuséatzlichen
Sonnenkraft durch Energiespeicher der E-Autos, Beschrankung der Férderung auf Neufahrzeuge)

sodass Ausbau und Marktintegration dieser
Energiequellen unterstitzt wird

- Kosten werden durch Innovationspramie fir E-
Autos verringert (im Jahr 2021: bis zu 9.000 €
Zuschuss)

2. Standards

Fur die rdumlichen Bezugsebenen der Bauleitplanung sind, auf Grundlage der Unterziele, Standards abzuleiten.
Von diesen Standards kann nur aus besonderen stadtebaulichen Grinden im Einzelfall im Rahmen der
Abwagung abgewichen werden.

GE-/GI-/SO-Gebiete/
groRflachiger Einzelhandel
Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen ist in Abstimmung mit dem Versorgungstrager der Bedarf an
Ladestationen im 6ffentlichen Raum zu prifen und zu berlcksichtigen. Aufgrund der sehr unterschiedlichen
Rahmenbedingungen des Einzelfalls soll kein allgemeinglltiger Standard definiert werden.

City + Stadtteilzentrum Sonstige Wohngebiete




3. Begrundung / Herleitung der Standards

GE-/GI-/SO-Gebiete/

City + Stadtteilzentrum Sonstige Wohngebiete groRfléchiger Einzelhandel

Gemall den Zielen der Bundesregierung sollen in Deutschland bis zum Jahr 2030 insg. 1 Millionen
Ladepunkte fir Elektromobilitdt zur Verfigung stehen und 7 bis 10 Millionen Elektrofahrzeuge zugelassen
sein. Das entspricht rund 15 bis 20 % der heute zugelassenen Fahrzeuge. Mit dem dargestellten Standard
wird daher ein erster Ansatz zur Umsetzung dieser Ziele auf kommunaler Ebene festgelegt. Dies entspricht
ca. 1 Ladestation im 6ffentlichen Raum auf 50 PKW.

4. Umsetzung

Fir eine (verpflichtende) Umsetzung stehen nachstehende Instrumente zur Verfiigung:

- Festsetzungen nach dem BauGB: § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB: Verkehrsflachen besonderer
Zweckbestimmung; § 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB: Flachen fir Nebenanlagen und § 9 Abs. 1 Nr. 12 BauGB:
Versorgungsflachen (wenn Ladesaulen mit Erneuerbaren Energien oder KWK-Strom betrieben werden)

- Vereinbarungen im Rahmen stadtebaulicher Vertrage: Die projektbezogene Errichtung von Stellplatzen fiir
Elektrofahrzeuge nebst Ladeinfrastruktur auf privaten Flachen kann auch Gegenstand eines
stadtebaulichen Vertrages sein.

Ausfiihrende/Beteiligte: Kommune, Energieversorger, Vorhabentrager

- Sonstige Anmerkungen: Projekte der Verkehrsplanung: Mobilstation Hauptbahnhof Hamm (Blindelung der
umweltfreundlichen Verkehrsmittel am Hbf.); Elektromobilitdtskonzept (Betriebliches Mobilititsmanagement
fur die Stadtverwaltung: MA-Befragung, Wohnstandortanalyse, Fuhrparkanalyse; E-Mobilitdt im
Modellquartier Hammer Osten); Masterplan Mobilitdt 2022 (Aufstellungsbeschluss flir Sommer 2021
geplant): 6 Teilkonzepte und Handlungsstrategien (Nahmobilitat, Mobilitatsmanagement, OPNV, alternative
Antriebe, Stralenumbau, Wirtschaftsverkehr), dient als Grundlage fir alle weiteren Projekte der Stadt
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